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Carretera y ciudad: Criterios
metodologicos para el proyecto
de carreteras en areas urbanas

y suburbanas

La cuestion clave para prayectar adacuadamente carreleras en enlornos es

~ Pur JurLio POzUETA
Dr. Ingeniero de Caminos,
Canales ¥ Puertos

pecificaz, eg la consideracidn metodologica del

mlsma en el procesa de delinicion de la intragstructura. En la folo, visla parcial de la carrelera de Majadahonda-Ei Plantlo

.- Introduccidn

L estudio del espacio ur-
banv o suburbanc como
campo especitico para cl proyecio
de carretera equivale, en gran me-

dida. a planicarse la sigulente pn:—|

gunta:

cDeberian loy provecios de ca-
rreteras en fdreas urhanas y subur-
banas seguir una melodologia, ba-
sarse o unus criterios diferentes
de los correspondientes a los pro-
yeetos de carreteras interurbanas o
en dreas rurales?

{M-508).

Pues hien, la respuesta i esta| plir la carretera en cada entorno
pregunta puede ser diferenie segin | que alraviesi, la metodologia séria

la concepcion gue s¢ tenga del
proyecio de carreieras inicrurba-
nas. En efecto, si en los proyectos
de carreleras interurbanas €] méno-
do de trabajo consiste en idemili-
car el trazado mas barate para <on-
seguir la muixima capacidad de
trafico, el método no cesultard muy
alil aplicado al provecto de carre-
teras urbaras o suburbunas. Mian-
tras que, si en el proyecin de ca-
re¢ieras inlerurbanas se aplica una
comeepeion mas amplia, €n el sen-
tido de buscar ¢l trazado v carac-
terislicus mas adecuadas a las

plenamente vdlida para el medio
urbano o suburbana.

2.- La consideracion del en
torno en los provectos de
rarrecicras
En efecto, la cuestion clave pa-
ra proyectar adecuadamente carre-
feras en entornos especiticos, ya
csién €stos caracterizados por su
grado de urbamizacidn o por sus
vialores ecoldgicos, |m1.~1.1.j|'5[i|.;4.,|5_
cle.. es i consideracidn merodo
logica del entorno cn ¢l proceso de

diversas funciones que pucde cum- | definicion de la infraestructura.
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Ll 08 proyectos
de carreteras en estas
dreas deben responder con
soluciones técnicas
fl!!lUPﬂ-{.’{Jfﬂ& i eslis nuevies
funciones, a los nuevos
usos que en las dreas
urbanas v suburbanas se
hace de la carretera. 99

Tradicionalmenie, cn loy pro-
yectos de carreteras el entorno o &l
medio atravesado, se consideraba
o, mejor dicho, se reducia a las i-
mitaciones que ofrecta para un li-
hre desarrollo de loy parimeiros
geométricos dptimos de la carrete-
ru. Dificultades que, finalmente, s¢
tracucion basicamente en [érminos
de costo,

Bajo esta oplica, el medio urba-
o éra L:‘L!ll?qill.t'ljltlt! en |'I|'.-l:|'1_'L'jd{|‘.',
téeminos a las dreas topogralica
mente secidentudas, Ex decir, un
obstaculo que habria de salvarse
con las minimas reducciones en
los pacdmciros geométricos y al
menor costo posible. Es decir, se
partia de una consideracidn pura
mente negativa del emomao, de una
contraposicidn entre carretera y
cplorng. Lo ideal en las carreleras
interurbanas era, en gran medida.
lograr irazados priclicamente au
Idnomues. sin mds conlacto con ¢l
medio que unns pocos nudos. Asi
s¢ conseguia un flujo continuo ¥
ripido de vehiculos.

Esta concepcidn comienza a re-
sultar inudecuada en nuestro pais a
partir de los anos sesenta, con ¢l
inicia del crecimiento suburbano;
y se demuoestra definitivamente en
crisis ¢n los ochenta, con la ¢x-
pansién metropolitana de los gran-
des ciudades v la dispersidn de ac
tividades (endustriales residen-,
clales y terciarias) en amplias re
giones urbanas.

El reconacimiento explicito de
la crisis de las metodologiac tradi
ciondles para ¢l disefo de carrete-
ras en dreas urbanas se produce en
Hspafia con ¢rerto retraso en rely
clon con oiros pafses desarrolla-
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dos. De hecho, micniras en paiscs
como 2l Reino Umidn. Estados
Unidos o Francia, las Administra-
cloncs de carreleras publican yaen
los afios 70 diversas guias ¥ ma-
nuales para el provecio de carrete-
ras en areas urbanas. ¢n Espana
habrd de esperarse hasta 1991, en
que se publica ia primera, “Thsefio
de carreleras on drcas suborbanas™,
realizada por la Comunidad de

[ Madrid, » la gue seguira “Carrete-

ras Urhanas. Recomendaciones pa-

| ra su planeamienio y provecto”,
| editada por ¢l MOPT el ano si-

guiente'.

La crisis metodolégica abedece
il hecha de que, en L avtualidad,
NUMErnsis carreteras y aulopisias,
normalmente las de mavores in-
tensidades de trdafico, alravicsan

correctoras para minotarlos. La
pasibilidad, por oira paric, de con-
siderar no sujetas 4 estudio de 1m-
paclo ambiental numerosas obras
de carreteras (rectificaciones y
cambios de trazado. duplicaciones
de caleada. cle.), ha restado ¢lec-
tividad a la legislacitn espaiiola en
la materia. en el marco de la ¢ual
padrin haberse iniciado unya dile-
rente concepcitn del marco urha-
no en el proyecio de carreteras’,

Para una consideracidn global
de la problematica carretera-arean
urbanizuda ¢s preciso unalizar glo
balmente las solicitacinnes gue se
producen entre ambas,

Desde un punto de vista meto-
dolagico, estas nuevas sohiciiacio-
nes podrian clasihcarse en dos ni-
veles distintos. Par uni parte, en

Em |7 zctualidad, nomergzas carreteras y autopistas, normaimente las de mayores
intensidades da trélico. alraviesan extensas areas parcial o lolalmente urbanizadas

exlensas areas parcial o totalmente
prbanizadas, que les someten a
nuevas ¢ 1nlensas selicitacioncs.

En principio, el reconocimiento
te ios conflictos entre carretara ¥
drens urhanizadas se analiza cn
terminds de impactos de las pri-
meras subre las scgundas. Esta
aproximacsin se hahia desarrnlla-
do va en oiros palses, conducien-
du incluse a la paralizacion de al-
gUNos Provecios’.

Sin emhbargn, csia concepcion
no angliza las relaciones carretera-
arcd urbana en profundidad, v
plantea bdsicamente acluneiones
correctaras a posteriori. BEs decir,
se estudian y valoran los impactos
¥, €1 4U Caso, se proponen medidas

solicitaciones relativas a las espe
ciales condiciones de cicculacidon
que se dan en las dreas urhanas v
suburbanas, Por olra, las relativas
a las funciones que complen las
carreteras en esas dreas, ademds de
servir de cauce al trafico aulomd
vil.

En efecio, por una parte las con-
diciones de circolacion aulomovil

1. Las prumcios goias o recomendacione s paia
el dizelio de carrcieras en Arcas urbamas o
subwirlianns se pahlican en 1960 cn nglme
e 4 Biovady on arbpp weegs ™, L), en 1972
o Awvstraha (Moo Urban Rooads™
MNAASEA ) en INTTen LISA A Faly an
Diesign ol Ui Higliways wind Arierial
Streciy”, AARHOp en 1975 én Francia
(Les voies urbaine s Guide Technigue”
SETRA), cie,



en dreas urbanas v suburbanas sun
ciertamente difercntes de las gue
s¢ dan fuera de poblado v en vias

imterurbanas. Bn los iramoes de ca- |

rreferas (ue alraviesan dreas urba-
nizadas coexisien el wrifico de pa-
so v el de agitacidn, de veloci-
dades medias diterentes: se multi-
plican los nudos; aumentan los
porcentajes de giro un cllos, 1o gue
influye en su dizefio y puede exigir
su regulacion; aparecen accesos
directos a propicdades colindan-
les: hay mayor presencia del rans-
porie coleclivo. que precisa insia-
laciones cspecificas de parada; elc.
Esta sitwacidin obliga a encontrar
soluciones LEenicas de proyeclo
distinlas o las interurbanas, gue
implican la utthzacién de elemen-
tos y pardmetros especilicos.

Pere, por olra parte, en las ca-
rreteras urbanas v suburbanas se
hace necesanio reconocer y  dar
respuesta a las funciones que, de
heche, las carreteras cumplen ¢n
dichos dambilos, Funciones como
la de estructurar ¢l viario urbana,
servir al irdnsito peatonal y 4 la vi-
da urhana, constituir el escenario
al que dan frente vy s¢ abren las
ventanas de luy edificios, 1o gque
sigmtica influir en la ¢alidad de
vida, etc. Nuevas funciones guc
las carreteras complen en 8stos
ambilos, y que ex12én una recon-
sideracion de los objetivos tradi-
cionales de lus proyecitos de carre-
leras, para recogeclas.

[.os provecios de carreieras 2n
estas dreas deben responder con
solugiones [Wenieas innnvadoras a
cslas nuevas funciones, a los nue-
VoS BSOS que en las dreas urbanay
v suburbanas sc hace de la carrete-
ras. Es decir, deben lrazarse consi-
derando la red local v sus posibili-
dades de imicgracidn, v dar res-
puesta mediante un disefio que ga-
rantice la avsencia de confhetos, a
un trinsio peatonal longiwdinal
de cruce: considerar v regular la
presencia de wna demanda de esta-
cionamicnto sobre la propia via;
disefiar coordinadamente la carre-
lera con les-edificios y su entorno
para dotar de cohcrencia al coa-
junto: eic.

Tode ello supone, como se ha
sefalado, wn cambie de actitud
metodoldgica. Supone pasar de
considerar ¢] medio urbano comu
un ohstdculo o reconocer estas

En las carreleras urbanas

¥ suburbanas se nace necesario reconocer y dar Fespies-

ta a las funclones que |1as carretaras cumplen en dichos dmhbitos.

nuevas funciones v eatar de resol-
verlas. [Lo que, a su vez, exige con
siderarlas enire los objetivos de
proyeclo. .
Fs decir. 51 se quiere que los
proyectos de Carrelerds ¢n cunas
urbanas tomen co coenta y résue]
van su problemdtica especifica, es

necesaro reconocer gue la fungion
de lu carretera no es s6lo la de ser
vir de cauce al wrifico de paso, «i-
no dar respucsia & otros traticos
idc acceso, transporte colechivo),
al uso peatonal y otras utilizacio-
nes urbanas. Metodoldgicamente,
los proyectos deberian tratar de
optimizar la satisfaccion de todas
estas funcioncs. de forma que el
meyor proyecto urbano seria ¢l que
meor resolviers el conjonte de
funcioncs que la carretera cumple
&l ese entorno.

J.- Hacia una nueva meto-
dologia

J.1.- Unas bases melodolagicas
nuevas

20 Bl easo iy dspectactlar gs pravhable men-
e Ya porslizseitn de Jus olirus de awiapis
was sohie 12 ciudad de San Francwsoos, Cali-
farma, sn 1673, con ocasidn dc la
cumstiyod g e 1a “Trocaders Frocway™,
También en Lendres, con la Begada d¢ o
Lzhowisrad ab gobserno del Gresier Londea
Cosmcel sg poaslizgron todos los provediat
de amloprsias uibanas on Londres. (APARI-
CI0. 1993,

Yaen Ins afios seienid. €n Espafla comien-
Lan 4 publicirse alpunog aricwhos sobre Los
prablemas enire carrelers y condnd (5F-
ERATOSA, 1976, COMITE EXPAROL DE
LA AIPCR, Y97R8), la mismo que sucedia gn
Fromeon (CETUR 19795 ¢ en arros paises,

La consideracidn de las nuevas
exigencias gque las dreas urbanas
presentan sobre las carreteras
plantea 1a necesidad de cstablecer
unas hases melodoldgicas nuevas.
gque permitan afrontar aspectos
hasia ahora ajenos 4 los proyecios
de carreleras, como los de cohe-
rencia formal con el entorno edifi-
cado @ la vtilizacion de mecanis-
mnos urbhanisticos para la obtencidn
y permutas del suelo necesario, y
evaluar la posibilidad de compati-
bilizar en un provecio coherente
las diversas exigencias prescnles.

Estas nuevas bases metodologi-
cas deben, sin dudi, consolidarse
en torna, por un lade, @ una Gptica
pluridisciplinar y, por otro, 2 ana
actitud de concertacion.

Una ¢ptica plundisciplinar, por-
yue cl ohjcio del proyecto ya no es
estrictamente la carrelera y sus
elementos, sino ¢l conjunto del es-
pacio viarno, su entorno inmedia-
to. Un espacio viario cuyo enlen-
dimiento exige una aproximacion
urbanistica v arquitecténica, que

Sin embarge, una legislacion sobe v -
Lz o Megaria ke los afios S0, El Real
Leireiy 1326586, de I8 de junin, d¢ Cva-
leaciim de Impecie Ambdwenial gov :lige [EY
eviluacion de los orovesiag 3000¢ ki publa-
endn, £5 decir, sobre las dreas wrbanas y sus
puIRanss en lus gue Babi, solamente alec-
W a los proyecios de comstmecion de
aukYMELAS v aulevias, De o3l burmu, gran
purte del programa de construccidn de
augvins de los alimaz ades, en ln medide
A GUE §8 preseniaban Comme duplivig iotes
der el zada, asi comoe 1odos bos proveaios de
e vy carceleras, avitarom Ba recas i de
Estudioy de loupacico
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carresponde a otras disciplinas
distintas de |z ingenieria de carre-
teras. En definitiva, cllo supone
que, en la redacaidn de proyecios
de carreteras en wonis urbanas. de-
hin pirticipar, junlo g ingenieras

de carreteras, expertos en urbanis-
mo ¥ disciplinas alines.

Una acatd de concerfacion,
porque la decision sobre el punto
de equibibrio que s¢ debe tograr en
el proyecto entre todas laz cxigens
cias presentes nu deberia scr uni-
camenie competencia de la Adm
nistracion de carreteras. Para ser
eficaz, ser aceprado y Nlegar a ha
cerse realidad, un provecto de ca
rretera en drea urbana deberia ser
concertado entre la Admimistra-
cion de carreteras v [a Administra-
cidn urhanistica.

Esta concertacion deberia reall
zarse o todos los niveles ¥ a lado

por coanto, en cfla debe evaluarse
siexiste posibilidad de compatibi-
lizar la satiluceién adecuada de to-
das las exigencias presenies o si,
por cl contrano, algunos ohjelivos
deben anteponcrse 4 ofros ¢ cum-
plirse con niveles distinios,

La definicion de los ohjetivos
exige, por tanto, desde el primer
wiomento, un twabajo Wenice plu
ndisciplinar gue pueda valorar la

imtearacidn de los objetivos en una |

solucian de disefio unitaria; y, si-
maltdneamenle, una concertacion
entre Jas Adminisiraciones orba-

| nistica y de carreteras para acor-

lo largo del proceso de definicidn
v construccitn de una carretera.
Deberia comenzar en el estadio de
planificacidn de lay redes de ¢a-
rreleras, cuyvos trazados previos
tendrian gue incluirse en el pia-
neamiento municipal (Lo que exi-
gina ya un acuerdo entre las adma-
mistracionesl. v continear en las
Fases de proyeccion para Iratar de
inlegrar cu Ung concepeiin unila-
ria ¢l diseiin propio de la via vy el
de su ¢entorno, a través de la regu
lacitin de los usos v la edificacion.
Naturalmente, In pluridisciph
naricdad v concertacicn deberian
también aplicarse en 1wdos ague-
llus trabajos urhanisticos que afec
taran #l irazado v diseiio de carrg-
teras, 1o que, ¢n defimtiva, exigiria
un amplio v continue proceso de
cooperacion onica v politica en-
re las Administraciones de carre-
teras y las urbanisticas

3.2.- La discusidn de los objetl-
vos luncionales

Sobre estas hascs, ¢l primer pa-
s0 cn este rendovado proceso meto-
dolégico scria la detinicion de los
ohjetivos tuncionales del proyec-
to. Una definicién en la que hubri-
an de consaderurse todas las fua-
ciones que la carrclera va 4
cumplir, y el mvel minimo con yue
deben ser cubiertus

La definician du estos objetivos
funciondles constituve una fase
clave en el proceso metodoidgico.

2 Revism HUTAS

dar, en su caso, los objetivos prio-

ritarios v sus niveles de cumpli- | ¥

micnlo,

Técmcamonte, la discusidén de
los objetivas supone pronunciarse
sobre 51 hay posibilidad de compa-
thilizar en un proyecio de carrete
ra a nivel las exigencias presentes,
0 5i 5€ estima imposible,

En c250 de imposibilidad de en-
contrar una 30lucion adecuada a
pivel, incluso tras estudiar €] dise-
i o acondicionamicnio de vias de
servicio yue separen tipos de (rili-
co, puede recurrirse, bien a la des
mv¢lacion de la carretern a Jo Jar-
go de toda la travesia o en los
puntos de mayor conllictividad,
bicn o su desvio Fuera del drea ur-
bana.

La desmivelzciin como apcidn
para leadar de compatibilizar las
exigencias urbanisticas v las de
Irafico en un mismao corredor y
provecta debe estudiarse sin el
prejuicio de su alto cose. No
sicmpre una solucidn de solerra
ey lene que resultar oneros:i
para la Administracion de carrete
ras. La colabaracion de las autori
dades municipales puede ser o
gran avuda para la realizacifn del
proyecto, siutilizan con habilidad
los mecamsmos urpanf{sticos de
yue se dispone para coniribuir a la
tinanciaciin de un proyecto que.
en definitiva, liberard suelo®,

En caso de incompalibilidad
manifiesla entre las necesidades
urbanas y las propigmente de tri-
lico, incluso con desnivelacian de
la carrelera. la dnica solucidn
plausible €s la desviacion de la co-
rretera ¥, en definitiva, ia cons-
truceidn de una variante. En cstgs
€asos, tamhién la concertacion
desde La definicidn de los objen

( vis del proyecto debe ayvudur a en-

‘ Ejemplo de desviacion de carretara y conslroccian ¢

contrar la loeahzacidn adecuada y
a coardinar las conexivnes entre la
variante y ¢l drea urbana, asf como
3 establecer v régimen Jde usos
del suelo y de edificacién en el en
torno de la variante gue evire la
ubicaciin de actividades en s en-
lwrno gue planteen confliclos a su
TunCiorgnimieEnio.

Mo siempre una solueidn de soterramiento tigne que

£



Mar pnergsa para 12 Administracion da carrelaras,
Eje Sineslo Delgado=Pusria de Hierro. (Madrid).

3.3.- La delimitacidn del ambito
de actuacion

En los proyecios convenciona-
les de currejeras, el ambito ernlo-
ral del provecto se reduce a la
franja necesaria para la consirug-
cidn de la calzada, arcencs v cle-
mentos auxiliares. Sin embargo,

donde la carretera atraviesa dreuas
orhanigadas. ¢l Ambilo de actua-

.'arinntr. Latolo mumra el nudo de Dsinblribil en
la varlante Morte de Irdn.

mente, en la medida en que Lo gue

se prelende os integrar la plataton- |

ma de 12 carretera en una concep

cién de conjunto del £spacio vrha- |

no que atraviesa.

Esta integracion con ¢l entorno
se traduce en la pccesidad de coor-
dinar el diseiio de la carretera pro
piamenie dicha con el de las calles
confluyenles, pura ascourar In for-
inacitn de una red con la fluidez,

| capacidad v seguridad necesaria,

as1 coma con la cdilicacion v la ur-
baniza<ion, para lograr un 25pacio
urbano de calidad. v con La regula-
cion de los usos pnsibles en 5u en
tarno, para prevenir el desarrollo
futuro de exizencias imcompatiblos
con ¢l proyectn

Puede ser, por tanto, necesario
establecer uny delimitacion del
area en torne 8 la carretera, en i
que puedan resvlverse con salis-
faccion estos extremos. Esta deli-
mitacidn deberia también realizar-
g€ concerladumente  entre  la
aulgridad wbanistica v la de ca-
rreteras, v deberia corresponder a
la zona de influenciy directa de és-
ta, wn ambite dificil de precisar,
que habrg de estudiarse en cada
[k 18]
3.4d.- Proyecto integrado del es-
pacio viarie®

En definitiva, cste plantcamien-
10 metodolégico conduciria ¢ la
formulacidn de un nuevo tipo de

provecio. que va no seria solode la |
plataforma de la carrclera,

S0
que afectaria al conjunio del espa-
<10 viaro de ésta ¥ 5o enlorno.

Un tipn de provecio del espacio
VIAriO que integraria lanto la deli-
niuifin?isinn de la earretera, como
la del conjunto del espacio proxi-
ma (incluidas parcelas y edifica-
ciones); y que deberia definir tam-
bign la regulacién de la circulacion
y i de los usos del suelo y la edi-
Figaeion en su daimbito. En su caso,
este ipo de proyectos comprende-
ria tambidn la delinicion de los
mecanismos legales previstos pa-
ra la obtencitn de los suelos o ser-
vidumhbres necesarias,

Maturalmente. vn proyecio de

| esle tipo nn es un provecto de ca-

| rreteras tradicional. Ni siquiera pa-

| rece adecuado calificarlo de pro-

yecto. Corresponderia mas bien al
papel que la Ley del Suelo asigna

' alos planes parciales y especiales.

Y. en eleero. si ¢l trabajo nece-
sario incluye la asignacidn porme-
norizada de edificabilidades y nor-
mas de edificacidn, asi comao [a
regulacidn precisa de usos, ademas
de la delinicidn (isica de un drea
arbana en [(OMMo 4 una CArretera, su
formalizacién requeriria la redac-
ciom de una (igura de planeamien-
o camo las ¢itadas, siendo proba-
blemente mds indicada la mis
fexible de cllas, 1a de Plan Espe-
cial.

Todo ello nos Heva a sogenr
gue la mejor manera de tormalizar
un provecto de carrelera urbana,
en condiciones o tramos de cierta
dificuluml, es su integracién en un
proyecto integrado del espacio
viario que se formalizans median-
te un plan especial. iche plan es-
pecial podria ser redactado por la
Admimstracitn de carreteras v de-
beria ser aprobado por la urbanis-
tica, lo que obhigariy necesana-
menle p sy concertacién, En él
podria incluirse ¢l programa de
realizacion, con definicion de las
gportaciones econdomicas de cada
Administracion, asi come los ins-
lrumeplus ¥ mecamsmos legales
pari facilitar la disponibilidad de
los suelos necesarios pars su reali-
ueicn,

Una vez acordado v aprobado el
plan especial, el proyecto imtepra-
do del espacio viario, s¢ podria
proceder a desarrollar el provecto
de construceidn de la carrctern,
propamente dicho, que equival
dria al desarrollo de un proyecio
de urbunicogicn, de In mosima ma-
nera que podria procederse al de
sarrollo de los proyectos inmabis
harios incluidos en su dmbito,

De alpuna manera, el provecto
técmco de construccidn, que seris
cl dlimo clementa del procesa an

4. Hay. por gjempic. cn paises com Al
mama 0 Francis, expeniensias de pro-
yectos de carrsterac urbanag deerive-
ladas don genetal, sotemadas) ea las
gue la wtilizacidn de la supcriicic libe-
rada o de niveles de sdiann ohicmdos
con a constreccidn ge Iz vib conribu
yi @ vubnr ¢l gumento de Costos que
supone 2 desniveleaon (EN
1989)

5 Estz concepto 2std desarroll o con
miavor profundidad en ¢ trabajo sabie
“Cearretesas en dreas spharhopas™,
editado por la Comunidad de Madrid
{DE LA HOZ » POZUETA, 109()
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as especiales
solicitaciones a que se ven
sometidas las carreteras en
ambitos urbanizados
exigen la utilizacion de
nuevas metodologias que
deben partir de una dptica
plaridisciplinar. 99
P = — 5 ]

tes de su construccidn, seria el ini-
co redactado en exclusiva por la
Administracion de carreferas;
mientras que el reslo de pasos pre-
cedentes 2 habrian concerindo
con la urhanisticu,

sin embargo, este proycelo 1éc-
nico no cvincidirfa con los pro-
yectos actuales. De €l se habrian
reulizado en fases previas del pro
ceso los caludios de rifico, insta-
laciones, geotecnia, cie. De hecho,
el proyecto téenico, cuyo objelivo
serfa ¢l cilculo v definicidn de los
clementos fisicos de la obra, parti-
ria de un programa predefinido en
el Flan Especial, gue le descarga-
ria de parte de su contenido con-
vencional v se aproximaria a la fi-
cura d¢ um “Pruoyecto de urba-
nizacion”.

4.- Conclusiones

LLas especiales solicitaciones a
que s¢ ven sometidas las carreteras
en dmbitos urbanizados cxigen 1o
urilizacion de nuevas metodolo-
gias en wn proyecto. Metodologias
yue deben partir de una oplica plu-
ridisciplinar, para afrontar la con-
sideracidin de aspecios ajenos a la
impenieria de carreteras, como son
08 urbanisticos, y de una aclitud
concertadora, para aunar objetivos
y soluciones entre la Administra-
cion de carreteras, estatal o repio-
nal, v la urbanisiicu

Lu redaceidn de planes especia-
ies, en ¢l seno de los cuales se pro-
ceda al desarrollo de un proyecto
integrado del espacio viario, s¢
presenta como el marco mds ade-
cuado de cooperacion técnica v

concenscian instituciona! pare lu |

M Reesta RUTAS

resoluciGn de los proyectos en los
guc se presuman mayores dificul-
tades de compalibilizacién de exi-
pencias, o gue requicran la puesta
en marcha de mecamismos urha-
nisticos especificos.

i
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gy
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| i .

Las especiales salicitaciones a gue se
ven somelidas las earretaras en ambl-
tos urbanlzades exigen la ulilizacidan de
nuegvas melodologias en 8o proyecta. En
Ta foto, tesrilorio metropofilano de Ma-
drid can los nuevos cenlrog de aclividad
econamicn y red viaria,
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