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Hacia la diversificacion de la oferta de
transporte: los modos intermedios

Por ANGEL CARLOS AParicn MOURELD

Lrr. Ingeniern de Caminns,
Canales y Puertos

I, transpoaric  continds

siendo uno de los princi-
pales problemas para los habilan-
les dl,' |j'|'~ l.'illl.ji]l,li"\ F.I I.'ﬂil'l“.: 11:.]
ofrecido duranle afos 14s ventajas
e un servicio “pueria a pueria,
siempre disponible v relativamen-
te ripido, pero, sin duda. ha sido
viclima de su propio €xilo: su ge-
pneralizacion Io hace dia a dia me-
nos eficaz (congestién, dificulia-
des de aparcamicnto, ele): los
costes sociales del models también
nan crecido en forma de impactos
ambicniales, consumeo energélice.,
grc; la construccion de nuevas in-
fruestrociuras cesulla ne sélo cada

ver mas dilicil y costosa, sing ¢on-
traproducente, al tra<ladar la con-
gestion de unos puntos a otrps del
sistema. .. La solucidn es ¢l (rans-
porte publico, segidn todas las opi
mones, pere... ¢l hecho ¢s que ¢l
transporte publico apenas consigue
mcrementar su participacion en el
reparto madal, debido no sdlo a las
ventajas “subjetivas” ligadas al co-
che: privacidad, confort... frente a
la “promiscuidsd del wransporie
puiico™. s a las propias pautas
de desarrollo de las ciudades: la
lendencia crecicnle a la dispersion
de la residencia v del empleo ge-
nera unas pautas de movihidad en
lax que el automdvil dificilmente
va B encontrar competencia,
;Mejorar el transporte pibheo?
La mayoria de las crodades cons-

Enla ciudad alemana de Tidbingen se ofrece duranie las horas nocturnas un serviclo de minl-buses a la demanda. denamina-

do “Nachl-SAM™. (Fuente: U.1.T.P.).

Latan, despuds de Toerles imversioe-
Nes, Queé estas mejnras apenas per-
miten a! transporte pablice mante-
ner su cuela, pero no cambiar las
tendencias: el uso del vehiculo pri

vado sigue crecienda. a costa de
los viajes menos “agresivos’, es
decir. de los no motonizados. [ Pue

de pensarse enlonces en restringir
la movilidad del avtomavil? No cs
dificil poner en marcha politicas
disuasorias de aparcamienio en ¢l
centro, de veduceidn de la capaci-
dad de las calles, recuperando para
los peulones las aceras “recoria-
das™ en la épaca de la euforia de-
sarrollista. imclusa de aphicar una
tarifa por circolar por cierlas zanas
de la civdad (peaje urhano)... Este
ha sido el camine seguido en Cio-
dades como Ziirich, v los resulia-

Revmia RUTAS Y



RUTAS SO

e

Jreciendo
un nueve modo de
transporte, gue combine
las ventajas de [lexibilidad
y comodidad del automavil
con el menor consumo
energéfico y de espacio
caracteristicos del
transporte publico. 95

dos parecen posilivos, Sia embar-
go, los politices se muestran muy
cautos a la hora de adoplar medi-
das coercitivas, Quizd creen que
sus eonciudadanos estian mds ape-
eades al coche de o que éstos <o
muesiran ¢n Jas encuestas (euro-
bardmetra UITP), quizd paergue
ellos mismos perténecen mayori-
lanamenie a la categoria de ciuda-
danas mas apegados al coche, gui-
zd porque saben gue casi Indos
compai Lingls uha cxiraig f-_;ql.lij!l::--
frenia: sabemos que no wodos po-
demos viajar en coche, pero ene-
mos muchys ruaoneys pury justificar
que deben ser los demds los pri-
meros en cambinr de costumbres.

JComo disminuir el uso del au-
tomdvil en un contextoen el que la
movilidad motorizada aumenta v
en el que los origencs y destinos
de los viajes son cada vezr mas va-
riados? Quiza ofreciendo un riue-
v modo de transporie. gue com-
bine las ventajas de llexibilidad y
comodidad del autemdavil con el
mMeNNr consumo enerpético y de
gspacio caracieristicos del trans-
poerte publico. Es lo que se ha ve-
nido en denominar Ins “modos de
transporte intermedios”, sistemas
que con mayor o menor fortuna
han surgido durante los aios &0

Laos “modos de transpore miler
medins” engloban [iguras muy di-
versas: desde el ransposte ala de-
manda ¢ ¢l wx colecuvo. mdis
cercanes al transporic pobiico, al
car- pool O car- sharing. mis pro-
aimos al uso individual del auto-
movil, No e trula, claro es, de
nuevas recnologins, $ino de un cm-
pleo dilerente de los vehiculos
Existentes
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Las panas tradicionales de mo
vilidad se han modificado en los
ultimos anos; los vinjes radiales,
con destine en el cenlro, plerden
importancia. auimenian los vidjes
con motivo diferente del irabajo, v

i
CTCECH, Cn parte cOmo consecuen-

v 13 de Lo anteror, las distancias re-
Leorridas v los viajes en medios
mecanicns.

i
) LCstas pautas son reflejo del fe-
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s0s, lo que alarga los itineranos de
voncentracion y dispersion. es de
cir, enwe el erigen o destine y Jas
estaciones 0 paradas de (ransporte
[k,

sEs el sutomavil el medio ade-
cuado pura este upo de urbaniza
cion? Lacongeshdon del sislema de
autopmistas urbanas en ciodades co-
my Los Angeles, que han extendi-
doal masimo sus redes. no permi-
len ser muy oplimistas con respecio
a la posibilidad de contar con un
viario capaz de absodber Ju de-
manda. Ademds, estin las consi-
deraciones subre ¢l consumo ener-

Elemplo de serviclo de taxi colectivo en la ciudad austriaca de Linz. Este servicie
lunciona durante 1a tarde y |3 noche, como complementn de los 2ervicios conven-
clomales de aulobus y de teanvin, (Fugnte: U.LT.P.),

nomena de dispersidn de la resi-
dencia v del empleo. fendmeno
que s¢ inicid en Norieamérica en
los afios 3y que, en menar o ma-
yor medida, se¢ va exiendiendo a
tedlos los paises desarrollados. Una
tendencia posibilitada por el auto-
mavil v opor la construceidn de
nuevas infracsiruciuras viarias. y
que refuerza o su vez el usn de es-
le modo de teansporte.

El transponte pablico tiene difi-
cuitades para hacer Itente a una
demanda cada vez mas dispersa en
trayectos y en hararios: su “fuernic”
son los grandes (lujos radiales ti-
picos de lus ciudades de los anos
70 con angen ¢n la perileria resi-
dencial ¥ desuinoen 2l centro de la
ciudad, Ademas, los desarrollos

furbanos son cada vez menos den-

gélica v de swelo, 1a contamima.
cidn (sobre 1ode del airel. la pre-
servacion de la vida urbana cn ¢!
centro de las ciudades... Final-
menie, mos Col renlarmioys a un i'l;.’ll
gro cierio de segregacion social

[ busado en la posesion de un auto

mdvil: en el imodelo i.lll":pi‘l:iL". lus
cludadanss “cavtivos™ del trans-
porte publice ven cada vez més d
Neultadas sus relaciones sociales,
la wiilizacion de equipamientos,
incluso ¢l weeeso a un puesto de
trabajo. ..

Dejemos de lado la importanie
cuestidn ¢ 1y necesania conten-
cion de la disnersion de la cwodad.
¥y centrémonos ¢n un problema
menor: Jedmo atender la demanda
de movilidad en un contexio de
digpersion de la ciudad con un mo



do de icinsporte altiernative al au
romévil?

[ste es el marco en ¢l que apa
recen los denominados modos de
transporie interimedios, es decin,
sistemas a caballo entre el trans
parte pibhico y ol transparie indi-
vidual en cuanto a capacidad, cos-
e, (lexibilidad del servicio y
libertad de itinerarnio

Mo se trata. claro es, de siste
mas reenoldgivos diferenies de los
(L& ¥ CMIDCeMmos pm a transpart
a los cindadanos. La idea consiste
en uthlizar “de otra manera' esy
teenologis., en organizar desde
unos supuestos diferentes el trnns-
porle de personas ¢n la ciudad, de
mancra Jque pucda alenderse esa
demanda, cada vez mds imprede-
cible en cuanio a origen, destino v
horario ¥ mas exigente en cuanlo a
la calidad del servicio, con siste
mas mds ehcientes que ¢l vehicn-
lo privado.

LDe hecho. estns sistemus hian
venido funcicnande de manera
IS O MENos cspontanea o para al-
SUNOS servicios muy parhiculares;
los conceplos basicos son de sobra
conocides: enviar un vehiculo a
cubrir un iineracio sole 51 previa
menle el usuario ha pedido wiili-
carlo, alquilar un coche, o com
partir el traycclo  con olras
persanas en tax) o en vehiculo par-
tieular.. Sinembiargo, para que es-
te tipo de serviciotengn inlTuencia
cn el reparto modal, &5 necesario
arganizarlo de manera que un ni-
mera importante de usudrios o
conozca, puedan acceder a ¢l y su
uso resulie atractivo, La organiza-
cion de coalyuiera de estos sisie-
mas a gran escala resulta- 3 no in-
viiible- ul menos comphcada sin la
uttlizacion de Ia iclemdtica, y por
ello no es de extradlar gque sdlo re-
cientemenic muchos de estos pro
veclos- hasta ahora marginales- es-
tEn comendando a ser estudiados
detemdamente dentrn de MOgTA-

mus de mvesthizacion de la telema
hen avanzada aplicads al iranspor-
te, como Advanced Transport
Tedenmatics (ATT) o fniel feent Ve
bfircle Highway Svsrem (IVHS ).

Enule T
criben algunos de esios sislomas:
el transporte publico a la demanda,
el taxi colechive, ¢l “iravecto com-
partida™ (ride shariag o car-groal)
v el “wehicolo compartido™
shearing),

(car

[

Panel de intormacion d2 un aparcamienio reservado a usuarlos del “trayecto com-
parlida” (“car-poolers™) en los Paises Bajos. Los usuarios se cltan en estos pun-
tos, sitsados en l2s alpgras, para entrar an |a ciudad en um Gnica vehlicula,

} | O T

demania

En zonas dispersas. la demanda
de transporie on slgunas rulas se
limia a determinadas heras del
din, ¢ incluso a 3010 algunos dias
de la semana. Fslos servicivs se
atienden prolongando alguna linea
de transporte piublico con frecuen
cias bajas; la calidad del servicio
no puede resular, oby

arpool

Simbole wilizado por &l Ministerio de
Transparies de log Paises Bajos an su
campaiia de promeocidn del “car-pool”

(irayecio camparlido).

vada, pero ademis, 103 cosics de
explotacidn son altos, v 1a regula
ridad ¢n ¢l conjunto de la linea
suele resentirse,

¢, Por qué no pedir al usuario que
Yroserve” con clerla arielacion so
viaje. evitando asi realizar ¢l reco-
rrido 51 no hay vsuanos? Este prin-

demanda rural dispersa, el trans-
porte pablico de discapacitados,
elc.; sclualmenie se estudia la po-
sibilidad de atender de esla mane-
ra lus viajes periferia- periferia o
las dreas suburbanaz mas alijadas

El sistema s¢ reduce imicial-
menie 3 feiliter un mimery de te-
léfono donde se van anotando las
soliciindes de los viajeros; pero. al

[ @umenlar ba cobertura v 1a calidad

del servicio, el sistema se comph-

€ lea (disminucién de la amelacién
| necesaria para la rescrva, posibili-

dad de variar ligeramente la ruta,
mieTe minimo Jde pasdjeros a re-
cager. b Porello, algunos progea-
investigacion dentro de
ATT s¢ han dirigido a optimizar es-
e tipo de servicios a travis de Ja
informdtica: el vsuario puede ac-
cisder directimente al sistema para
conacer los eondiciones del servi-
cio v hacer su reserva. el autobids

| puede ser mformadio con una ante-

cipio s¢ ha wdoplado hace tiempo |

en muchas dreas para alender la

lacidn cada vezr menor sohre los
pasijeros que debe recoger, eic,

Con ¢l "taxi colective”, este li-
po de vehiculo se incorpora par-
cialmenie al rransporte publico. La
idea consisie €n establecer un £15%-
tema de colaboracidn entre la Au-
loridad de Transportes v los 1avis-
[as para que Cstos aliendan la
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TIPO

YENTAJAS INCONYENIENTES

Linea regular Simple de poner en marcha

Explotacion costosa (menos que un
Sin inversiones

autnhis )

Linca virtual Innovacidn tecnoldgica eventual Inversidn fuerte en informédtica
(imagen)

Costes de explatacion reducidos

Linea virtual
modo taxi |

Simple de poner en marcha Nimero importanic de laxistas que

colaboren

La fexibilidad del sistema puede ser
un problema para el servicio pihlico

Tabla 1. Ventajas ¢ inconvenientes de los diferentes sistemas de taxi eolectivo.

demanda de un cierto tipo de usou-

rios en condiciones similares al

resto de modos de transporte ¢o-

lecteve. e esta manera:

* la Auioridad de Transportes
puede stender a dichos usuarios
sin necesidad de extender el

gervicio de putobuses, Metro 0| «

ferrocarril (In que supone im-
portantes ahorros):

* los iaxistas oblienen nuevos
clientes. ademds de los clisicos
usuarios del servicio de 1ax;

= Jos wsuarios obicoen un seryvi-
cio de cahdad con menores cos-
tes que el lasi convencional o el
use del propio vehiculo,
Podemaos distinguir tres grandes
lipulogius de estos servicios:

* Funcionanuento en Haea regn-
Lar (Mineranos, horarios y para-
das fijas) ¢l taxi ¢s como un
mini-bus. El 1axi se integra al

servicio de transporte piblico. | 5
Funciona para irasladar usua- |

rios hacia las lineas de irans-
porte pub]u.u © para susutuir
ciertas lincas o tramos de trans
porte publico. ks simple de po-
uer ¢n marcha, v no requiere
grandes inversioncs, pero la ex-
platacion s costnsa, aungue su-
ponga un whorro significativo
respecto de un servicio cpnven-
cignal con autobuses,

v funcionamicnie ¢n Hnea virtual
fitineranios. horarios v paradas
fijus . perg el taxi s6lo pasa pre-
via demanda) El Laxi se integra
al servicio de transporte pibli-

u. Suele combinarse con un
sistema informdtico central para
gestionar ¢l sistema. Sucle fun-
cionar para alimentar lineas de
transporie pdblico. Los costes
de explotacion se reducen de
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maynera importante, pero se re-
guicre una fuerle inversion en el
sistema ttormatico (Io que, por
otra parte, permite asociar ol
servicio una inagen de ' leend-
logia punta™ muy positiva para
los crudadanys ).
funcivnamiento en Jinea virtual
modo tax). El tavs no se inlegri
en el servicio de transporte pa-
biico. ltinerarios y paradas fi-
jas: horarios variables, con pu-
s0 solo previa demanda. Suele
servir de alimentacion de otras
lingas, o directamente cubrir iti-
nerarics desde la periferia al
centro. Es simple de poner en
marcha, pero precisa de un mi-
Merg importante de 1axis, v
puede convortirse co un compe -
tidor del transporte publico con-
vencional,

JUn empleo diterente del
viehiculo particalar?

El automdvil parece continuar
siendo woo de los grandes simbe-
los de nuestra 50¢iedad, Prolonga-
cidn del espacio privado, simbolo
de nivel social, proteccion conlra
un medio externo cada vez mis
hostil..._en delinitiva, parie sus-
tancial de la propia intimidad. En
estas condiciones. puede resuliar
casi impertinente proponer u los
automovilisias que compartan un
coche von otras personas... Lsio
es. sin embargo, [0 que s¢ viene in-
lentand® en muchas paises, con
dos lipos de propuestas:

- caompariic el trayectio con olras
personas, ¢s decir, ¢l ride
sfraring, car-pool, 0 irAyecto
compartido.

- compartir la wtilizacion del ve
hiculo con otros, s decir. el car
shartrg © vehiculo compartido.
La realizacion de cierios des-

plazamientos en la ciuwdad en un

mido diferente del sulomavil pue
de resuliar larga vy poco confortn-
ble. El woromavil resulta también

il en los desplazamientoys de lin

de semana. vacaciones, ewe. ;Hs

[sctible pensar que los propios

usudrios limiten sus despluzu-

mientos en automovil a los “indis-
pensables™ v reaticen el resio en
transportie publico? La propucsta
de ung utilizacién mas racional de
los modos disponibles pasa nece
sariamente por la posibilidad de
utilizar un auwtomdvil para ciertos
desplazamientos. Eslu ex la ulies-
nativa que ofrece el “car- sharing™
un abong mensual que da derecho
aunithizar un vehicylo con Clerlas
condiciones, lo que lo hace mas
restrictive, pero también mas ase
quible, que cl alguiler convencio
nal de vehiculos, Este comporta-
micnio ropieza con una dificultad:

&5 hien sahido que. frente al coste

de adquisicion y de mantenumiento
dei automavil. ¢l coste de explota-

cion es marginal. No parceo on-

tunces razonable prelender que los

| ciudsdanos compren un coche, y

después no intenten utilizarlo lo
miis posible. Mds que renunciar al
coche, sc propane a los usuarios
reflexionar sobre lo necesidad de
ese sepundo o incluso tercer vehi-
culo cada vez mds habitoul en los
hogares.,

Experiencias de este lipo se han
multiplicade cn los dltimos anos
en BEuropa Central, y especialmen-
le en Alemania, Bl primer antece
dente lo enconramos cn la Suiza



de la posguerra. una época en la
gue da sitnacion econdmica difi-
cuhiaha el acceso al vehiculo pri-
vado. Una pequena cooperaliva.
SEFAGE (Selbsifahrergenvsyen-
vihaft) proponia compartic la pro-
piedad del vehiculo y su utiliza-
L

Chiree antecedenie. gué nao llegd
a prosperar, fue ¢l Madell Wirkar
de Armstevdam: on abonn mensual
daba derecho a utilizar uno de los
249 vehiculos eléctricos de esta em-
presi, privods, sitnados cn coatro
puntos de la ciudad; ¢l innerario
debia iniciarse y coneluir necesa-
namente ¢n uno de estns 4 puntos
Ui sistema gue estd estudidndose
acivalmentie en Francia ihay va un
servicio en luncionamiento ¢n La
Rochelle), por las ventdjas am
hientales ligadus al suwtomovil
eléciricn.

Dyrante los afos B0, ¢n un con-
fexioy de llti.l}'t'lr !HE'H{II['“I.L‘H!H n=
hiental v crecientes restricciones
al uso del awtomavil, surge en Suj-
ea AwivTeiles (vehiculo comparti-
dal. una cnope FaLiva que propone
compartir anicamente lu utilicu-
cion, v na la propiedad, del vehi-
culo. Algo similar existia ya én
Gotamburgo (Suecial, y en Ausiria
o estaban estudianda diferemes
provectos, La idea llega a la anu
gux Repablica Federal Alomana a

tinales de los Ki3: en Berlin se fun-
da ¢l primer STATTALTO (en lugar
del auto), con ¢l mismo principio
que va luego a mantenerse en pro

yectos posteriores: renunciar a la
posesion individoal del coche. A

e5la SXAPeriencid SIguen, & princi
pios de lus 20 vrras dos en Bre-
men v una en Aguisgrin,

La repercusion en la soviedid
alcmana supera con mucho la mo-
destia de estas princras experien-
cias. “Autoteilen™. el vehiculo
comparnido, se convierte en un te
ma esirella, presentado como “un
'I'H:r{_‘l ii:" ﬂsp':‘]';i-'l"‘l[.‘! conomn h[:rivunhr
de dependencia del autemovil ', v
las neevas grupos argamizadores

—

- §
=
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Fubiiclidad de un Grupo aleman de “va-
Miculos compartido” . el irensporle pii-
Blico més. “an lugar del auto™: Ia aller-
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del sistema se suceden: en 1992 s¢
contaban ya 40 ulg.anr;ral:mn-.‘:‘» <
habia creado una organizacion in-
lermaeranal [f-.r.lrnpf &an Car
Sharing) v una coordinadora fede-
ral en Alemania. dinigida por la
VCD (Verkehrselub der Rundere-
pullik Dewrschiand). con el lin de
impulsar nuevos provecios v do
desminuir los riesgos linancieros.
Entre las muchas ideas gue huan
suraido pars ¢l Muture. destaca la
voluntad de cooperar con las em-
presas de transporie pablico, a tra-
vies de reduceiones muloas ca las
taritas, de manera que los usuarios
combinen los diferentes modos de
nna mancra mas racional: el vehi-
culo compartido pasaria a colabo-
rAr, SETe o inteprarse, en el sisie-
ma de wanspoite mihlico, con
ventuas para ambos, ya que.
o el sistema de transparte publico
mejora la calidad global de su
oferta con costes moderados, v
las socviedudes que wlrecen ¢l
servicio del vehiculo comparn
do pueden disminuir riesgos fi-
NHICICIOS ¥ Awmeniar su merca-
do potencial,
51 el principio basica del
sharing”

cer=
¢y renineiar al coche en

propiedad. es decir, a uno de los
| grandes simbolos de nueslon su-

| p{){"ii it

cicdad, la propuesta del “car-
. "ride sharing™ o Iravecto
compartido es loduvin mis provo-
cadora: aceplar que niras persenas
acompaiien al conductor en “su’
vehiculo. es decir. renuncinr de «l-

vuna mancra 2l caracter "privicdn’

nativa al vehiculo individeal. | y de espacio intimo de| automovil.
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A uizd la
gestion del transporte se
convierte en una tarea mds
cercana a la psicologia y a
la sociologia que a la
ingenieria. s
e ee—— e |

Fsta idea surgic con lverza a
mediades de los 70, coincidiendo
con la crisis energélica, ¢l aléa on
¢l precio del combustible v 1as pri
meras alarmas sobre la degrada-
cion del entorne. En agucl mo-
mento, la aceptacion por ¢l pdblico
no fue muy favorable. En elculo
pgué argementos pueden conyen
Cer 4 un conductor para aceplar pa-
sajeros en su vehiculo? Ya hewmos
visio que el eventual ahorro en el
coste tene una acogida limitada v
gue ¢l argumento ceoldgica fun-
ciona dnicamente con un Seclor
minoritario de la poblacion. En
EE.ULL s¢ micio desde los atios B0
una politica mds activa: dar prion
dad a los vehiculos con un admera
mwinimo de pasajeros, mediante ¢a
rriles o accesos reservados, apar-
camiento preferente . etc, es decir,
utithicar ¢l amorro de tiempo como
principal argumente disuasorio.
Ast. han proliferado las infraes-
tructuras reservadas a los vehicu-
los de alta ocupacidén (VAQ), es
decir, a los vehiculos con un nii-
mera minimao de 20 3 pasajeros.

Para muchos usuarios, la tarea
de enconlrar un compadiera de via-
Je noresuolia nada seductora: jno es
cuestion de poner un anuneio ¥
aceplar sin mas al primero que lla-
me para intreducirlo en el coche
propio! Por esta razon, sc han es-
tablecido servicios de intermedia-
cion, que ofrecen a cada uswarie
potencial una lisla d¢ posibles
compaiieros. incloyendo datos re-
ferentes a su profesion. sexo. edad
v hasta sus prelercncias mosicales
0 sus lemas de conversacién pre-
feridos... Quizad con ello. Ja gestion
del trapsporle e convierle cn una
larca mds cercana a la psicologia y
4 le sociologia que a la ingenigriu,
pero cualynicr csfucrao parece va-
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ler la pena si puede reducirse la
presion sebre las atestadas auto-
pistas urbanas de Norleamcrica.
Algunas empresas de transpor-
te pdblico se han adentrado timi-
damente ¢n ¢l campao del “rayec-
to compartido™. En Angulema
(Francia), desde 1986 viene lun-
cigmando ¢l dewosminadoe Bas Par-
ficufrer: la empresa de transportes
pone a disposicidgn de los vspanos
una Tralic Renault de D plazas pa-
ra el trayecto domicilio- trabajo,
log 9 wsuarios ¢ penen de acucrdg
sobre el travecto, la conduccidn,
ete, Claro que no resulta sencillo
reunir tantas personas sobre una
TASTIA T, porello, se eslfl esfu-
diando reemplazar el sistema, de
manera que el vehicule puesto a
disposicion por la empresa sea un

Publicldad del Minisierio de Transparta de los Paises Bajos sobre “car-pool”; el
diagrama muesira el ahorro menzual {en Norines) al compartir el vehiculo con 1, 2
t 3 pasajeros, para un trayecto domieilio-trabajo de 20 km, en tuncién del coste de

adqulsicldén del vehicula,

Eenault Clio, con 1o gue ¢l 1amarfio
del propo se redociria a 4 personas
(Sistema SCOTD: en defimitiva, un
verdadero “servivio colectivo de
trams porte amdividoal™.

Otra posibilidad para fomentar
¢l “trayecto compartido™ consisie
en buscar los compaderos de viaje
en &) seng de upa misma empresa.
Con ello, el destino resulta el mis-
mao para todas las personas, que
wilemas se conocen (al menos de
referencig). v la empresy puede co-
laborar con olros ncentivos adi-
cionales (p.e. dando prioridad pa-
raaparedr a c=os vehiculos), a la
ver que reduce las necesidades de
aparcamiento y consigue, en algu-
nos casos, ayudas ceondmicas. En
muchos paisces desarrollados exis-
len ya consuliores especializados



en la realizacidn de “planes de
transporte para empresas”™, en los
que s¢ ecstudian los desplazamien
tos domicilio- trabajo de los em-
pleados ¥ se proponen soluciones
alternativas al vehiculo individoal:

irunsporie piblica, rrayecto com- |
partide. furgonetas o microbuses |

puestas por la empresa a disposi-
cidn de los empleados o ruras de
autobds organizadas desde la em-
presa. En los Paises Bajos esto se
ha eanvertida cn una de las lineas
de accion prioritarias del 2° Plan
Director de Trilico vy Transportes
del Gobierno.

Fn la Regiin de Paris, la autori- |

dad de transportes (Symdicar des

Trangpor:rs Parisiens) trabaja en

un sistema camplejo en el que el

wsuario podsd acceder, u través del

Minitel, dircciamente g un sistema

que le permilird:

* Enconlrar olras personas con
las gue compartir el viajc, como
conduclor 0 pasajero,

s Gestionar a través del sistema
los pagos v cabros denvados de
compartit lus gastos del despla-
ZAMISnG.

*  Siscos pasajero, lener asegura-
do el retorno en caso de gue cl
conductor no pueda cumplir el
compromiso de recogerle para
volver a casa, mediante otro
conductor asociado al sistema o
bien mediante un taxi, ¢on car-
go al gestor del sistema.

6. . Una alternativa viable a
un futuro dominado por ¢l
transporle individual?

Muchas de las expencncids so-
bre estos modos de (ransporie se en-
cuentran en fase caperimental ¢ son
ulilizadas por un grupo reducido de
usuarios, particulurmente motiva-
dos o sensibles a los problemas del
transporic. Sin embargo, el esfuer
20 nversor s, en algunos casos
considerable (caso de las infraes
trocturas reservadas a lus vehiculos
de alta ocupacion en EE.UL ). v las
ofertas s¢ muliplican.

Cara al futuro, surgen algunas
cuestioncs sobre los efectos que
pueden tener estos modos inter-
medios de transporte, ; Pueden re-
presenlar una incitacion hacia una
mayor movilidad, o ur paso inter-
medin en ¢l caming hacia la utih
zacién del wansporte individual

POT NUEYOS LSUAFTOS [CN COnCTeLs.,
los mds jovencs)? E| perfil actual
de sus usuarios (personas dispues-
tas a renunciar a4 las ventajas del
transporic individualy, [ no descar-
t1a de hecho la generalizacian del |
sistema? jPueden resullar congu-
rrentes con el transporic publice o
desviar recursos que podrian dedi-
carse a mejorar ¢sin ullima oferta?

ADVERTENTIE

aue. simplémente, inlenta raciona-
lizar su relneion con el coche en
funcitn de sus necesidades reales.
Gente de costumbres teanguilas,
harronzadas por igual anie La ides
de perder el empo en una parada
de autobids o huscando una plagy
de aparcamiento, v que valoran la
calidad del servicio y la comodidad
¢n sus desplazamientos. Familiay

‘ A emee van Werkess mn Watpriiaal

CHt 1 een initidlief van het
Ministene van Verkeer en Waterstaat,
| ANWE an het Wereld Natuur Fonds.

Een reisleider terug van vakante
bekende: * In eerste instanbe
pool ik om de pajs,
verdien 70 aen reis,
daar ik in mijn partners een kiant zie ™

infolin €
06-9772 |

‘.iE et pimin |

Publicidad del Ministerio de Transporte de los Palses Bajas sobre "car-paol”™; «Un
puld de vuelta de vacaciones reconocs: “En primera instancla, comparto el trayec-
to por el dinera que pueda ganar eon cads visje, ya que ancada uno de mis compa-

Finglmente. la cxiension de esios
servicios a un nimero elevado de
usuarios pelenciales (en particuly
en grandes dreas metropolilanas),
(es leenicamente viable?

Sobire la primera cuestion debe
mas decir que exisie, en etectn, el
fesgon de que cstios sislemias con
tribuyan a consclidar las tenden-
cias de dispersidn, al permitir a un
mayor numern dz personas unas
pantas de movildad reservadas por
ahora a los que poscen un vehicu
lo: estos modos intermedios serian
Como un primer paso antes de ad

| &
guirir un vehiculo, y una manera de

“erear dependencia” en los ciuda

danos respecto de la droga del nu-
tomovil. Las experiencia hosta el
momenio no es ¢5a; en Alemania y
Suiza, el usuvario tipo del AwiaTei-
len ¢% una persona ¢on motivacio-
nes de tipo ecoldgico, econdmice o

fieros veo un clientes,

que ya poseen algin vehiculo y que

csludian con cmdado $i les ¢s real-

Menie neccsario COmprar gn se-

gundo o tercer coche. En esie sen-

tidn, los modos inlermedios:

* ayudan g racionalizar 1o rela-
cion del usuario con su vehicalo

y sus eriterios de seleceion de

maodo.
= ofrecen unas posibilidades de

movilidad- y con ellp de inte-
gracién social- a quienes, por las
razonmcs 4ue sean, no estian dis-
prestos a adguiric un awomavil.
+ contribuyen s un mejor funcio-
naniento del sistema en su con-
junte, al cubrir ¢! vacio existen-
te entre el transporte individual

y ¢l culective,

La imagen de los usuarios de
B510S SISIEMAL COMO PErSONas vis-
ceralmente ppuestas al automaovil,
y dispuestas i cualquier solucion
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estramhatica desde oo plamea-
miento mds idecldgico gue racio-
nal no se carresponde, pucs., con la
realidad. Aungue el impacto de es

tos modos es hasta ahora margina)
(¥ s0losi se diera vna clerta popu

larizacion de estos sistemas podriz
realmente hablarse de vna alierna-
tiva al transporie individoaly, lay
posibilidades de extension son
ciertas, v las medidas complemen-
tarias pueden ayudar mugho en ¢s

te sentido. Esto ha ocurrido, por
ejemplo, en algunas dreas metro

politanas de EE.UL. con el “car-
pool™: la prieridad en la avtopista,
la garantia de aparcamiento en la
empresa, ¢tc. invierten la relacidn
habitual, en la que ¢l ransporte in-
dividual es el mds ripido: vy el
tiempo es una variable cada vee
mis influyenie ¢n la toma de deci-
siones de transporte pnr parie de
los wswarioy

Los responsables del iransporie
piblico mantienen opiniones divi-
didas (rente 4 los modos interme-
dies. Para algunns. s¢ trata de una
compeiencul, in¢luso de una mane-
ra de apoyo al transporte individoal
“disfrazado”. Esw es, por ejemplo,
la upinitn de un estudio norteame-
ricanc: los carriles para VAQ estdn
reemplazando a los carriles “hus™,
lus requerimientos minimos  de
acupacion se establecen iniciul-
mente en A personias, pero antes o
despuds se acaban bajando a 25 con
ello, los autobuses ¢ encuentran
con otros muchos vehiculos ogu-
pando la via, y ¢l gran bene[iciado
es ¢l transporte individual, yva que
las condiciones de rdfico mejoran
en tados los carriles. Sin ser una
opinion generalizada, si es cierto
(ue estas iniciativas se contemplan
con interés si sc trala de alender
una situacion muy especial, que el
transporic piblceo no puede alen-
der a un coste razonshle, perp se
miran con desconfianza si se pien-
sa avmentar la olerla a un ndmero
mavyor de usuarios.

Es evidente gque los mados in-
termedios pueden complemeniar al
transporte pablice., especialmente
en la periferia de las grandes aglo-
meraciones urbanas, evitando la
necesidad de incurrir en inversio-
nes v gastns de explotacion muy
elevados:
¢ pucden ayudar a integrar en el

sistema metropalitano de trans-

porte piblico a los habitantes de
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dreas suburbanas poce densas o
sgimi-rurales.
» gfrecen una alternativa al trans-

Calzada Bug/VAD en I3 N-YI, Madrid- La
Coruna.

perte individual en los cada ver
més importantes desplazamien
(o perifenia- penferia

ira cugstion es la extension de
estos modaos imermedios a viajes
que pucden atenderse por (rans-
porte publice, especialimente los
viajes radiales periferia- centro y
los viajes dentro de la rona con-
tral, donde el transporte pihlico
efrece un servicio de mavor cali
dad. En algunas casos, s¢ plantea
que los modos intermedias “ali
menten” las principales lineas de
ransporte publico, sin olfrecer un
servicio complety hasta ¢l centroy;
es el caso del proyecio de car—
pool en Paris, v de algunons pro-
yectos alemanes: en otros casos,
en particular en EE UU., s¢ esta
favoreciendo el car-peoi para ac-
ceder directamente al cenlrd, qui
zas porque el peso del transporic
publico es, en muchos casos, mar
zinal; ¢ bien porgue los tiempos
totales de recorrido no justifican
plamear cambios de modo. Efecti-
vamenle, €n eslos casos llega a
producirse una translfewencia Jdel
transporie piblico al modo inter
madio: en algunas ciudades norie-
americanas. los conductores se de-

tienen en las paradas de autobus
para recoger algun viajero y poder
usar las infrasstructuras rescrvadas
ala alta ocupacién,

L.a cuestiim, entonces, debe
planiearse en érminos de colabo-
racidn dentro de una planificacion
global del sistema de transpoiie
publico. El caso de Angulema ¢s
madélico cn este sentidy: se trata
de poner los modos intermedios al
servicio de una esiralegia global
de cambio modal que disrminuya ¢l
uso del autormbvil,

La wlemitiva ofrece nuevas
perspectivas para estas modos.
Hasta ahora, se exigia un cierto es-
fucrzo al usuario para organizar
sus desplazamientos de esta manc-
ra: programarlo con antelacion, te-
lefonear, buscar un compafiery de
viaje, etc. Las tecnologias de la in-
formacion permiten realizar estas
tareas directamente por cl nsuario,
sin intermediarios, y con tiempos

[de respuesta cada vez menores:

por otra parte, posibilitan opimi-
zar Hinerarios, uso de vehiculos.
cie.. disminuyendo los riesgos fi-
nancieros para las empresas gue
organizan ¢l servicio: v, finalmen-
te, facilitan la integracidn de estos
sistemas en la red de transporte
publico, medianie su integracidon
en el sistema tarifario, en la infor-
macidn ofrecida al usuario, e1c.
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