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. objeto de este articulo

es presentar los frabajos
desarrollades hasin el momento
sobre 1a viabilidad de dos nuevos
proyectos co Barcelona

El primera de ellos, que ¢s ¢l
mids desarrollado, consiste en la
implantacion de¢ un melro ligero
que conectaria un grupo de cingo
mun:cipios del drea metropolitana
d¢ Barcclona entre &i y con la ciu-
dad central.

El segundo trabajo a que nos re-
feriremos es la propuesia de un
plan de carriles exclusivos para
antobuses y vehiculos de alta vcu-
pracidn (VA0 )} en los accesns a
darcelona, ¢studio que ha swdo di-
rigido v Onadciado conjuntamenie
por ¢l MOPTMA, la "Federacid
Catalana d” Amotransport de Viat-
gers” (FECAV) v la “Entital Me-
tropolitana del Transport™ de Bar
celona (E.M.T.).

Estus dos iniciativas, que se in-
sertan en el conjunto de trabajos

| que conliguran ¢l Plan Intermodal

de Tranyportes del drea Metropaolie
tana de Barcelona, ratan de desa
rrollar, la primera de ellas, un nue-
vo modo de transporte colectivo
para atender demandas de tipo an-
termedio: v la segunda, un sistema
de gestion de la infraestructura
viaria de acceso a Barcelona, gue
permita mejorar el rendimiento de
la misma en érminos de capacidad
y COonsumo energélico.

Anles do enlrar de Heno en g
descripcion de los dos proyecios
referidos, creemos que puede ser
de imterés conocer ¢l contexin y
tendencias de la movilidad metro
politana mediante un rapido repa-
g0 de su evelucion en el perindo

19801991,

Evolucion del trafico

La motorizacidn ha evoluciona-
do claramente al alza en el perio-
do 1986-1992; los datos indican
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Figura 1.

que el pargue de vehiculos en Bar-
celona ha aumentado cerca de un
J0% en dicho perfodo, v en la pro-
vincia de Barcclong ¢l ineremento
ha sido de un 34%. En la figura |
s¢ peede observar esta evolucion,
y el crecimiento mantenide ano
tras aio con subidas significanvas
los afos [987 v 1289, Este incre-
mento de la motorizacion indica
gue la evolucion del trafico tam-
bicn es1d claramente en alza en el
conjunto de la red viaria.

Efectivamente, los datos dispo-
nibles indican gue los accesos a
Barcelona harn incrementado la
IMED en un 27% en el periodo
19R6-1992. El lendmeno s cspe-
cialmente apreciable en los alti-
mas afos, y la mejora de los acce-
so8 4 la ciudad Cnucyas roadas) ha
permitido asimilar este crecimien-
1.

En & conlexto metropolilany,
los accesos al &mbito de la E.MT.
han aumentado su IMD en un 24%

Revizia RUTAS 49



S CCNICO pr————

LIDAEE -

LLEL ]

INTENSUDADES DE TRAFICO
EN LOS ACCES08 METRIPOLITANOS
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Figura 2.

Por tantg, es | evolucicn del trafico y del wans-

previsible que. entre | 986 y 1992, | porte colectivo nos dibujan un es-
el mcremenio de trafico sea simi- | cenario en el que cada vez resulia

lar o superior que ¢l de los accesos
# Barcelona. En la figure 2 s¢ vi-
sualiza la cvolociin de esias dos
variables de wridfico.

Como conctusidn se ppede afir-
mar que el modo privado. en tér-
mings de motorizacion y volime-
nes de irdfico, ha aumentado,
COMO Veremos a conlinuacion. por
cocima de los crecimienios cxpe-
rimentados por la demanda del
conjunto del transpore colectivo
en el periodo 1986-1992,

Evolucion del transporte
colectivo

El yrifico de crecimientos acu-
mulados de los diversos modos de
trunsporte colectivo (ver figura 3)
pos ueatra la evelucidn de los di-
ferentes maodas durante el periodo
1986- 1992 desde ¢l punio do visla
de caplucion de pasajeros en téi-
minos absolutos.

El conjunto del transporic co-

lectivo en la Regidn Metropohita- |

na de Barcelona ha panado unos
56 millenes de viajeros durante ol
periodo 1986.1992, o cual viene a
suponer un incremento Je alrede-
dor del 9% en dicho periodo. que.
coma va se ha dicho. es claramen-
1¢ inferior a los incremenios expe-
rimentados por el trilico privado.
En la figdra 4 se puede visuali-
var &l reparto modal de la demanda
de transporie colectivo en los anos
1986 y 14992, respectivamente.

Escenario actual

Los datns anleriores sobre 1a
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mds urgente inverlir Ju tendencia
marcada. Es del todo insosicnible,
desde la perspectiva de un desa-
rrollo de la movilidad cquilibradoe
v Iespeluoso con el medio ambicn-
te, el actual desequilibrio en favor
del transporte privado

Se hace, poranto, cada ver mis
necesario mlrodugir mecanismos
yue permitan un mejor aprovecha-
mienio del viario mediante a in-
centivacidn de una mayer ocupa-

P

I modo

privado, en términos de
- motorizacion y voltimenes
de trafice, ha aumentado
por encima de los
crecunientos
experimentados por la
demanda del conjunio del
transporte colectivo en el
periodo 1986-1992, o

A nuestro juicio, lo priontario
en maleria de inversionss cn Lrans-
pewte, una vez finalizadas las ron-
das y Olras inversiones v compro-
metdas en la red viana aricrial
metropolilana, pasaria por destinar
una parte de los reeursos disponi-
hles o potenciar (o oferta de trans-
porte colective de una forma se-
lectiva v ajustada 8 la demanda
real, v olra parte de los mismos a

—

mejorar los sistcmas Jde gestion del
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cign de los vehiculos particulares,
gue actualmente es de 1.2 personas
por vehiculo durante o cntrada o
Barcelona en las horas punta; vy,
asimismo. mejorar la velocidad co-
mercial de los autobuses.

Otra cuestion relevanie gue ca-
racleriza la situacion actlual es que.
después del importante esfuerzo
inversor realizado en carreteras
durante el “periodo olimpico™, nu
es previsible mantener dicho ritmo
a la vista de las orienlaciones pre-
supuCslarias.

]
'
|

Figurs 3.

lilico v qimroducir IMECANISINDY
lque permilan un mayor Jprove-
chamiento del viario cn lerminos
dhe viajerosikm.

Este planteamicntu €3 con-
gruente con un perfodo come cl
actual, en quo desde las Adminis-
traciones piblicas <& propugna un
esluerzo ¢n la contencidn del défi-
cit y en la racionulizacion de las
inversicnes. Los dos proyectos que
A COnnnuAcdn exponenios Se ajus-
tan plenamente a dicho plantea-
miento,




El metro ligero Baix Llo-
bregat-Diagonal -

Earre los sistemis Jde transpor-
e urbano clizicos (autohis, me-
tris, ferrocarril)y. ha surgido en los
alumos aios un conpunto de ee-
noloeias con la denaminacién ge-
ndérica de metros fgeros. Bstos
sistemas, en Erminoes e capaci-
dad y velocrdad comereial (véuse
Sigrra 3) se silian en uni zona in
termedio entre el autobis v el -
tro o ferrocarril. Durante los uli
mos aiios los meltroy ligeros han
ido ganando una presencia muy
marcada en las redes de transporie
urbane de las ciudades de Furopa,
América del Norie v olros paises
del mundao

Mientras que una red conven-
cronal de metro utihiza matenal fe-
rroviaria pesado, un sislema de
meiro higero se caractenza por el
uso de matenial ligero de wanvia,
cuyns niveles de funcionalidsd su- |
mados a la dispombilidad de una |
platuforma independienie y prion
zada a través de semifloros, le per-
miten alcanzar altas prestaciones
en térmings de velocidad, comodi-
dad v capacidad dentro de un con-
texie urbuno ambientalmente inte-
grado. Adicionalmente, lu inver-
sidm imicial requerida es del orden
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Je una cuaria o quinta parte de la
necesaria para un sistems Je metro
convencional, le cual es un facior
delerminanta &2n un conleXlo COmo

el actual, de contencidn del défici |
publico ¥ de recionalizacién de las

INvVersiones

El sistema de mewro ligero sc ha
aplicado en ciudades de tamano
muy diferente. En cfecto. existe en
aglomeraciones importantes (como
Paris. Bruselas, Munich) v también
en ciudades medianas de lamano
variable (Grenoble. Saffield, Bre-
men ). En nuastro pals destaca la re:
ciente puesta en sarvicie del tran-
via de Valencia, como linea 4 de la
rdd de metre de dicha ciudad

En defimuniva, se puede alivman
que los requerimichtos imealey a
la lora de proveetar un meiro liges
ro, se plantean en éreminos de de-
manda de viajeros y de densidad de
poblacion del drca de influencia.

El proyecto se desarrolla en el
ambito definido por los siguientes
cinco municipins del Baia Llobre-
gat, situados en el dmbito metro
politang de Burcelona: Cornella de
Llohregat, Esplugues de 1 lobregat,
Sant Felw Jde Llobregat, Sant Joan
Despi y Sant Just Desvern

EStOs Cinco mumicipias nenen
en conjunte una poblacion de
210 247 habitanies. la mayoria de
los cuales quedan dentro del ambi-
o de influencia de la nueva Hnea.

El mciro higero Baia Llobregat-
Dhagonal nene como abjetivo co-
mMunicar entre §i eslos MUnicipios
¥ tambicn con o ciodad de Barce
lona. El trazado previsio recorre i

Figura §.

| zona con diversos ramales, y con-
| [Tuye en la avenida Diagonal de
| Barcelona en un lionco comiin (fi-
| guras 6, 7, 8 v 9), creando una red
de aproximadimentie 11 km. con
diversos puntos de intcreambio con
¢l metro. el ferrocarril de cercani-
as v los suiobuses

La estructura policéntrica y de
| densidad intermedia de los nicleos
| urbanos de la rona, incluso dentro
| de un mismo mumcipo, hace que
¢l metro convencional no pueda
cubvr adecusdamenie todas las £o-
nas urbamizadas, ni adaplarse a la
demunda intermedin de Torma Tle-
xible.

Con estos antecedentes, la Enni-
tal Motropolitina del Transport
(EMUC1) ha venide wabajando en
el proyecto mediante la elabora-
et de diversos estudios (ver crua-
dro F0y de vozado v de demanda a
nivet de anteprovecto.

Vna ver delinidos o mivel de an-
leproyecto los pardmerros hdsicos
de 1 red de metro ligero, se creyo
aportunn convocar en febrerg de
1992 un concurse de propucsius
e permatieri. sobre by base de los
trabajos realizados, conseguir los
siguientes objetivos.

*  Facilitar la participacion y con-
traste de opiniones entre 105 fu-
turos agentes ejecutores del pro-
yeclo y exploladores ¢l servicio.
Confirmar lz viahulidad técnica
y ccondmica de la linea Baix
Llobregui-Diagonal

Conurasiu diferemtes eenologi-
as y sistemas de explotacidn.
Verificar las previsiones reali-
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n relacion al
trazado, todos los
concursantes proponen
que la linea, en su
penetracion a Barcelona,
no se limite a la conexion
con el metro, sino que
continige hasta alcanzar
un importante foce de
centralidad. a8

= ———— ———————— I
I
zadas sobre la demanda de via-

Jeros. _ - :
= Conocer en detalie la inversidn Fah 0 &= 3 e ' PROPUESTA
requerida, los plazos de ejecu- Jr e SR < el Ne 2

cion y las formulas posibles de

firanciacidn,

Tantear la posibilidad dz parti-
cipacion del capilal privado en la
financiacidn.

Tal y como se habia previsto co
¢l pliego de bases del concurso,
log concursantes delvan de consti-
luir aprupaciones de empresas
donde estuvieran representados
los constructores de la obra civil,
Ins Tabricantes del material mavil,
consultoras de ingenieria v arqui
tectura y empresas explotadoras |
de transporie colectivo. Asimis-
mo, ¢n algin caso s¢ pudo contar
denlro de la agrupacidon eoncur-
sanie con la presencia de una enti-
dad Ninanciera, que avalaba ¢l plan
[inanciero propucsta para la cons-
truccidn y explotacion del servi
cio.

En marzo de 1993 se falld el
concursy. Todos los grupos con-
cursantes consideraron ei provec-
Lo factible ¥y s mostraron dispucs-
Los a parlicipar en {a Ninanciacidn
y gestidn del servicio. Las pro
puestas de trazado base y las posi-
hles amplinciones de cada grupo
son las que se muesiran en las fi
gurux 6, 7. 8 v 9.

Las diferentes propuestas de os |
concursantes han permitido extra- |
er una sene de conclusiones de or
den lécnico, econdmicod y organi- |
rativo que se estdn incorporando
al proyecto basico, actualipenie en
51 Mevima RUTAR




tase de redaccion. A continuacidn
se describen brevemente algunas
e elas

Traeadn ¢ insercion urbana

L relacion al trazado, todos los
concursamtes proponen que la 1i-
neéi. en su pﬂﬂfll‘ﬂ.i’iﬂl’l a Barcelo-
na, nd se limite a la conexidan con
¢l neire, sino gue continie hasta
alcanzar un importante foco de
centralidad (Plaza Francesc Ma-
cih), De esta farma se consigue
caplar mas demanda, v rambién

una mejor conexion con la red de

autnlwses de la Cindad

El trazada hasicamente discurre
en superficie en plataforma segre-
pada del tnihico, que preferente-
mente £ silida en el céntro de las

ACTIVIDADES DE LA EMT
EN RELACION AL METRO LIGERO BAIX LLOBREGAT-DIAGONAL

ACTIVIDAD

RESULTADOS

Hedaccidn del ANTRPROYECTO
(marse de 1991) -

Aprpuimacida ol mowe Lgire como pecve nsirms d:
[T s o el A M E.

Cstedio de la vizhibidad idonica y e ptimaciin de 12 mver-
FR

Aporiscide técaics al ~Pla intermodal dc Transports™

Andlivis de ls DEMANDA 4

Andlisin ¢ La ved de transporte de (2 2oea

wmie de 1991 *  Esimecuds de aas demondn snval sugesion o 1 1wl lomes
de widjes en meiro ligern,
¥ o sie de piunpei=slan Eciicas, de consdincchin, ex-
| plotacido v financiaciin de Is nucva linea
Convoedtaria ¥ resaluchdn del " Aprosimacitin ol ieeado v meiesal mdval

CONCURSO PUBLICD DE 1a
PROPUESTAS
(febrern de 1992 o marto de 1990 ‘ .

Catimaciin de demanda asawal camre 12 v 16 millenes de
winjes

Diwerdas propoesias de explotacion v Tranciachin de ha
I EYCrRMn, OB participacidn de Lo imiciva privads

Aval e interds de cuaim grandes grupo. empresaniales,

vins. con una franja ajardinada a
cada lado, donde, cada 500 m
.‘||'.u'm;irnndmnrnlf.. &¢ sitian las
paradas, Itansversalmente. la re

serva de espacio necesaria para lu

platntorma segrepadn osciln entre

Ty Il m. Lasituacion central de la

platalorma. ademds de fueilitar s

colocacion de paradas y la ordena-

cion del trifico. permile resolver
el mecesty de los aulomdviles o los
edificios y la carga y descarga de
mercancilas,

En ﬂu,‘.l'll,".ﬂ'll, debido a que las ep-
lles unhzadas tienen una anchura
suficiente, no se produce ung per-
dida significativa de carniles de
circulacidén, sin embargo. si gue
hay una disminucion de plazas de
aparcamicnio en la wia phblica.
Por tantoe, ademds de ser necesaria

Cuadro 10,

PROPUESTA
N¢ 4

Figura
unag rcerdenacidn del iedfico, es
preciso estudiar a fondo ¢! 1ema
del aparcamienio

Fn SIIE_HIII,'I"\ [H.Hll;ln concrelos sa&
plantea la construccion de¢ tramos
en viaducio o inel. para evilar ex.
cesivas interferencias con el rili-
£0 O un iMPacto negativo sobre ¢l
EnLorng urhang,

En definiviva, loinsercion urba
na del trazado se ha planeado de
forma que se crean amplins espa-
c1os peatonales, zonas verdes, una
mejora del mobiliario urbana, una
reordenacidn del vrafico de vehl-
culos v la ¢reacidn de zonas de
aparcamiento. Es decir, el proyec-
e impulsa un conjunto de ope-
raciones de remodelacion v veric
bracion vrbang cn el Bax Llobre-

s el = :
AMA CRsiing EEHII REUAs

Figura 11
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gat. En las frearay 1, 72 13, 14,
f5 v i6 se pueden chaervar dife-

rentes soluciones propugstas por |

los concursantes.

Explotacion y materizl movil

Ls demanda prevista para el aino
2000 para el conjunia de la lineq se
sitda entre 12 v 16 millones de via
Jeros para un esquema de explota-
ciom de 12 renes/hora en el tronco
comiin (Avda. Diagonal) v de O tre-
nesfhora y senlide en los ramales.
La velocadad comercial prevista es-
i entorio o lixs 24 kmfh,

Se preveé instalar un sistema de
ayuda a la explotacidn (5.4 E.)

conirglade Jdesde un centro «I.r!

mando, con posibilidad de actuar
subre la sematorizacion pary dae

priocidacd al paso del merro Jigero, |

Figura 14, Sistema meiro ligero. Ushanizacidn-Perspeclivas Estacitn 15. |

L Fewisea RETTAS

e

Figura 13. Sistema de metro ligero. Urbanizacidn -

%

Figura 12. Sistema melro ligero. Urbanizacida-Seccion tipo ramal grincipal.

A1 .~

11PS EN SUPERFICIE

|

mantenicnde asi la velocidad co-
mercal v la regulavidad de paso
Ll nivel warifario que se plantea
es el actualmente vigente para la
zona central del dmbio de o
EMT enel marcoe de imtegracion
faritana previsio en €l Plan Inter-
modal de Transporte. La venta v
[eancelacidn de titulos de viaje ha
& sermecinicd, sin pesibibdad de
coniral de aceesos,
En relaciin con el maiterial mio-
vil. los vchiculos propuestos dis-
Poncn cn St"ll:‘l:ll de una grin C(-

modidad intenior., penen clima-

tizacian, amplias superficies acris-
taladas y son de plataforma baja,

Perspectlvas. Eslacidén 9

situsdi a sdlo 30-35 cm por enci-
ma de la superficie de la calzada.
lo cual permite el accoso directo
deside los andenes de las paradas v
eviia cualguivr esesldn. Por tanto,
los vehiculos son accesibles a 1o-
do el munda, incluidas las perso-
nis en sillas de medss o con maovi-
lidad reducida,

La longitwd de Yos vehiculos os-
cila enire 25 v 30 m. en tres cucr-
pos. Se pueden acoplar dos vehi-
culos vy, por tanto, doblar la
capacidad Fasta SOU-400 personas.

En relacion a Ly anchura de los
vehiculys, s¢ ha considerado con-
venienie que perimita b colpcaion
de cuatro asicnlos, aspecto ésie de
Cran nlerés en trayectos calraur-
banos.

Aspectos financieros vy organiza-
livos

las propuesias prescntadas vie-



nen a confirmar la viabilidad eco-
nomico-lfinancicra del provecto
ya que demuestran que la explom
cion ae |a linex puede ser rentable,
e ancluso puede servie para fiman-
ciar el material mévil v una pe
g parte de Ly inversion en in-
trnesiruciora.

51k Admnistracion se hace
cargo de la obra civil y las instala
ciones. ¢l Concesionario (s [Frivie
un periodo de concesion de 25-30
afiios) podria hacerse carzo de la
explotacidn del seevicio y del ma-
terial mavil, obienendo una acep
table tasa de renltabitidad interna
del capital. siempre y cuando reci-
biera ung compensacion por viaje
rop branspertado equivalente a la
que se estahlecid en ¢l contrato
programa entre el Esiada, la EMT
yool Ayuntwmicnle de Barcelony
para el periodo 19901993,

En consecuencia, la fimancia
cion de ls inversion para la cons-
trucerdn de la linea [obra civil e
instalaciones) deberia realizarse
busicamente medianle recursos
paklicos. 51 bien los concursantss
han planteado la posibilidad de
hacerse cargo también de la cons-
truccidn mediante un plan finan-
ciere gue permitivd o la Adminis-
tracitin el reembolso de la inver-
sion a lo largo del periodo conce-
siomi]

Eu el aspocto orgamicalivo son
posibles diversas formulas de aci-
culacion (véase figura 17

1. La Administrazion pablica
se encarga de la financiacion
sestion de la construccion de la li

Figura 15. Sistema melro ligero Perspeclivas Trincheras. Ctra. Cornellad
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GRANDES CORRELDOHES
METROPOLITANA

LA DISPOSICION DE LAS INFRAESTRUCTURAS DE TRANSPORTE DEFINE SEIS
INTERMODALES NFE  ACCESO AL

AREA
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nea, concediéndose la explotacion
a una empresa eaplotadora, que
también se haria cargo del imaterial
mdvil.

2. Secrea una sociedad conce-
siomaria integral, con probable
participacion de la Adminisura-
c16m, la cual ha de recibir unas
aportaciones pablicas plurianua-
les, v se encarga tantg de la cons-
truccifn como de la explotacion de
Ia linea.

3. Scoconstituyen dos empre-
sas: una encargada de la constroe-
cidn, cuyo control sera pablico,
va que la Administracidn linancia
buena parte de la obra, v ¢n la cual

habria de pariicipar activamenie la
futura empresa concesionaria; y
una empresa concesionaria de la
caplotacion. que podria ser priva-
da, ya que la rentabilidad es atrac-
tiva. Esta cmpress, ademds de la
gxplotacion, se harin cargo de lu
inversidn en material imavil.

Hasta agui hemos deserito so-
meramente los aspectos mas signi-
ficativos del proyecto de merro-ii-
eera Baix Liobregar-Diagonal; el
cuzl, como hemos vislo. esta bas-
tante perfilado écnicamenic. En
estos momenios s estd trahajando
en la redaccion del pliego de bases
para la convocatoria dei concurse
de canstruceicn y explotacidn de
la linca,

La realizacidn de dicho concur-
so esta condicionada por la resolu-
¢itén previa de la problematica de
financiacidn del transporte publi-
co linlragstructuras y servicios) en

Figura 18.

na. la cual pasa por la firma del
Contrato programa para ¢l periodo
19941967 entre el Estado, la Ge-
neralital de Catalunya v 1a Entital
Metropolitana del Transport.

2. Plan de carriles exclusi-
vos para aulobuses v vehi-
culos de alta vcupacion en
los accesos a Barcelona

Los accesos a la ciudad de Bar- l
celona presentan en la actualidad
vinos Flujos de demanda que supo-
nen el 90% de la capacidad maxi-
ma e las vias durante el periodo
punta de la manana. Por olra par-
te, la ocupacion media de los vehi-
culas particelares gue acceden a
Barcelona en ¢l periodo punta ¢s
de gnicamenie 1,2 pasajeros por
vehiculo,

“ _
y ]

nicamente
en tres de los corredores
analizados parece factible
implantar carriles
diferenciados para
BUS/VAO. 99

Las actuaciones viarias recien-
les y las previstas a corto plozo
permiten potenciar ¢l uso del ve
hiculo parucular, v las inversinnes
en lrunsporte poblico se contindan
orientando hacia la ingjora de los
modos de infragstructura ya (fe-
rrowarmil v melrod.

Los autohuses ¥ aulocanes, o pes
sar de poseer una gran capacidad
de movilizacidn de viajeros {el
25% de los viajes mecam cados en
hora punta), han guedado relativa-
menle pestergados, Debido a la
congestion en los accesos, la velo-
cidud comercial de los autobuses y
autocares resulia poco compelini-
va frente al coche v el ferrocarnl.

Todos estos factores indicaban
In necesidad de iniciar upa refle-
xidn encaminada a mejorar tanto la
ogupacidn madia de los vehiculos
particulares como la velyeidad co-
mercial de los antohuses y autoca-
res. Se trataba, en definitiva, de
encontrar medidas para auwmenlar
la capacidad. en términos de vigje-

Vehiculos de entrsdn o
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ros ransportados, en las vias de
awccesn a Barcelona.

Con esie objetive se constiluyd
un grupo de trabajo formado por
representantes de la Threccion Ge-
neral de Actuaciones Concerladas
en Ciudades del MOPTMA, la En-
titat Metropolitana del Transpor
(CMT) vy la Federacion Catalana
d" Autotransport de Viatgers (FE
CAV ], con gl encaran de analiear
la viabilidad del plan de carniles
exclmsivus para autobusesfautoca-
res v vehiculos de alta ocupacidn
{V.A D) en los accesos a Bareelo
ra. A tol efecto, se redactd un ey-
tudio de viabilidad que. a conti-
nuacion, exponemos de forma muy
resumida

La disposicitn de las inlraey-
tructuras de transporte de acceso a
la conurbacion de Barcelona (viéa-
se figura 1X) define scis grandes
corredores intermodales. En el
cuadro 19 s¢ describen las carac
ieristicas de cada uno de estos ¢o
rredores, de cuyn nbhservacidn s
deduce lo siguiente:

* Los corredores con mayor ocu:
paein media pur vehiculos son:
Noroeste (A-18. N-150) y Su-
doeste (A2, N-11, N-340) en
vonurbacion: y Noroeste | (A-
IR, N-150), Nocoeste 2 (A-17,
N-152) y Oeste (E-%) en el drea
de la EMT.

* La mayor utilizacidn del auto
mavil sc abscova en los corrg-
dores Sur, Sudoeste y Noroeste
I, durante la hora punta de la
mafiana
Pura poder seleccionar los tra-

mos mas apropiados para ly im-
plantacién de carriles exclusivos
para Y.ALO., el estudio desarrolla
un procedimicnio por elapas me-
diante el cnal se analizan en pri-
mer lugar las condiciones requeri-
das, lamo desde la perspectiva de
las caracteristicas Nisicas de la via
como de la demanda estimada.
Posteriormente. una vez efectuado
este primer andlisis. se deflinen las
condiciones operativas y de disc-
fo para cada tramo seleccionado,
asi comw los electos previsibles
derivados de su implamacian.

[de acuerda con este esquema,
s unaldiziaron una por una todas las
vias de acceso, teniendo asimisme
en cuents el efecio que sobre las

FROFPUESTA DE CARRILES-IUSYAD Y ESTACIONES TERMINALES

mismas teadran las acluacioncs |
vianas de gran capacidad previsias
1 corto ¥y medio plazo *Pata Nor-
y “Sur” de la Ronda de Dalj y

mluxl'.l. del Llobregat).

nicamente en tres de los corre-
dores analizados parece factible im-
plantur carriles diferenciados para
BUS/VAD: elln es debido a insufi-
ciencia fisica de la via (existencia
de umcamente 2 carriles por senti-
do, anchura de la seccion transver-
sul, erc.), o hien a que su implanta-
cidr cmpeoraria gravemente el
nivel de congestion de la via.

Lay actuaciones planificadas
{véase figura 207, que endridn gue
csperit o la inauguracidn de obras
vigrias ¢n consiruccitn o proyec-
to, son las siguientes:

* Autopista A-19: Tramo Moni-
ral-Buarcelona {11 km). Su
puesta &0 sorvicio estd condi-

PLAN OFERATIVO DE LA AUTOPISTA A-19.
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Figura 20.

cionada a la operatividad de la
“Pata Norte™ de la Randa de
Dalt. El carnl BUS/VAO discu

rrivd por ¢l inlerior (izguierda)
de la autopista desde Montpal
hasta la Ronda Luoral y por el
exXtcrioe {d(;n.'.l.llnl desade In 'RU-I'I-
da Litoral hasta la Plaza de Les
Glories. A medio plazo podrian
cireular hasta 9N vehiculosMe-
ra con res o Mas ocupantes,
Operariade 7o 11 yde 15020
horas (sentido contrario). (Fi-
gira 21: Csquema de la implan

tacidn ),

Autovia de Castelldefels (C-
246): Tramo Aeropuerto-Bar-
celona (12 kmy. Hay que espe-
rar a la realizacidn de la “Pata
Sur™ de la Ronda de Dalt L] ca-
rril BUSIVAL circulacia por el
mterior (zguierdn) v absorberia
hasta 600 vehiculos por hora
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Figura 21.
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puniy ¢on \rés O mas pasajeros. |

Operaria de 6a 21 horas, y de
T4 a 21 horas fen senuda imver

sol, (Fiewrn 22 Esquema de 1a
implantacidn).

Autopista A-2: Tvamo Malins
de Rei-Barcelona (148 km).
Hay que esperar a la consirug-
cion de la awovia del Liobregan.
El nivel de congesnan acival ¥
el Mujo estimado de VAO jusu-
Frzan la il antacign Jdeoun ca-
reil BUS/VAD que perminrd oh

tener aharros de tigmpe do viaje
de 15 minuos en los recordidos
de mavor longitud {Fyawee 23:
Esguema de rmplantacion),

La descripeion de los ahorros

previstos pod lo implaniacion de
los cwrriles VAD en zastos de ener-
gia y tempo de recorrido 3 medio |
plazo figuran en ) creadro 24, kv
los abhorros, en Enmmos muongid-
rios, superun anualmente la cifra
de 300 millanes de pts. cifru que

£5
la
la
le

un 60% supenior a los costes de
inversidn imicial nocesana pari
implantacion de dichos carriles.,
que demuestra su gran rentabi-

Lidad ceonomici.

e forma resanids, las conclu

siones del plan de carnles exclusi-
vos pard anlubuses y vehiculos de
altag ocupacidn en los accesus i
Barcelona son los siauien(es,

-

L

[Los clevados niveles de dema-
ra de recorndoe en los principa-
les avcesos o Barcelona, la am-
pha uvtbzacidn de los modos
avtamavil y aotobds. v el bajo
indice medio de ocupacion del
vehiculo particular. justifican Ia
convenencia de la implanta
cion de carriles de use exclusi-
vo pard autobuses v vehieuloy
de alu ocupacion

A vonw ¥ medio plazo estdn
previstas en el Area Melropoli-
iana de Byrcelona la creacidn
de un conjunto de auevas vias
e pran capacidad, cuva entrada
en servicio reducing lempora!
mente los flujos de vehiculos
sobre |08 accesos acluules, per
mitiendo la conversidon de un
carnl existente cn carril de uso
cxulusivo para aulobuses y ve-
hiculos de slia ocopacion

La vinhilidad operativa a mivel
Eenico v de mversion reeo-
miendi inieiar la implantacidn
de carriles de van exclusivo en la

amovia de Castelldefels, y en las |

Revida RUTAN

PLAN OFERATIVO DE LA AUTOVIA DF CASTELLDEFELS (U-246). =)
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miepistas A-19 y A-2, 8 panie | Norle” de Ju Ronda de Dalt, Lo

de I colminacidn Je lus obras
de la “Pata Sur™ v "Norte™ de la
Ronda de Dall y, o mis largo
plazo, de la autovia del Llnbre-
gat (N-11), respectivamente.

En la autovig de Costelldefels
(C-246), lu demundu futura esti-
mada de YAO con 3 d iy peu-
pantes (unos 600 vehiculos/ho-
rald permituca inicime by operueidn
uny vez que culminen las obras
de la “Pata Smr” de 1n Ronda de
Dale. La implantacion reducira
el tiempo de vigje del recornido
mas largo en 7 minutos

La implantacidn del ¢arril ex-
clusivo en la autopisia A-19 re-
sulia priorituria para sausiacer
la demaada de VA csiimada
(vnus TOK vehiculos/hora) para
2 & mis ocupantes, lan pronto

coma @ntre 2n sérvicio la "Paa

PLAN OPERATIVO DE LA AUTOPISTA AL
ESOUTMA GENFRAL NE IMPLANTACION,
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operacidin sohre un curril ¢xis
wate en el tramo Montgal-Pla-
za de las Glorias permitira un
ahorro de al mends 8 minulos
en el tiempo de viaje de los re
corndos de mayor longiud,

El mivel de canpesiion acowal y
el fluja futuro estimadoe de VAL
en la nutopisia A-2 justifican o
implantacidm de un carril BUS-
VAD en el tramo Molins de
Rei-Maria Cnstina sabre ¢l ¢u-
il derecho, una vez linahizada
la construccion de In aulovia del
Liobregat. La implantacion del
BUS-VAO permitini obtener
ahorros de nempo de viage de
IS5 mioloys en los recormidos de
mayar longiud.

La propuesta de actuacion re
Fl‘l"ﬂ.‘l.'nl.}l und II'I\"E'!I.'.‘*.I."IIJI muy nei-
inble. debido @ gue la consoli

lll I.II,].-.
.'u'l
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b ma e & Haroglinsa

Figura 23.
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