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c UANDO hablamos de la
infraestructura viaria o
del transporte por carretera, gene-
ralmente se obvia un tema de rele-
vancia especial v que adolece en
demasiadas ocasiones de la aten-
cidn que se merece: las Autopistas
de Peaje, una alternativa viaria
que remedia en muchas ocasiones
—aunque a costa del bolsillo del
usuario— el mal estado de la in-
fraestructura que antes hemos
mencionado.

La importancia de poseer unas
buenas vias para el desarrollo de
cualquier comarca, region o pais
es vital. Unas buenas comunica-
ciones son unos buenos medios de
riqueza; la necesidad de exportar
productos hacia un mercado com-
petitivo se hace necesario en unos
tiempos donde el comercio, el in-
tercambio es una necesidad vital
para el progreso, y por ello, ade-

mads, la consecucion de cuanto
afirmamos no puede depender
nunca de un interés politico parti-
cular, sino del consenso politico y
social necesarios para la consecu-
cion de unos medios cada dia me-
nos irrenunciables.

Igualmente, tan importante
como tenerlos (los medios) y con-
servarlos, es tener la suficiente ca-
pacidad de vision de futuro para
proyectar y planificar las necesi-
dades a medio plazo (como mini-
mo) de cualquier pais. Ademads de
todo ello, de la planificacion y
proyecto, sobreviene la exigencia
de acompasar el resto de las in-
fraestructuras como accesos, carri-
les de incorporacion, etc... Pues-la
carencia de esa armonia detrae el
éxito del objetivo perseguido y
obstaculiza el desarrollo deseado.
Esta demostrado que el “parcheo™
no es solucion aceptable salvo en

€scasisimos casos.

Y volviendo al tema de la Au-
topista de Peaje, otro aspecto a
tener en cuenta es que a la necesi-
dad patente de su existencia se le
une el hecho de que dia a dia la si-
tuacion econdomica-financiera de
la explotacion de este tipo de au-
topistas, ha mejorado, debido en
gran medida, al incremento del
trafico de los ultimos anos (un
13% en 1987).

En- nuestro pais, ASETA (Aso-
ciacion de Sociedades Espariolas
Concesionarias de Autopistas)
agrupa a las 11 sociedades conce-
sionarias existentes en Espafa y
de la que también forman parte la
Empresa Nacional de Autopistas,
ENAUSA (AUDASA y AUCAL-
SA y coopropietaria con la Dipu-
tacion de Navarra de AUDENA-
SA) (Ver cuadro).

(Empresa Nacional de Autopistas, S.A.)

ACESA A-7/A-19 La Jonquera-Tarragona (A-7)

(Autopistas, Concesionaria (Barcelona-La Jonquera, Mont-

Espanola, S.A.) melo-El Papiol y Barcelona-
Salou). Montgat-Mataro
(A-19), Zaragoza-Mediterraneo
(A-2) de la Autopista del Ebro.

AUCALSA A-66 1975 80 Campomanes-Leon

(Autopista Concesionaria

Astur-Leonesa. S.A.)

AUDENASA A-15 1973 99 Autopista de Navarra (1.* Fase)

(Autopistas de Navarra, S.A.)

AUMAR A-4/A-T 1969 467.,6 Ta_rragona—Vglencn’a :

(Autopistas del Mare Nostrum Alicante-Sevilla-Cadiz

Concesionarias del Estado. S.A.)

AUDASA A-9 1973 96 El Ferrol-Frontera Portuguesa

(Autopistas del Atlantico

Concesionaria Espariola, S.A))

AUTEMA 1989 (Exp) 335 Terrassa-Manresa

(Autopista Terrassa-Manresa)

EUROPISTAS A-8 1968 105 Bilbao-Behovia

(Concesionaria Espanola, S.A.)

AVASA A-68 1973 Bilbao-Zaragoza

(Autopista Vasco-Aragonesa

Concesionaria Espafiola, S.A.)

EUROVIAS A-1 1974 84 Burgos-Cantabrico (Malzaga)

(Concesionaria Espanola de

Autopistas. S.A.)

IBERPISTAS A-6 1968 Villalba-Villacastin-Adanero

(Ibérica de Autopistas, S.A.)

Concesionaria del Estado

TUNEL DEL CADI s C 1411 1984 29,7 |'Tunel del Cadi y accesos, desde

(Concesionaria del Estado, S.A’) 'Baga (Barcelona), Bellver (Léri-
da) y Alp (Gerona)

ENAUSA 1984

Integra: AUCALSA, AUDENASA y AUDASA
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_AUTOPISTAS DE PEAJE

A kms A% - A kms A %
1972 — 20.307 —_ — 465 —
1973 1.761 22.068 8,671 93 558 20,000
1974 2.920 24.988 13,231 213 771 38,172
1975 666 25.654 2,665 33 804 4280
1976 1.568 27222 6,112 296 1.100 36,815
1977 1.290 28.512 4,738 225 1325 20,454
1978 1.631 30.143 5,720 265 1.590 20,000
1979 1.567 31.710 5,198 162 15752 10,188
1980 1.162 32.872 3,664 190 1.942 10,844
1981 1.177 34.049 3,580 34 1.976 1,750
1982 826 34.875 2,425 2 1.978 0,101
1983 445 35.320 1,275 89 2.067 4,490
1984 991 36.311 2,805 33 2.100 1,596
1985 913 37.224 2,514 42 29142 2,000
1986 909 38.133 2.441 — 2.142 —
TOTAL 17.826 Increm: 87.,782% TOTAL 1.677 Increm: 360,645%
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El crecimiento de trafico euro-
peo, incesante en los ultimos
afios, no se ha correspondido en la
medida necesaria con el creci-
miento de las redes viarias, no
solo por los problemas econdmi-
cos surgidos en la década de los 70
y parte de los 80, sino también
porque la sociedad consumista, y
(por qué no decirlo?, el manteni-
miento de unos precios competiti-
vos de los automoviles, han hecho
de este crecimiento una preocupa-
cién constante por parte de los
respectivos paises que se encuen-
tran ante la disyuntiva de parar
ese incremento de produccién au-
tomovilistica, lo que acarrearia un
parén econdmico en el sector de
grandes proporciones o el adap-

6o

[ crecimiento de
trdfico europeo, incesante
en los ultimos anos, no se
ha correspondido en la
medida necesaria con el
crecimiento de las redes
viarias. 9¢g

tarse a ese volumen, en la misma
magnitud, lo que también roza en
la utopia. Sin embargo, y antes de
proseguir, no podemos olvidar
que segun afirmaciones dictadas
en un medio de gran difusién, con
los impuestos y tasas que se impo-
nen a los coches en Esparfia se po-

drian realizar autopistas nuevas
cada seis afios. Aun cuando fuera
una exageracion no dudamos tam-
poco que se impone una reclasifi-
cacion de inversiones si queremos
tener al dia nuestra infraestructura
viaria. .
Los datos vienen-a confirmar
cuanto de incremento circulatorio
afirmamos, pues segin fuentes de
ASETA, se espera que en la ba-
rrera del ano 2000, el trafico se
habrd incrementado en un techo
superior al 50% del actual, y para
resolver ese problema, para el de-
sarrollo de la economia interna-
cional y el Mercado Comun Euro-
peo, se hace indispensable el aco-
meter los problemas de infraes-
tructura lo antes posible en aras
de garantizar cuantos fines se per-
siguen con ese medio de comuni-
cacion como es la carretera.

AUCALSA
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1D g

y & p Autopista,

conceptuada como el mejor
Sfactor de integracion viario
europeo apoya el desarrolio
de intercambios y '
comunicaciones, es pieza
Sfundamental en la fase de
relanzamiento postcrisis
que Europa entera estd
teniendo. 99

La Autopista, conceptuada
como el mejor factor de integra-
cidn viario europeo y que apoya
el desarrollo de intercambios y co-
municaciones, es pieza fundamen-
tal en la fase de relanzamiento-
postcrisis que Europa entera esta
teniendo.

En los cuadros adjuntos pode-
mos comprobar no solo el creci-
miento real de Autopistas sino
también el de peajes, un tema que
la Comunidad ha tratado larga-
mente, debido fundamentalmente,
al objetivo de un mercado unico

Bélgica 30,5 9.853 1.514
Dinamarca 43,1 5.101 593
Francia 547.0 S5A33 6.555
Alemania (R.F.) 248.6 61.065 8.414
Grecia 131,9 9937 90
Irlanda 70,3 3.560 8
Italia 301,2 57.290 5.997
Luxemburgo 26| 366 58
Holanda 40.8 14.486 1.973
Portugal 92.1 10.198 158
Reino Unido 2440 56.539 2.971
Espaiia 504.8 38.730 2.142
TOTAL CEE IS 322258 30.473
Austria 83.8 7.545 1.335
Bulgaria 1109 8.980 228
Checoslovaquia 127.9 15.497 481
Finlandia 337,0 4.919 215
Alemania (R.D.) 108,2 16.716 1.850
Yugoslavia 2558 23.100 659
Noruega 3242 4.144 116
Polonia 3127 37.288 208
Rumania 2375 22.866 96
Suecia 450,0 8.330 999
Suiza 41,3 6.421 1.075
Turquia 780.6 49.406 81
Hungria 93.0 10.660 227
URSS 22.2749| 277.563 90

4.702

90
5.122

138
1.822

151

506
13

70
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de transporte en el que se analiza-
ba y debatia la necesidad de una
armonizacion de la fiscalidad apli-
cable a los medios de transporte y
mercancias principalmente, acep-
tando el peaje incluso nuevas vias
siempre y cuando su aplicacidn
no sean discriminatorias y por lo
tanto no distinga entre usuarios de
uno u otro pais, origen, destinos,
elc...

Paises de nuestro entorno

Como puntos de referencia de-
beremos tener en cuenta a Portu-
gal, Italia y Francia. Mientras en
Portugal se continud con la auto-
pista atldntica Setubal, Lisboa,
Coimbra, Braga, Valenca do
Mifio, va a finales del 86, cuando
el computo total de kms era de
158, de los que 138 eran de peaje,
y se iniciaban otros 47, podemos
afirmar que hoy son 205 kms los
gue conforman la red de autopis-
tas de nuestra vecina Portugal.

Caso distinto y por diversos
motivos, es el de Francia, que se
encuentra abocada a un importan-
te plan de inversiones en este sec-



tor, centradas en el sistema de
peaje, motivado en gran medida
no solo por el ingreso de Espafia y
Portugal en la CEE, sino hacia la
consecucion de un mercado unico
europeo, y el ya en construccién
Tunel de la Mancha —que hara
real el gran suefio afiorado desde
tiempos inmemoriales de unir a
Inglaterra con el continente euro-
peo. Por y con todo esto, Francia
tendra en la barrera temporal del
ano 2000, una longitud de 8.300
kms. de autopista.

KILOMETROS DE LA RED
DE PEAJE EN 1988
ERANGE A e e | St 4.988
| R B e S el 5.301
ESENRERCIETEIN i 1.840
GRE G A e ene e 992
YUGOESLAVIA ....... 966
AL SIERIAT o 379
PR TG AT st 196

Fuente SECAP *

Mientras en Italia, y también
trabajando hacia esta misma fron-
tera temporal (sin olvidar los pla-
nes decenales y los trienales
ANAS), y de acuerdo a la reforma
del Plan General de Transporte,
pasarda de una red en 1986 de
5.997 kms. (5.122 de peaje), a casi
6.000 kms. de este tipo debido a
nuevos tramos y ampliaciones
completando estas realizaciones
con unos vastos programas donde
se exigird una mayor calidad, se-
guridad, rapidez e incremento de
servicios.

Las Autopistas de Peaje en
Espaiia

ACESA

Para hacer una somera valora-
cidn de las Autopistas de Peaje en
Espafia, deberemos utilizar esta-
disticas para tener un conocimien-
to de su eficacia y uso y para ello
disponemos de las del afio 87 y al-
gunas del 88.

66

rancia, se
encuentra abocada a un
importante plan de
inversiones en este sector,
centradas en el sistema de
peaje, motivado en gran
medida por el ingreso de
Espana y Portugal en la
CEE y la consecucion de un
mercado tinico europeo.q ¢

ACESA, concesionaria que ges-
tiona y explota mas de 507 kms y
cuyas autopistas revertiran al Es-
tado en el afio 2004, muestran un
incremento de trafico en 1987 de
un 13%, teniendo una intensidad
media diaria de 18.024 vehiculos
(84% ligeros y 16% pesados). AU-
MAR, por otro lado, con una lon-

IBERPISTAS
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AUTOPISTAS DE PEAJE

gitud total de 467,6 kms de explo-
tacion, soporta un mayor volu-
men de trafico que ACESA (segun
el mismo afio) repartidos de la si-
guiente manera: Tarragona-Valen-
cia (8.514), Valencia-Alicante
(7.420) y Sevilla-Cadiz (3.959) de
intensidad media diaria.

Mientras la VASCO-ARAGO-
NESA, soporta un trafico de
5.000 vehiculos diarios (llegando
a 13.000 en muchas ocasiones en
B. Altube) muestra un aumento
del 15-18% (pesados y ligeros) con
respecto al ejercicio de 1986.

IBERPISTAS, con el Tunel de
Guadarrama, el primero de estas
caracteristicas y cuya necesidad
era patente ya desde los afios se-
senta de su construccion, en tan
solo 11 afios (1972-83) ya habian
utilizado sus servicios mas de 63
millones de vehiculos y desde su
inauguracion hasta la fecha ultima
mencionada mas de 77 millones
de vehiculos (18% vehiculos pesa-
dos).

Y ya manejando datos de 1988
nos detenemos en otras tres con-
cesionarias AUDASA, AUCAL-
SA y AUDENASA, integradas en
ENAUSA (Empresa Nacional de
Autopistas). AUDASA con sus 96
kms en explotacion ha presentado
un incremento del 15% (8.239
veh/dia), AUCALSA 13% (2.880

90 Revista RUTAS

¥

IBERPISTAS

veh/dia) y AUDENASA un 17%
(3.392 veh/dia) sumando un total
de 15.452.066 vehiculos durante
1988.

Todos estos datos conforman la
opinion de que las Autopistas de
Peaje han realizado y realizan un
servicio necesario y han cubierto
las necesidades de los usuarios.
Mids ain cuando estas autopistas
reviertan al Estado como los 84
kms de la Burgos-Malzaga, (1994),
los 105 de la Bilbao-Behovia

'
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ENAUSA
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(2.003) o los 507 kms de ACESA
(2.004), conformardn una infraes-
tructura que unida al gran esfuer-
ZO que supone y supondra el Plan
de Autovias, Espafia podra disfru-
tar de al menos la red minima via-
ria para competir en Europa.

Pasado y futuro de las
Autopistas de Peaje

La mejor razon que puede sus-
tentar el futuro de las Autopistas
de Peaje, es precisamente la mejo-
ra del pasado, el progreso conti-
nuo en la mejora de la gestion, la
adaptacion de las nuevas tecnolo-
gias, mayores ingresos y mayor
afluencia de trafico; todo ello faci-
litard la efectividad, rapidez y eco-
nomia en una forma de comuni-
cacion rapida que facilite el inter-
cambio con el Mercado Unico
Europeo. ——

Los datos estadisticos, apoya-
rian cuanto afirmamos; y, com-
probamos que han sido mds de
133 millones de vehiculos los que
utilizaron la concesion de ACESA
durante 1988, casi 25 millones
mas que en 1987. Estas cifras jus-
tifican el aumento de ingresos y
por lo tanto, la mejora de resulta-
dos de explotacion, llegando a
mas de 27.000 millones de ingre-
S0S por peaje.

Continuando con los datos, y en
los que sé refiere a ENAUSA, en
1988 alcanzo por quinto afio con-
secutivo una disminucion de pér-
didas, siendo este ultimo afio del
154% o lo que es lo mismo,
1.521,7 millones menos, debidos
fundamentalmente, al aumento
del excedente de explotacion, ba-
sado en un incremento de ingresos
por peaje [(+ 19,5% en 1988
(3.553,2-4.246)], a la contencion
de gastos corrientes y a la dismi-
nucion de gastos financieros.

Por lo tanto, si a esta mejora se
le suma las nuevas leyes que pron-
to saldran promulgadas con nue-
vas normativas para la creacion y
explotacion de autopistas de pea-
je, sin duda esta modalidad, segui-
ra siendo una alternativa a tener
en cuenta, y que como hemos afir-
mado anteriormente, junto a las
realizaciones que nuestro ambi-
cioso Plan de Carreteras estd reali-
zando, conformara una infraes-
tructura viaria aceptable para la
frontera de los tiempos que nos
esperan.



