AL y como prometimos, a continuacion publicamos
una sintesis del plan de inversiones en carreteras de la
Comunidad de Navarra, gracias a la Consejeria de Obras
Publicas, Transportes y Comunicaciones del Gobierno nava-

rro y de sus responsables.

Programa de inversiones y actuaciones en
infraestructura viaria de
la Comunidad Foral de Navarra

introduccion

El Gobierno de Navarra puso
en marcha en 1984 un conjunto
de programas y actuaciones enca-
minados a la modernizacion de
sus infraestructuras basicas, como
paso imprescindible para contri-
buir al desarrollo econdmico y so-
cial de la Comunidad. Por ello, de
acuerdo a estos planteamientos,
ha destinado desde esa fecha cré-
ditos economicos crecientes, por-
que resultaba evidente que sin
unas buenas vias de comunica-
cion, sin una integracion en la red
ferroviaria nacional e internacio-
nal, sin unos servicios aéreos ade-
cuados, v una regulacion eficaz de
los recursos hidraulicos, las posi-
bilidades de desarrollo econémico
y social de Navarra estarian seria-
mente amenazadas. Por ello, toda
labor que se realizase en esa Co-
munidad, estaria orientada a un
mayor aprovechamiento de los re-
cursos y una mejora de la calidad
de vida de los ciudadanos nava-
IToS.

Infraestructura viaria

Situacion de partida

" La existencia de una red de ca-
rreteras amplia y bien dimensio-
nada fue durante afios una de las
notas caracteristicas de Navarra
que tuvo el acierto de preocuparse
por desarrollar su red de carrete-
ras, en particular, la comarcal y
local, aunque esa situacion se fue
deteriorando a causa de una ralen-
tizacién en las inversiones pues la
atencion se dirigid preferentemen-
te al mantenimiento y conserva-
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cién, dejando un poco de lado la
red y los itinerarios mas impor-
tantes. '

En 1984, la Comunidad Foral
presentaba una infraestructura
viaria inadecuada e insuficiente
para resolver con funcionalidad,
seguridad y comodidad, las comu-
nicaciones tanto internas como
externas.

La situacion a juicio de los res-
posables de esa red se definia por
un desequilibrio territorial en el
trazado, falta de conexion con las
redes de gran capacidad, ejes ra-
diales dificiles y con caracteristi-
cas no deseables, un sistema cen-
trado en la capital y en zonas in-
dustriales, ausencia de una circun-
valacion de Pamplona, travesias
problematicas, elevados puntos
peligrosos, ejes interregionales
descuidados, mala accesibilidad a
pequefios nucleos urbanos, y una
insuficiente senalizacion horizon-
tal y vertical.

En resumen, las carreteras na-
varras presentaban niveles de ca-
pacidad muy inferiores a las euro-
peas y habian dejado su lugar de

&6

as carreteras
navarras presentaban
niveles de capacidad muy
inferiores a las europeas y
habian dejado su lugar de
excepcion en el contexto
nacional. 99

excepcion en el contexto nacio-
nal.

Todo esto obligd al Gobierno
de Navarra a emprender en 1984
la tarea de acondicionar y mejorar
los distintos niveles de Ia red en
dos etapas, una centrada en una
profunda y rigurosa planificacién



de las actuaciones, valorando no
s6lo los costos directos, sino tam-
bién los costos y beneficios socia-
les y medioambientales; y una se-
gunda, de ejecucion de obras, in-
crementando sustancialmente las
inversiones, modificando la ten-
dencia inversora.

Primera fase del plan de
carreteras

Tarea de especial significacion
fue la elaboracion de un Plan de
Carreteras que jerarquizara la red,
definiera las caracteristicas en sus
diferentes niveles y programara

Vista parcial Autovia

las actuaciones, como resultado
del analisis en profundidad y or-
denacion escalonada de las obras
a realizar; pero al tiempo, un plan
flexible, capaz de admitir revisio-
nes y priorizaciones en sus actua-
ciones.

De esta manera, en el tercer tri-
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mestre del 87, se reconsideraron
los objetivos y se tendié a acelerar
el programa de inversiones, y a
afrontar la modernizacion de las
vias a un ritmo mas rapido y mas
ambicioso. Ello trajo consigo, un
incremento en las actuaciones
previstas en la primera fase en las
redes de interés general, comple-
tandose el plan de actuaciones
para Pamplona y su comarca in-
corporando al expediente de la
Ronda Oeste, las variantes Este y
Norte con actuaciones comple-
mentarias, se acortaron plazos de
ejecucion como en el caso de la
autovia Irurzun-Guipuzcoa, se de-
cide convertir los tramos Irurzun-
Alsasua y Nacional I en tramos
desdoblados o en autovias.

A partir del ultimo trimestre del
87 y primeros del 88 se comien-
zan una serie de ejecuciones para
las que se destina una cantidad
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aproximada de 11.000 millones de
ptas, dedicadas principalmente a
los ejes mas importantes de la Co-
munidad Foral y comarca de Pam-
plona, inicidndose las siguientes
obras: Ronda Oeste de Pamplona
(5.495 m), Variantes de Noain
(1.062 m), Vera de Bidasoa (795
m) y Tafalla (397,5 m). A éstas se
le suman, el desdoblamiento de la
N-111 Pamplona-Cizur (1.* Fase
414, 2.2 Fase 520 m), diversas
obras en la comarca de Pamplona
(Barafiain - Landaben, Pamplona
- Elcano, Villava - Olaz), actua-
ciones en la Pamplona-Madrid
(Olite-Caparroso 1 y II, Caparro-
so-Los Abetos I y II), ambas aca-
badas, y el tramo Oteiza de la So-
lana-Artajona (498), también aca-
badas dentro del Eje Vitoria - Es-
tella - Tafalla - Sangiiesa. Asi mis-
mo se complementaron con ela-
boracidn de proyectos, estudios de
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a coincidencia
entre la demanda de los
ciudadanos y los sectores y
dreas economicas y
sociales, asi como de los
grupos politicos
garantizarian la ejecucion
de las obras de
infraestructura. 99

reposiciones, etc...

La coincidencia entre la de-
manda de los ciudadanos y los
sectores y areas econdmicas y so-
ciales, asi como de los grupos po-
liticos garantizarian la ejecucidn
de las obras de infraestructura que
se citan.

Dado pues el clima favorable a
las inversiones y constatada la ca-

Detalle de la autovia a su paso por Lecumberri



pacidad para hacer frente al incre-
mento presupuestario, se elabord
un ambicioso programa de inver-
siones publicas (1989-1991) que
recibid el apoyo parlamentario,
dentro del cual, el presupuesto de
inversiones viarias ascendia a
42.000 millones. Entre las obras a
realizar y en sintesis, son:

66

a autovia del
Norte facilitard el acceso
de Navarra a las redes
europeas. Igualmente
resolverd la critica
comunicacion con
Guipiizcoa que actualmente
pasa por el puerto de
Azpiroz y por el corredor
del Araxes. 9§

1. Autovia del Norte

Entre Irurzun y Aduna (Gui-
puzcoa), conexion que completara
el actual eje de comunicaciones

norte-sur y que facilitara el acceso
de Navarra a las redes europeas.
Igualmente resolvera la critica co-
municacion con Guipuzcoa que
actualmente pasa por el puerto de
Azpiroz y por el corredor del Ara-
xes. El Presupuesto global es de
15.200 millones.

Primera fase: Venta de Muguiro
y limite de Guiplzcoa. Inicio de
obras en Agosto de 1989; termina-
cién en noviembre de 1991 con
una inversion de 8.645 millones.

Segunda fase: Variantes de
Irurzun y Echarren. Comienzo de
obras en diciembre de 1989; fina-
lizacion en diciembre de 1991. In-
version de 2.000 millones.

Tercera fase: Irurzun-Venta de
Muguiro. Inicio en febrero de
1990 y finalizacion a finales de
1990. Inversion estimada: 4.500
millones.

2. Plan viario de Pamplona y
comarca

Es el segundo gran objetivo
dentro del tema de carreteras, de-
bido a la ausencia de un anillo de
circunvalacion lo que impide una
fluida canalizacion de los traficos
y el desvio de los vehiculos pesa-
dos.

RED VIARIA DE PAMPLONA

1y

@)
L S
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bon este Plan se

logrard la interconexion de
todas las vias radiales de
largo recorrido que
confluyen en la zona de
Pamplona y una via
periférica continua que
servird también al trdfico
local. 99

Se espera que esté finalizada a
finales del 90 o comienzos del 91.
Con este Plan se logrard la inter-
conexion de todas las vias radiales
de largo recorrido que confluyen
en la zona de Pamplona y una via
periférica continua que servird
también al trafico local que se
desplaza entre los diversos centros

Puerto de Azpiroz
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generadores de trafico comercial.

Ronda Oeste. Une Cordovilla
con Berriozar y permite el cierre
de un eje norte-sur de gran capaci-
dad. Esta disefiada como autovia
semiurbana. Inicio de las obras en
diciembre de 1988, terminacidn
en octubre de 1990. Presupuesto
de 5.500 millones.

Variante Este de Pamplona.
Via de conexion de los tramos
norte-sur de la N-121 que descon-

Estado actual (izquierda) y futuro (derecha) del Paso de las Dos Hermanas

gestionar4 la capital del trafico de
largo recorrido de la N-121, como
de los traficos locales y comarca-
les con origen o destino en las
areas de Burlada, Villava, Huarte
y Arre. Inicio de las obras en sep-
tiembre de 1989 y terminacién en
diciembre de 1990. Presupuesto
de 2.320 millones.

Variante Norte de Pamplona.
Enlaza la N-121 (Pamplona-Beho-
via) y las localidades de Burlada,
Huarte y Villava con la N-240 A
(Pamplona-Vitoria), la carretera
Pamplona-Echauri y el Poligono
Industrial de Landaben. Permitira
igualmente descongestionar el eje
Marcelo Celayeta, y tendrd un
plan de ejecucion similar al de la
Variante Este. Ambas variantes se
han publicado en informacién pui-
blica la relacidén de bienes y dere-
chos afectados.

2. Comarca de Pamplona

Ya en 1989 hay 7 obras inclui-
das, con un presupuesto global de
2.336 millones de pesetas.

Se encuentran en ejecucion 5

obras: Barafnain-Landaben (387
millones), Pamplona-Echavacoiz
(520), Echavacoiz-Cizur (415),

Pamplona-Elcano (400) y Huarte-
Olaz (100).

Se completa este programa para
1989 con dos obras mas: acceso a
la Estacion de Mercancias de
Nodin con 320 millones de presu-
puesto y en el Valle de Arangu-
ren, tramo Tajonar-Labiano con
194 millones de presupuesto.

3. Irurzun-Alsasua

Objetivo destacado del progra-
ma de inversiones. Las obras se
hallan divididas en cuatro tramos:
Irurzun - Irafieta, Irafieta - Lacun-
za, Lacunza - Echarri Aranaz y
Echarri Aranaz - Alsasua con un



presupuesto global de 6.750 mi-
llones. Prevision de inicio de obra
en noviembre de 1989 y finaliza-
cion en 1993. Igualmente en 1989
se contempla la iniciacion en el
mismo mes de la mejora del pavi-
mento de la travesia de Irurzun
por un valor estimado de 50 mi-
llones. Esta obra hara posible un
tramo de autovia de 30 kilémetros
que partirdn de una via de gran
capacidad (Pamplona-Irurzun) y
enlazara con la N-L

4. Nacional I

Durante 1989 se finalizard la
primera fase de la variante de Ola-
zagutia presupuestada en algo mas
de 500 millones y se han comen-
zado el tramo de carretera entre
Alsasua y Echegdrate (Curva de
Ulayar) con un presupuesto de
198 millones.

Como objetivo destacado sobre-
sale el desdoblamiento de los 14
kms. de la N-I. Las obras se ini-
ciaran en 1990 y deberan acompa-
sarse con las actuaciones en la N-I
a su paso por Alava y Guipuzcoa.

=" omo objetivo
destacado sobresale el
desdoblamiento de los 14
kms. de la N-I. Las obras
se iniciardn en 1990 y
deberdn acompasarse con
las actuaciones en la N-I a
su paso por Alava y
Guipiizcoa. 99

|1
5. Pamplona-Behovia

El programa de gestion de 1989
incluye la realizacion de 9 obras
en este itinerario, con un presu-
puesto global de 2.546 millones.

Dos de las obras ya estdn en eje-
cucion: contencion de la carretera
en el tramo Burutai (61 millones),
y la Variante de Vera de Bidasoa
(796 m). La segunda fase del ter-
cer carril de Sumbilla (117 m) y
tercer carril de Vera de Bidasoa
(102 m), estan acabadas.

Las otras obras contempladas

Tinel en construccion de la variante de Vera de Bidasoa
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en este afio son: interseccion de
Oricain (5 m), arcenes Sorauren -
Qstiz (225 m), travesia de Ostiz
(40 m), variante de Olagiie (650
m) y variante de Sumbilla (550
m), todas ellas comenzadas o por
comenzar en la segunda mitad del
afio en curso.

Al margen de estas obras se es-
tudia en la actualidad una solu-
cion para evitar el paso por el
Puerto de Velate.

6. Pamplona-Alduides

Tras el acuerdo alcanzado con el
Departamento de los Pirineos
Atlanticos se espera que estas
obras se finalicen en 1993. La ca-
rretera tendra caracteristicas simi-
lares a las restantes de interés ge-
neral.

En 1989 se iniciaran las obras
correspondientes al tramo final
del embalse-interseccion de la ca-
rretera de Irurita (383 m) y el tra-
mo entre Magnesitas y Alto de
Urquiaga (300 m).

7. Pamplona-Logroiio

Las actuaciones se centraran y
se centran en la N-111 y especial-
mente en el trayecto Puente La
Reina - Estella - Logrofio. Para el
afio en curso son nueve las actua-
ciones a realizar o realizadas con
un presupuesto global de 2.760
millones. Terminada la Intersec-
cion de Villatuerta (94 m) al igual
que la Variante de Viana (41 m).
Se contemplan ademas estas otras
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gjecuciones para iniciar en este
ano: Puente La Reina - Maifieru
(660 m), Mafieru-Cirauqui (459
m), Lorca-Villatuerta (546 m),
Travesia de Villatuerta (50 m), In-
terseccion de Estella-Cruce de Ca-
puchinos (150 m), Variante de Es-
tella 3.2 Fase (300 m) y Variante
de Los Arcos (400 m).

8. Itinerario Pamplona-Huesca

Se encuentran programadas en
este afio 1989 dos obras: Intersec-
cion de Torres de Elorza con 6
millones de presupuesto y la Va-
riante de Liédena con un presu-
puesto de 380 millones y estima-
cion de inicio de ambas obras en
noviembre.

9. Itinerario Pamplona-Madrid

Las obras a ejecutar en este iti-
nerario durante 1989 son 13, con
presupuesto global de 3.209 mi-
Ilones.
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e espera que para
1993 finalicen las obras en
la Pamplona-Alduides, tras
el acuerdo alcanzado en el
Departamento de los
Pirineos Atldnticos. 99

Obras en la N-121-A, Pamplona-Behovia

En ejecucion, 3 obras. Partien-
do de Pamplona y en direccion
Cintruénigo, son por este orden:
variante de Nodin (1.063 millo-
nes), peaje de Oriz (243), enlace
norte de la variante de Tafalla
(397). Acabadas: Olite-Caparroso
I (81), Olite-Caparroso II (153),
Caparroso-Los Abetos I (180), Ca-
parroso-Los Abetos II (79) y Los
Abetos-Cintruénigo (40).

Las otras 5 obras cuyo inicio se
contempla en este ejercicio son:
Travesia de Tafalla: con un presu-
puesto de 29 millones (se trata de
una obra municipal subvenciona-
da por el Departamento), Enlace
sur de la variante de Tafalla: con
un presupuesto estimado de 144
millones, Caparroso-Los Abetos
III: con un presupuesto de 300
millones, Interseccion de los Abe-
tos: estimacion de presupuesto en
250 millones (ambas se iniciaran a
finales de afio o incluso, a princi-
pios de 1990) y el Area de peaje
de Marcilla, con un presupuesto
de 250 millones.

10. Itinerario Tudela-Zaragoza

Acabadas las 2 obras: variante
de “El Bocal” (99 millones) y
acondicionamiento del tramo Ri-
baforada-Cortes (174).

11. Eje del Ebro

El programa de gestion para
1989 incluia 3 obras: Tudela-Ar-
guedas: obra acabada, con un pre-
supuesto de 75 millones, Travesia



on estas
realizaciones y otras,
Navarra habrd recuperado
gran parte del terreno
perdido. 99

de Valtierra: en ejecucion (obra
subvencionada por el Gobierno de
Navarra) y, Lodosa-Mendavia:
con un presupuesto estimado de
223 millones ya acabada.

12. Alava-Estella-Tafalla

Se encuentra acabada la obra
Oteiza-Larraga-Cruce de Artajo-
na, que tenia un presupuesto de
498,2 millones. A iniciar, 2 obras
mas: Travesia del Poligono de
Noveleta: estimacién de 55 millo-
nes y prevision de inicio en di-
ciembre y Accesos a Sangliesa:
presupuesto de 280 millones y
prevision de comienzo de obras
para octubre.

Con estas realizaciones y otras,
Navarra habrd recuperado gran
parte del terreno perdido. El fuer-
te incremento de la inversién ha-
bra hecho posible alcanzar: una
mejora cualitativa de la red con
una infraestructura viaria moder-
na, adecuada a los tiempos actua-
les y unas carreteras con estanda-
res aceptables con unos enlaces de
alto nivel de prestaciones.

Igualmente, la equiparacion de
nuestras infraestructuras basicas a

SAN SEBASTIAN

las medias comunitarias que con-
tribuirdn decididamente a la con-
secucion, entre otros, de los si-
guientes objetivos: plena incardi-
nacion de nuestro territorio en las

Autovia del Norte

redes nacionales e internacionales
de gran capacidad con una adecua-
da red radial para la conexion con
Francia y con las Comunidades
Autonomas vecinas, una correcta
articulacion de los espacios inter-
nos comarcales y la eliminacion
de limitaciones fisicas e infraes-
tructurales tradicionalmente exis-
tentes, integracion de Navarra en
los mercados europeos, mejora de
la accesibilidad a las areas indus-
triales de las regiones préoximas v
a los mercados internacionales y
un abaratamiento de los transpor-
tes y reduccion de los costes em-
presariales.

Este articulo ha sido redactado gracias a
la Consejeria de OP y su Gabinete del Go-
bierno de Navarra. En la pagina siguiente
veremos el plan de inversiones para 1989 y
su estado actual.

Revista RUTAS 79



PREVISION PREVISION
PRESUPUESTO GLOBAL INICIO PRESUPUESTO GLOBAL iNICIO
ESTIMADO (m/pts) OBRAS ESTIMADO (m/pts) OBRAS
OBRAS 1987 1989 . OBRAS 1987 (1989)
I. AUTOVIA DEL NORTE
AUT(‘)V[A R n e R o e R 8.645 iniciada VARIANTELOS ARCOS .....ivovemanciissosises 460 iniciada
AUTONMIANMIFASE). o) itz s gumume v 2.000 diciembre 11. PAMPLONA-BEHOVIA
2. RONDA OESTE .. oooeiiiienrinsiessssanenns 5.496 iniciada CONTENCION CARRETERA TRAMO BURUTAIN 61 iniciada
" TERCER CARRIL SUMBILLA (11 FASE) .......... 117 acabada
3. VARIANTE ESTE DE PAMPLONA ............ 2320 septiembre  yARIANTE DE VERA DE BIDASOA 70 796 iciads
4. VARIANTE NORTE DE PAMPLONA ... 1.290 septiembre [TN'IE_:}E%RE g(@%&}qub \éEglia}(PAEx IEIDASOA ........... m; ar.-abgda
- . 1 ¥ octlubre
5. COMARCA DE PAMPLONA R ARCENES SORAUREN-OSTIZ 225 octubre
BARANAIN-LANDABEN ......cciiiniiinnnnnnnnn 387 iniciada : ki
! ' it TRAVESIADEOSTIZ ....cv0vvenns 40 iniciada
PAMPLONA-ECHAVACOIZ . ..cvvininninnneansnn 520 iniciada VARIANTE DE OLACUE A5 s
ECHEVACOIZ-CIZUR ...tieeieeeeeanvninnnnnns ALS iminiade, il R e e iciembre
PPN o TANG P iy VARIANTE DE SUMBILLA . .\uunevueeenreneanns 550 diciembre
HI AR Ol AT s Attt oy 100 iniciada 12. PAMPLONA-MADRID o
ACCESO ESTACION DE MERCANCIAS .......... 320 octubre VARIANTEDENONINES e oo i iniciada
NV ALLEDE AR ANGITRER Lo eis et el 194 octubre gigliigﬁgggﬂ-@a‘,g"Ndé‘fé) """ e e
3 Fol / niciada
6. PAMPLONA-HUESCA : QLT E CAPARR DSOS e I acabada
INTERSECCION TORRES DE ELORZ . ........... 6 noviembre O ITE.CAPARROSO Il s s
VARIANTE DE LIEDENA .....ooovinieeaannn. 380 noviembre - AU PR e e
CAPARROSO-LOS ABETOS | ............ acabada
7. PAMPLONA-ALDUIDES CAPARROSO-LOS ABETOS I ....ooovooinnnnninns acabada
FINAL EMBALSE - INTERSECCION IRURITA .... 383 2. licitacién  LOS ABETOS-CINTRUENIGO ........... acabada
MAGNESITAS - ALTO URQUIAGA .............. 300 octubre TRAVESIA DE TAFALLA ............... noviembre
b IRUBZUN ALSASUA SN e g b
AUTOVIA IRURZUN-ALSASUA .. ............... 6.750 noviembre INTERSECCION LOS ABETOS d‘.“!emb ¢
TRAVESIA DEIRURZUN . oiviicnasevasmsmazse 50 noviembre Ll IaTe
e e AREA PEAJE MARCILLA .. veviismas sresimmssme iniciada
. NA NA et e’ = i
VARIANTE DE OLAZAGUTIA ... g o 490 iniciada M EARA A L S
AOLS;‘SL;;‘::%*;.EGESQZEEER“ BEULANARYSS SIS mierlda RIBAFORADACORTES " oumnnic i o s v s 174 acabada
10. PAMPLONA- N
INTERSECCION DE VILLATUERTA ............. 94 acabada 14. EJE DEL EBRO e
TUDELAABRGUEDAS' oo, viinnmsmiin dins 75 acabada
VARIANTE DE VIANA acabada TRAVESIA DE VALTIERRA 05
3 s 3 / iniciada
UG e Snn ) s iniciaca LODOSA-MENDAVIA 223 iniciada
MANERU-CIRAUQUI GG W o L e CANEENNN e sl s sl psiniles =
TORGAVIELATUERTA & o ceirinss s o caih 546 iniciada 15. EJE ALAVA-ESTELLA-TAFALLA-SANGUESA
TRAVESIANVILLATUERTA foiriicme s sasmas 50 octubre OTEIZA-LARRAGA-CRUCE-ARTAJONA . ....... 498 acabada
INTERSECCION N-111 ESTELLA ................ 150 noviembre  TRAVESIA POLIGONO NOVELETA 55 diciembre
VARIANTE ESTELLA (Il FASE) ...........oc.o... 300 noviembre  ACCESOS A SANGUESA .....couvvvviiinnanannn. 280 oclubre
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A Comunidad Foral de
Navarra ha contado his-
téricamente con un especial régi-
men de autogobierno. A diferen-
cia de las restantes regiones espa-
fiolas, las carreteras han sido res-
ponsabilidad de nuestra Adminis-
tracion Auténoma y no de la Ad-
ministracion Central. Esta compe-
tencia nos ha permitido dedicar
una especial atencion a las in-
fraestructuras basicas y nos ha lle-
vado a contar con una amplia red
viaria (mas de 3.500 kilometros) y
con unos servicios de comunica-
ciones de gran calidad.

En el ambito geogréfico y poli-
tico del que formamos parte, Na-
varra se ha caracterizado siempre
por sus buenas carreteras y por sus
comunicaciones funcionales, se-
guras y comodas.

Este caracter de region puntera,
situada estratégicamente en cone-
Xion con Francia y con las redes
europeas, nos ha estimulado a
proseguir con empefio en la tarea
de mejorar nuestras vias de comu-
nicacién. En los ultimos afios, con
la mirada puesta en el Mercado
Unico Europeo, hemos intensifi-
cado los esfuerzos técnicos y eco-

nomicos, v hemos emprendido un
ambicioso plan de inversiones,
que nos va a permitir lograr, en
poco tiempo, la plena integracion
de nuestro territorio en las redes
nacionales e internacionales de
gran capacidad.

Como podran conocer a traveés
de esta publicacion, en estos mo-
mentos estamos ejecutando obras
de gran envergadura e interés. En-
tre ellas, la autovia Pamplona-
frontera francesa, la autovia Pam-
plona-Vitoria, la circunvalacion
de Pamplona y la autovia de la
Nacional [.

‘ ‘ ""‘_7'."‘

Vavarra va a
experimentar una mejora
sustancial y estard en
condiciones de afrontar con
optimismo, ilusion y
garantias de viabilidad su
inmediato futuro. 99

Cuenta también nuestra Comu-
nidad con un cémodo servicio de
comunicacion aérea. El aeropuer-
to esta situado en Pamplona vy tie-
ne capacidad operativa para vue-
los nacionales e internacionales.
El volumen de pasajeros ha expe-
rimentado un notable crecimiento
y los servicios han alcanzado im-
portantes niveles de ocupacion.
Con estos indices en la mano, las
Administraciones  responsables
vamos a realizar nuevas inversio-
nes para potenciar la capacidad
operativa de nuestro aeropuerto.

Cuenta igualmente Navarra con
una red ferroviaria que atraviesa
nuestro territorio de norte a sur.
Esta red va a ser, a corto plazo,
objeto de trascendentales inversio-
nes para su adaptacion al ancho
europeo y a la alta velocidad. Una
vez terminadas las obras, Navarra
quedara plenamente integrada en
las redes ferroviarias nacionales e
internacionales.

En materia de obras hidrdulicas,
disponemos de considerables re-
cursos y de enormes posibilidades.
Tras una previa etapa de planifi-
cacion, y con el apoyo de la Ad-
ministracion Central, hemos pues-
to en marcha una politica tenden-
te a lograr un mayor aprovecha-
miento hidraulico. Contamos con
agua suficiente para satisfacer no
solo nuestras necesidades de abas-
tecimiento y de agua para riego,
sino también nuestras necesidades
industriales y empresariales.

Con estas actuaciones a las que
me acabo de referir, Navarra va a
experimentar una mejora sustan-
cial y estarda en condiciones de
afrontar con optimismo, ilusion y
garantias de viabilidad su inme-
diato futuro.

En este contexto, y desde una
optica empresarial, no cabe duda
de que nuestro espacio geografico
presenta un indudable atractivo
para todo tipo de iniciativas em-
presariales

D. Antonio Aragén Elizalde
Consejero de Obras Piiblicas,
Transportes y Comunicaciones
del Gobierno de Navarra
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