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1. Introduccion

El desarrollo del Programa de
Autovias del Plan General de Carre-
leras 1954/1991 estd dando ocasicn &
que se proyecien ¥ construyan muchos
kilémetres de mediana con crilenos
dizpares y con frecuencia antjicuados,
sobre todo en lo relativo a la seguridad
de la circulacidn,

Micnlras se reforma la Instruccion
3.1-1C, esta Direccidn General de
Carreteras considera conveniente
informar a los Ingenieros [uspeciores
de Provectos v Directorcs de Obras
sobre cudles criterios eslima comecios
y cudles oo en relacidn con lg seccion
transversal de la mediana,

Estos criterios versan sobre dos
aspectos: la anchura de la mediana y
su formas
En relacidn con la anchura, la
mediana permite con lacilidad afadir
carriles cuando la mtensidad de la
circulacidn lo requiera, ¥ para ¢llo
necesila und anchura minma {véase,
al efecio, 1a O.C. 310/89 PyF).

En cuanto o la forma de la mediana,
un condicionante de ella sucle ser La
red de drenaje superficial (véase, al
efecio, la Tnstruceidn 5.2-1C “Dre-
naje superficial”, aprebada por
0O.M. de 14 de maye de 1990),
especulmente en tramos con peral-
ie: pero su impornancia o frecuen-
temente sobrestimada, pues los
caudales que huy que evacuar son
CaRi siempre exiguos.

En carreteras convencionales de
calzadas separadas, hay que evitar que
el aspecio de la mediana pueda ser
confundido con ¢l correspondicnie a
una autopista o aulovia. Por la misma
razom, al conslruir una carretera de
calzada dnica y doble sentido de
circulacion como primera fase da otra
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de calzadas scparadas, el furorg arcén
interion y purie de la futpra mediana s
deben hacer izuales gue ¢l arcén v la
berma de la otra margen.

2. Anchura

Se distinguirdn las siguicnics an-
churas de mediana;
= Estricta, corrcspondientes a una
distancia entre bordes de caleadas
no superior 2 3 m. La mediana ird

avimeniade prolongando la plaa-
orma. Se recomienda intercalar un
minime de un 20%: de la longited
del 1ramo con una distancia enlre
bordes de calzada no inferior a 5 m,
agrupdndolo en sub-tramos die 2 a 4
km de longimd.
Imermedia, correspondicnte a una
distancia emre bordes de calzadas
comprendils epire 3 y 10 m.
Amplia, correspondiente a una
distancia entre bordes de calzadas
superior a 10 m. Los trazados e
ambas calzedas son mdependienies,
y la mediana se trala como una
Il'Il'.II‘EEI'I.
Salvo especial justifivacién en
conlrarie, no s¢ proyectarin medianas
de anchura inlermedia,

Las variaciones de la anchura de la
mediana, entre tramos gue la wengan
constante, se realizardn preflerenic.
mente en las corvas en planis, s razon
de mds de 40 m de reeomido por cada
metro de anchur.

3. Seguridad

Son precisamentc los dispositivos
de recogids v evacuacidn de la esco-
rrentia superficial los que mas suelen
interferir con la seguridad de los
vehiculos gue, fuera de control,
leguen a lp mediana: esla scguridad
debe ser, por el conteario, ¢l condigio-

nante fundamental del disedio de la
mediana, salvo que o impidan consi-
deraciones econdmicas o de espacio.

Para gue una salida a la mediana
desde el adyacente carril rdpido no
cause un accidents prave.

La inclinacidn de los taludes de la
mediang no debe ser superior a 1/6.
Sus aristas deben estar redondeadas
a razdn de un minimo de | m por
cada 1% de vanacidn de pendicnie
mansversal.

Nog debe haber obstdculos 1ales
come arguetas (salvo que sean
ransitables), posies, drboles, etc.
En caso contrario, sc dehe proteger
la mediana con bameras de sepundad.
Salvo en medianas amplias (apartado
2}, tambign hay que disponer barreras
de sepuridad purn evitar gl cruce de
vihiculos fuera de contrel a la calzada
wonlrana.

A estos efectos, conviene tener ¢n
cuenta tanto la Orden circular 229/71
CU. “Normas sobre barreras de segu-
ridad™, como la “Nola informativa
sobre €l proyecto y construccidn de
barreras rigidas ¢ seguridad™, de
moyo de 1986,

El chogue con una barrera de sepo-
ridad cs un accidenie relativamente
grave, slo admisible si con £ se evita
otro afin més grave, por lo que tanio
las barreras de seguridad como los
dispositives de recogida de la esco-
rrentia superficial {apartado 4) se
deben sitwar lo mis lejos posible del
borde de las calzadas, Con ello se
aharaila su conservacion, al evitar
impactos frecuentes por vehiculos
fuera de control, 0 wener que recons-
truirlos o recrecerlos cuando se refuer-
ce el firme,

La necesidad de dispomer uns

barrera de seguridad por olras ruzones



(por cjemplo, para proleger una pila o
pare cvifar ¢l cruce) no hace irrele-
vamie la forma de la mediang: la parie
tle ésta situada delane de la barrera no
cdebe resultar peligrosa,

Se recomienda dotar o les medisnas
de dispositivos que evilen el deslum-
bramiento nocturno por los faros de
los vehiculos que circulen en sentido
contrario: planiaciones o pantalias

4. Drenaje superficial

En medlianas #stricias provistas de
harreras rigidas (o, en zona urbana, de
hordillos), se dispondrd un caz —con
los sumideros necesarios— en su borde,
para gque el agun gque vieria hacia la
mediana no los atraviese. BEn tramos
rectos gue desagiien hacia el lade con-
trario a la medisna se puede prescindir
del caz, pero es preciso acondicionar
—previendo lambién los sumideros
necesariog- |as ransiciones enire
rectas y curvas. Donde hava una
barrera de seéguridad montada sobre
postes (sin bordilla), para evilar que el
ngua pase e una @ otra platafooma en
tramos peraliailos, se debe disponer el
caz en el lado bajo de fa mediana,
especialmente ¢n zonas de nicve en las
que la fusion del cordén pueda enira-
fiar la formacidn de plecas de hiclo en
la calzada mids bajo.

La capacidad de desagie de un vas
depende de ln profundidad de la
corriente. Estn no puede ser muy
grande sin recurmic @ pendientes trans-
versales peligrosas para la circulacion
(no s¢ debe rebasar un 10%) o sin
admitir una excesiva anchura de la
IAmina de agua (no debe ser superior a
30 cm). por o gue es preciso desaguur

el caz @& v colector, medianie un |

sumidero conlinuo o una serie de
sumideros aisladoy, Especial cuidado
se debe tener en acuerdes verticales
edncavos de pardmetro supecior a 4000
m. Sobre (odo en zona urbana, se
deben desaguar los caces anies de los
cambios de peralic, para eviiar que el
agua cruce I calzads.

En medianas amplias, se debe
colocar una cunela del lade de la
mediana conligun @ la calzada exienor,
¥ puvimentar 1a zona antre ella y el
arcén. La seccién transversal de lo
cuneta debe responder sobre odo a
consideracionegs de seguridad [aparta-
do 3).

Mo te debe confiar en gue 2l reves-
limiento de una cuncta cvite infilira-
ciones en sus puntos bajus o tramos
con poca pendiente, ni tampoco
exagernr lu imporancia de aquéllas: lo
que realmente importa es desaguar
adecuadamente la cuneta, La necesi-
dad de revestimiento serd mayor:
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Donde la velocidad del agua sea

clevada. En zonas de clima de

lluvias suaves (Espana himeda), se
puede admitr que una cuneta no sc
erosiona si su pendiente no rehasa |

2l 4%; en zonas de clima més

irregular (Espoin seca}, diche

limite s& puede rebajur hasta el 3%.

Donde ka velocidad del agua sea

muy bija ¥ se produzean sedimen.

taciomes, Se puede admitir que esio
ocurre donde la pendiente sca

inferior al 1%,

Donde se desee espcciaimente

evitar infiltracioncs: explanadas

susceptibles, prutcccidn de un
acuilerm, ele,

- Thonde la conservacidn resulle
dificil o costosa, p.ei. en zanas
urbanas.

La siembra de especics herbiceus
mejora la condiciones de desagiie, al
gumentar Lanto ¢l liempo de concen-
wracidn como ¢l uinbral dz escomentia;
mieniras gue ¢l revestimiento con
hurmigdn Liene ¢l electo contranio. En
todo caso, se pueden revestir dnica-
mente los tramos mis bajos de 1a
cureta.

El tipo v &l diseio de los sumideros
debe tener en cuenta |a seguridad de la
circulacion y ¢l peligro de su obstruc
cion por basura procedznie de |a
plaiaforma

5. Cruces

Se dispondrin cruces de mudiana a
intervalos (o superiores a 2 km,

dimensionndos parm ung velocidad no

inferior €n més <de 20 km/h a 1a de
proyeeto. En medianas dotadas de
barreru de seguridad, se mantendrd la
conliouidad de ésta —aunque fuera
desmontable— a ravés del cruce; en las
demids, s cerrard el cruce mediante un
dispositivo eficaz v no peligroso para
la circulacidn.

6. Conclusion

A Ip vista de las consideraciones
expuesias, gsta Direccidn General ha
resuelto o siguienge:

No se proyectacin medianss cuyva
seccidn transversal no se ulenga a
los criterios expuesios &n |2 presen-
ig Orden circular.

En obraz en curso de constmuccidn
cuyas medianas no $¢ GlEngan a
dichos criterios, se iformard a csia
Direccign General sobre lu posibi-
lidad de adccuarlas a ellos, justfi-
cando el coste,

En carreleras en servicio con calza-
dus zeparadas cuva mediana no s¢
alenga & los mencionados criterios
y pueda represeniar un peligro para
los vehiculos que, Tuerm de contnl,
llegasen a ella, los Jefes de las
correspondicnics Demarciciones de
carreteras del Bstado propondrin a
esta Dircecion General |a redaccion
de un estudio para remediar especi-
ficamenie es(a Siuacion

Madnd, 20 de agosio de | 940
EL DIRBCTOR GENERAL
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