ACCESO NORTE A FERROL POR FENE, NEDA Y NARON.

Finalizado el tramo Vial Trinchera
-Interseccion El Ponto

Angel Martinez Cela, ICCP y Director

de las obras. Demarcacion de

Carreteras del Estado en Galicia.
errol, ciudad portuaria, in-
dustrial y militar de primer or-
den el el noroeste gallego,
basa principalmente sus comunica-
ciones por el lado sur, atravesando

el puente de Las Pias.

El acceso norte, por el otro lado
de la ria, viene condicionado por el
nucleo de Narén, adosado a Ferrol,
casa con casa. Su desarrollo en los
ultimos afos (Narén es la séptima ciu-
dad gallega con aproximadamente
40 000 habitantes en la actualidad)
ha obligado a que toda la conexién
sea a través de un entramado urba-
no que debia facilitar esta nueva via.

De una forma menos sucinta y co-
mo explicacién a la realizacion de es-
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ta obra, dentro de la problematica
existente en la zona, cabe resaltar:

B La carretera N-651 atraviesa la
poblacién de Fene, canalizando todo
el trafico interurbano que discurre ha-
cia el sur con origen en Ferrol y co-
marca, asi como el procedente de las
carreteras C-642, C-641, C-646, AC-
115 y AC-113.

Es importante resefiar las satura-
ciones de trafico que se producen en
la N-651 a su paso por Fene, y a tra-
vés del puente de Las Pias, asi co-
mo la travesia urbana de la carrete-
ra de Castilla (AC-862), via alternativa
de acceso a Ferrol por el norte, la
cual atraviesa otros nucleos urbanos
relevantes como son Xuvia y Naron.

B La dificultad de conectar el tra-
fico pesado generado en la industria
aledana (Puerto de Ferrol, Megasa,
Poligonos de La Gandara, Poligono
Rio do Pozo, Zona industrial del Fe-
al, etc.) con las vias interurbanas ci-
tadas en parrafos anteriores.

Bl El dificil acceso a la zona no-
reste de Ferrol, Narén y Neda y su
comunicacion con la autopista del
Atlantico.

En el marco descrito, el nuevo Ac-
ceso Norte a Ferrol por Fene, Neda
y Nardn deberd servir de enlace en-
tre todas las vias interurbanas cita-
das, canalizando el trafico mas im-
portante con direccién a la N-651 y
AP-9, asi como el correspondiente a
los distintos polos industriales y de
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asentamiento urbano existentes o por
crear. Se trata de una serie de ac-
tuaciones tendentes a unir la N-651/
Avda. de las Pias, con la carretera de
Castilla (AC-862) en Naron, a través
del poligono de Gandara, la zona de
A Faisca, cifiéndose posteriormente
a la ensenada de O Couto en el mu-
nicipio de Nardn. Esta via tiene una
longitud de 4 952,147 m (longitud ex-
cluyendo la Glorieta de la Gandara),
con una seccion transversal de dos
calzadas de dos carriles, conectan-
do con la Autopista del Atlantico en
el enlace de O Couto.

Descripcion del trazado

Para una mejor descripcién del tra-
zado del vial se dividi6 éste en los si-
guientes tramos: Trinchera - Glorieta
de La Gandara, Glorieta de La Gan-
dara - Enlace O Couto, Enlace O
Couto - Interseccién del Ponto.

Tramo carretera

de la Trinchera - Glorieta

de Gandara

El origen de este tramo, p.k.

04000, se situa en la carretera de la
Trinchera (antigua trinchera del ferro-
carril), donde la autovia conecta con
una de las avenidas del Poligono de
La Gandara, en un punto préximo a
donde se produce la bifurcacion de
las lineas de ferrocarril Ferrol-Corufia
(RENFE) y Ferrol-Gijéon (FEVE), en el

denominado Ponte das Cabras de la
Ctra. de Castilla.

El trazado del vial se desarrolla en
direccion oeste-este, al sur y junto a
las vias del ferrocarril Ferrol-Corufia
(RENFE), situacion que mantiene has-
ta el p.k. 1+400, donde se separa li-
geramente de él hasta conectar con
la glorieta de la Gandara (p.k. 1+558),
de nuevo disefo (en sustitucién de la
antigua glorieta), y que permite la co-
nexion con una via de borde del Po-
ligono de La Géandara.

La ubicacién del trazado respecto
a las vias del ferrocarril ha tenido en
cuenta la situacion futura, una vez
desarrollada la duplicacién de la via
ferroviaria (al norte de las vias ac-
tuales), considerando la distancia mi-
nima de dominio ferroviario.

Este tramo de vial discurre por una
zona muy urbanizada y poblada, lo que
hizo precisa la reposicion de impor-
tantes calles o arterias del municipio
de Narén, como son la C/ Concepcion
Arenal (p.k. 0+360), la conexién de la
C/ Obispo Argaya con la C/ Arenal (p.k.
0+600), la carretera a la zona de vi-
viendas Vosa (p.k. 0+710) o la carre-
tera de Gandara (p.k. 1+485).

La reposicion de la calle Concep-
cién Arenal y la nueva conexion de
Concepcion Arenal con Obispo Ar-
gaya se han ejecutado mediante pa-
sos bajo la autovia y bajo la linea de
RENFE. Para la carretera a viviendas
de Vosa se ha ejecutado un paso so-
bre el ferrocarril y la nueva via y pa-
ra la carretera de Gandara se cons-
truyd un paso superior.

Igualmente se ejecutaron tres pa-
sarelas peatonales para permitir la
adecuada conexion y permeabilidad
de ambas margenes de la autovia.

El final del este primer tramo se
produce en la glorieta de Gandara
(p-k. 1+558), siendo su longitud total
de 1 558,518 m. El tramo transcurre
por una zona de urbanizacion con-
solidada, y se ha proyectado para una
velocidad de 60 km/h.

Tramo Glorieta de La
Gandara - Enlace O Couto
El origen de este tramo, p.k.
0+000, se produce en la citada glo-



rieta de La Gandara. El trazado dis-
curre bordeando la Ria por la zona
de Faisca y San Martirio de Xuvia
hasta el enlace de O Couto, p.k.
1+456, donde enlaza con la Autopis-
ta AP-9, punto final de este tramo.

En el p.k. 0+400 el trazado cruza el
ferrocarril Ferrol-A Corufia (RENFE) me-
diante una pérgola. En el p.k. 0+700
se produce la interseccién con la ur-
banizacion O Couto. La continuidad
de las vias atravesadas por la carre-
tera se garantiza mediante dos pasos
inferiores en los pp.kk. 0+500 y 0+900
y un paso superior en el p.k. 1+200.

La longitud total de este segundo
tramo es de 1 456,975 m, que se ha
proyectado para una velocidad de 80
km/h.

Tramo enlace O Couto -
Interseccion del Ponto
Este tramo permite la conexion del
Poligono de la Gandara con la Ctra.
AC-862 (Carretera de Castilla).

El origen del tramo, p.k. 0+000, se
sitla en el enlace de O Couto, don-
de enlaza con la Autopista del Atlan-
tico. El trazado bordea la ensenada
de O Couto, situandose muy proxi-
mo a la Ria en determinados puntos,
como en Ouxeiro, a fin de no afec-
tar la subestacion eléctrica de Feno-
sa existente en el p.k. 0+900.

Se ha dejado una explanacion ane-
xa a la autovia, por su margen dere-
cha, que permitira acoger en un fu-
turo al ferrocarril que conecte el
Puerto de Ferrol con su enclave en
la factoria de Megasa.

En el p.k. 1+500, el trazado debe
salvar una estribacion final de la Ria
de Ferrol. Este cruce se efectlia con
una estructura Unica para la carrete-
ra y el ferrocarril, con objeto de mi-
nimizar la afeccion sobre la Ria.

A partir de este punto, el trazado
se apoya en el borde occidental de
la explanada de Megasa, entroncan-
do con la Ctra. de Castilla en la zo-
na del Ponto (p.k. 1+934), punto fi-
nal del vial. Se ha dejado un acceso
a la factoria de Megasa en el p.k.
1+830. Para mantener la continuidad
del paseo maritimo y el carril bici, que
discurren por la margen izquierda de

la via en la zona de Megasa, se ha
ejecutado un cajén en el trasdos del
estribo del viaducto.

Para evitar que la carretera se con-
vierta en una barrera arquitectonica
para la costa, se han ejecutado dos
vias de servicio a las que se accede
a través de un paso inferior en el p.k.
0+300 y bajo el estribo del viaducto,
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asi como dos pasarelas peatonales
en los pp.kk. 0+700 y 1+000.

La longitud total del vial enlace O
Couto-Interseccién del Ponto es de
1 934,154 m.

Secciones tipo

Tramo Ctra. Trinchera-Glorieta
Gandara:

2 calzadas de 6,50 m de anchura,
aceras en el margen derecho de 1 m,

arcén exterior izquierdo, bermas y
mediana de 0,50 m.

Tramo Glorieta Gandara-Enlace
O Couto:

2 calzadas de 7 m de anchura, ar-
cenes exterior de 2,50 m e interior de
0,50 m, con bermas de 1 m en te-
rraplén y 0,50 en desmonte. La me-
diana tiene una anchura de 1,20 m
entre los bordes interiores de la pla-
taformas. Ademas, se ha dispuesto
un paso de mediana en el p.k. 1+800.

Tramo O Couto-Ponto:

La seccidn tipo en este tramo es
la misma que en el anterior, pero con
una mediana de 1,20 a 0,60 m. Asi
mismo, se ha dispuesto un paso de
mediana en el p.k. 1+200.

Firmes

En el tronco se empled la seccion
132 solucion 1, que esta formada
por las siguientes capas: 25 cm de
zahorra artificial, 13 cm de MBC ti-
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po G-25 en capa de base, 6 cm de
MBC tipo S-20 en capa intermedia
y 6 cm de MBC tipo D-20 en roda-
dura.

En los ramales de la interseccion
con la urbanizacién “O Couto” se em-
pled la seccion 232 solucién 1, que
tiene las capas siguientes: 25 cm de
zahorra artificial, 8 cm de MBC tipo
G-25 en capa de base, 6 cm de MBC
tipo S-20 en capa intermedia 'y 6 cm
de MBC tipo D-20 en rodadura.

Estructuras

En total, se han ejecutado quince
estructuras: 3 pasos superiores, 5 pa-
sos inferiores, una pérgola, 5 pasare-
las y un viaducto; ademas de seis mu-
ros.

Pasos superiores
Tramo Trinchera-Gandara

O.F. 0-7 P.S.A.

Para reponer la carretera de las Vi-
viendas de Vosa sobre el trazado de
la autovia, asi como sobre la linea de
ferrocarril Ferrol-Corufa, se proyec-
td un puente continuo hiperestatico
mixto de cuatro vanos con una lon-
gitud total entre apoyos de estribos
de 77 m. La anchura del tablero es de
12,0 m; y su seccién es mixta, con
una losa de hormigén armado de 0,25
m de espesor, y un cajon metalico
con el fondo hormigonado en algu-
nos tramos del puente, teniendo la
losa superior unos voladizos latera-

les de 2,25 m de longitud. La ci-
mentacién se ejecutd sobre pilotes.

O.F. 1-5 P.S.A.

Para dar continuidad a la Carre-
tera de la Gandara sobre el tramo
Trinchera-Gandara, se ejecuté un
puente continuo hiperestatico de tres
vanos, de hormigén armado y pos-
tesado. La longitud total entre apo-
yos de estribos es de 48 m. La an-
chura del tablero es de 8,8 m. Para
poder dotar al paso de aceras, se
amplié el ancho de 8,80 m hasta
11,00 m; para ello se dejaron embe-
bidas, en la parte inferior de la losa,
unas placas metélicas, a las que se
soldaron unas cartelas para prolon-
gar el tablero. Estas placas y carte-
las se colocaron cada 2,00 m de lon-
gitud del tablero, a cada lado del
mismo. Sobre la chapa superior, se
colocaron prelosas colaborantes de
celosia; y se hormigond una losa in
situ de 0,25 cm de espesor que sir-
ve de acera. Al igual que en el paso
anterior, también fue necesario ci-
mentar sobre pilotes.

Tramo Gandara- O Couto

O.F. 1-2 P.S.A.

Para continuar el camino que lle-
va al Monasterio de O Couto sobre
la autovia, se construyé un puente
continuo hiperestatico de tres vanos
similar al anterior, de hormigén ar-
mado y postesado. La longitud total
entre apoyos de estribos de 67,0 m.

La anchura del tablero es de 7,8 m,
y su seccion es de hormigén poste-
sado in situ, de canto constante de
1,30 m, con 5 aligeramientos y vola-
dizos laterales de 1,90 m de longitud.

Pasos inferiores
Tramo Trinchera-Gandara

O.F. 0-3 P.B.A.

Como reposicién de la calle Con-
cepcién Arenal bajo la autovia y el fe-
rrocarril, se ejecuté un paso inferior;
para ello, se construyeron pantallas
de hormigén de 0,60 m y de 0,80 m
hasta la via del ferrocarril. Bajo éste
se hincd un cajén de hormigén ar-
mado mediante sistema de empuje
oleodinamico. Para realizar el paso
bajo la autovia se realiz6 una losa de




hormigén armado sobre las pantallas
de 0,90 m de espesor. La separacion
entre pantallas es de 13,40 m en la
zona situada en el lado de la autovia
y de 14,40 m en la zona situada al
otro lado del ferrocarril, que fue des-
de donde se hinco el cajon. Este tie-
ne 25,194 m de longitud y una sec-
cion libre de 11,00 m de anchura y
5,50 m de altura. El espesor de la so-
lera y alzados es de 0,90 m, y el de
la losa superior de 0,70 m, con dos
cartelas de 0,50 x 1,50 m. Para el
empuje se realizé un muro de reac-
cién de 0,80 x 3,60 m y una solera
de deslizamiento de 0,20 m de es-
pesor y 25,319 m de longitud maxi-
ma.

O.F. 0-6 P.B.A.

Para ejecutar la conexién de la ca-
lle Obispo Argaya con la calle Con-
cepcion Arenal, se adopté una solu-
cion analoga al caso anterior.

Tramo Gandara- O Couto

O.F. 0-3 P.B.A. (Pérgola)

El cruce sobre la via del ferroca-
rril Ferrol-La Corufa, debido a que
la interseccion entre ambos ramales
se produce con un importante es-
viaje, se resolvié con una estructu-
ra del tipo pérgola. Los muros de la
pérgola son prefabricados con una
altura maxima de 14 m. El tablero
adoptado se materializa mediante la
disposicién de vigas prefabricadas
del tipo doble T, de 0,80 m de can-
to, separadas 2,00 m entre ejes, con
una losa superior hormigonada in si-
tu sobre prelosas de 0,25 m de es-
pesor minimo. La luz de las vigas es
de 14,20 m. La zona de apoyo de
las vigas se resuelve con estribos
cerrados donde existen tierras de-
tras de los mismos, y con dintel co-
rrido sobre pilares donde quedan sin
tierras que contener. Las pilas dis-
puestas son de 1,50 m de diametro,
separadas 5,40 m entre ejes. Las ci-
mentaciones se materializaron me-
diante zapatas, tras la realizacion de
un conjunto de columnas de grava.

Pasarelas
Se ejecutaron un total de 5 pasa-
relas peatonales, 3 en el tramo Trin-

chera - Gandara para garantizar la
permeabilidad de la zona, al ser un
nucleo urbano consolidado, y 2 en el
tramo O Couto - Ponto para permi-
tir el acceso peatonal a la ribera.

Las estructuras son isostaticas de
2 6 3 vanos segun la pasarela, de
hormigén armado y pretensado, con
una serie de rampas de subida y ba-
jada constituidas por losas, que con-
cluyen en unas rampas construidas
in situ que se apoyan sobre el terre-
no. La anchura de la plataforma es
de 2,50 en los tramos de vigas, y de
1,70 m en los de rampas La seccion
de la pasarela en las zonas sobre la
autovia o sobre el ferrocarril esta for-
mada por una viga cajon de hormi-
gon pretensado de 0,90 m de canto,
con voladizos laterales de 0,367 m
de longitud. En los tramos de rampa,
esta formada por una losa prefabri-
cada de hormigoén, aligerada, de 0,35
m de canto.

O.F. 1-5 Viaducto Ria de
Ferrol
En el p.k. 1+500 del tramo O Cou-
to — Ponto, el trazado debe salvar un
entrante de la ria de Ferrol, para lo
que se ejecutd un viaducto formado
por dos tableros, uno para la autovia
y el otro para la via del ferrocarril.
Cada tablero consta de tres vanos
de 33,76+31,26+31,26 m. La anchu-

ra del tablero de la autovia es de
19,60 m; y esta formado por dos vi-
gas cajon de 3,96 m de anchura en
la base y 1,75 m de canto, sobre las
que se colocan prelosas colaboran-
tes de celosia, y se realiza una losa
de hormig6n de 0,25 m de espesor
total minimo. La anchura del tablero
del ferrocarril es de 6,15 m, estando
formado por una viga cajén de las
mismas caracteristicas que las del ta-
blero de la autovia con prelosas co-
laborantes de celosia y una losa de
hormigén de espesor total compren-
dido entre 0,25 my 0,31 m.

El estribo 1 es cerrado, de hormi-
gén armado, y tiene una cimentacién
directa.

El estribo 2 también es cerrado,
de hormigdn armado; pero con ci-
mentacion profunda mediante ocho
pilotes de 1,50 m de diametro. Este
estribo tiene la particularidad de in-
corporar en el trasdos el paso infe-
rior para el Paseo Maritimo. Consta
de un cajon de 5,45 m de anchura li-
bre y 3,20 m de altura libre. La lon-
gitud es de 32,38 m.

Las pilas son de seccion rectan-
gular, rematadas con dos semicircu-
los. El rectangulo tiene 3,70 x 1,70
m, y en cada uno de los lados cor-
tos se adosa un semicirculo de 1,70
m de didmetro. La cimentacion de
cada una de ellas esta formada por
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dos pilotes de 1,50 m de diametro y
un encepado de 7,00 x 2,00 x 1,40
m. En el tablero de la autovia se re-
alizaron dos fustes por apoyo (uno
por cada linea de vigas) y en el del
ferrocarril un Unico fuste por apoyo.

Para acceder a las cimentaciones
de las pilas se ejecuté un relleno pro-
visional de escollera con barrera an-
ticontaminante. También se realiz6
una proteccién con escollera de las
pilas en el estado definitivo.

Muros

Se hizo necesaria la construccién
de un total de seis muros de diferen-
tes tipologias. En el tramo Trinchera -
Gandara, para salvar el desnivel entre
el tronco del vial y el camino de ser-
vicio paralelo, se construyé un muro
de mamposteria granitica. Asimismo,
al final de dicho camino y para salvar
el desnivel con el paso superior en la
reposicion de la carretera de la Gan-
dara, se construyé un muro de tierra
armada. En el tramo Gandara - O
Couto se construyé un muro de es-
collera para contener el terraplén con-
tra el cantil de la ria. De igual modo,
se ejecuté un muro de escollera en el
p.k. 0+750 del tramo O Couto — Pon-
to, cimentado al lado de la ria para
ejecutar la explanada del ferrocarril.
En este mismo tramo se construyeron
dos muros de mamposteria granitica,
uno en la base del desmonte sobre el
que se encuentra la subestacién eléc-
trica y otro para salvar el desnivel en-
tre el vial y el paseo maritimo.

Otras obras

En cumplimiento de lo establecido
en la Declaracién de Impacto Am-
biental, se han ejecutado un conjunto
de actuaciones tendentes a minimizar
los impactos negativos que pudiera
producir la nueva via sobre el medio
ambiente. Para ello se han extendido
15 000 m?® de tierra vegetal e hidro-
sembrado 43 000 m? de terreno; y se
han plantado mas de 5000 especies
arboreas autdctonas, ademas de ins-
talar un total de 3480 m? de pantallas
acusticas absorbentes. Puesto que
gran parte del trazado discurre a lo lar-
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go de la ria de Ferrol, y para evitar que
posibles vertidos en la via puedan lle-
gar al mar, se han instalado cuatro bal-
sas de evacuacion de vertidos, con
una capacidad de 60 m® cada una,
que recogen todo el drenaje de la ca-
rretera.

También cabe destacar que, al tra-
tarse de una via con un marcado ca-

Desmontes

y excavaciones:

744 212 md
Terraplenes y rellenos:
636 225 m®

Zahorra artificial:

32 410 md

Mezclas bituminosas:
75 632 t

Hormigones:

35 406 m®

Acero corrugado:

2 502 993 kg

Acero activo:

30 322 kg

Pilotes: 2125 m
Muros pantalla:

5055 m?
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racter urbano, ha sido dotada de un
sistema de alumbrado a lo largo de
todo el trazado.

El presupuesto de la obra ha
sido de 26,80 millones de euros sien-
do la inversién total de 66,80 millo-
nes de euros, que han sido cofinan-
ciados con fondos FEDER de la
Unién Europea.
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