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Angel Gonzélez del Rio, ICCP, Jefe
de la Demarcacion de Carreteras del

Estado en Galicia; y Andrés Corral
Gonzélez, Jefe de Area de Planifica-
cion, Proyectos y Obras.

| pasado 15 de junio de

2007, y en un acto presidi-

do por la Ministra de Fo-
mento, Dha. Magdalena Alvarez, y
el Presidente de la Xunta de Galicia,
D. Emilio Pérez Tourifo, tuvo lugar
la puesta en servicio de 11,6 nuevos
kildbmetros correspondientes a dos
tramos de la Autovia del Cantabrico,
A-8, entre Vilalba y Regovide y entre
Regovide y Abeledo, en la provincia
de Lugo, cuya inversion total ha as-
cendido a 58,6 millones de euros. La
actuacion incluye también una cone-
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Puesto en servicio el tra
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En la foto superior, viaducto
sobre el rio Trimaz

(p-k. 0+870-1+431), de 561 m
de longitud, con 2 vanos

en los extremos de 40 m

y 9 vanos centrales

de 53,50 m.

Abajo plano de situacion
del tramo inaugurado.

xion final con la N-634 de 500 m de
longitud.

Con estos dos tramos, més de la
cuarta parte de esta autovia, a su pa-
so por Galicia, ya esta en servicio; y
el resto en obras.

La inversion total del tramo Vilal-
ba-Regovide, ha ascendido a 30,1 mi-
llones de euros y su realizacién ha si-
do cofinanciada por la Union Europea
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a través de fondos FEDER.

La Autovia del Cantabrico A-8 tie-
ne la finalidad de conectar Galicia con
la cornisa cantabrica (Asturias, Can-
tabria y Pais Vasco) mediante una via
de alta capacidad que absorba el tra-
fico de largo recorrido que actual-
mente se canaliza a través de la
N-634, reduciendo notablemente los
tiempos de viaje y permitiendo una
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conduccién mas comoda y segura
para los usuarios.

Este tramo, que tiene una longitud
de 5840 m, ha sido disefado para
una velocidad de 100 km/h, con ra-
dios minimos en planta de 700 m,
pendiente minima del 0,5% y maxi-
ma del 4,5%, acuerdos verticales con
parametros minimos de 7500 m en
convexos y 7000 m en concavos

Secciones transversal
y del firme

El tramo posee una calzada de 11

m de anchura, dividida en 2 carriles
de 3,5 m por cada sentido de la cir-
culacion con arcenes exteriores de
2,5 m e interiores de 1,5 m, separa-
dos por una mediana de 6 m.

La seccion del firme consta de
una subbase de suelo cemento de
20 cm de espesor, una capa de ba-
se de mezcla bituminosa en calien-
te tipo G-25 de 10 cm, una capa in-
termedia de 6 cm de mezcla tipo
D-20 y 4 cm de capa de rodadura
drenante de mezcla tipo PA-12

Enlaces y
estructuras

Se han realizado dos
enlaces: el primero, Vilal-
ba Oeste, de tipo dia-
mante con pesas, situa-
do en el p.k. 3,200, que
permite la conexion de la
autovia con Vilalba a tra-
vés de la carretera
CP-6513. El segundo, Vi-
lalba Norte, de tipo dia-
mante con glorieta supe-
rior, situado al final del
tramo (en el p.k. 5,820), conecta la
autovia del Cantabrico con la LU-861
y con la N-634 a través de ésta. Ade-
mas, en el futuro esta previsto el en-

tronque en este enlace de la autovia
AG-64, Ferrol-Vilalba, de titularidad
autonémica.

En este tramo, ademas, se han eje-
cutado 16 estructuras: 1 viaducto
(sobre el rio Trimaz, de 561 m de lon-
gitud), 7 pasos superiores y 8 pasos
inferiores, para dar continuidad a la
red de caminos existentes y garanti-
zar la permeabilidad transversal de la
infraestructura.

Impacto ambiental

En cuanto a las medidas correc-
toras del impacto ambiental, se des-
tacan las correspondientes a la inte-
gracién paisajistica de las obras

mediante revestimientos, revegetacion
de taludes y superficies afectadas,
tratamiento de isletas de enlace, plan-
taciones arbdéreas y siembra de es-
pecies vegetales adecuadas a las ca-
racteristicas climaticas y edafologicas
de la zona.

También hay que destacar el tra-
tamiento especial dado a la zona
afectada por el viaducto sobre el rio
Trimaz, por pertenecer al L.I.C. Par-
ga-Ladra-Tamoga, realizando planta-
ciones de ribera y ubicando balsas
de retencion de grasas y de decan-
tacion para evitar la llegada al cauce




Autovias del Estado

Vista del tramo inaugurado en el p.k. 5+200, en la que
se aprecian 2 de los 7 pasos superiores instalados en su En la foto, el viaducto sobre el rio Trimaz, desde otra
recorrido. perspectiva.

de aguas potencialmente contami- han producido hallazgos de interés
nantes. Ademas, se destacan tam- debidamente clasificados e inventa-
bién las prospecciones arqueolégicas  riados.

acometidas en las zonas de Vilar da El coste de estas actuaciones han S
Pedrosa y Os Castros, en la que se  ascendido a 1,1 millones de euros. I

Um Desmontes;
i om 2000000 m
Terraplenes:
1400000 m?

Suelo estabilizado:
120 000 m®
Suelocemento:
30500 m?

Acero pasivo:
2960 000 kg

Acero activo

300 000 kg
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Titular:

Ministerio de Fomento.
Demarcacion de Carreteras del
Estado en Galicia.
Direccion de obra:

D. Andrés Corral Gonzalez,
ICCP.

Empresa constructora:
FCC Construccion.

Jefe de obra:

D. Héctor Diéguez, ICCP.
Asistencia técnica,
control y vigilancia:
G.0.C.

Asistencia técnica
redaccion de proyecto:
Getinsa.
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Arriba: Vista aérea del comienzo del tramo Vilalba-Regovide, disefiado para una
velocidad de 120 km/h. Abajo: faldones de protecciéon para motoristas.




