Inaugurado el tramo Rio Palancia-
Viver de la autovia Mudéjar, A-23

Ramén Garcia Vendrell
ICCP y Director de las Obras.

| as obras, que comenzaron en

junio de 2004, han consisti-

do en la ejecucion de uno de

los tramos de la citada autovia, con

objeto de mejorar la comunicacion en-

tre la Comunidad Valenciana y la de
Aragon con el sur de Francia.

El tramo finalizado, de 10 220 m de
longitud troncal, a los que se les unen
casi 5 km de ramales, se desarrolla
entre los pp.kk. 39 y 49 de la actual
MN-234, en la provincia de Castellén.

La solucién supone la realizacion
de un nuevo trazado en toda su lon-
gitud, cuyo origen se localiza en la
margen derecha del rio Palancia, cru-
zando por los términos municipales
de Jerica, Benafer y Viver.

La inversion total, que incluye el
importe de las obras, la redaccion del
proyecto, el control de obra y las ex-
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propiaciones, ha ascendido a 57,95
. millones de euros, siendo ejecutada
e N S en un plazo de 32,5 meses. En cuan-
' : to al presupuesto estimado para las
expropiaciones, ha ascendido a més
de 3,27 millones de euros.

Descripcion del trazado

El trazado se inicia en el punto fi-
nal del Proyecto de Construccion del
- . tramo Segorbe-rio Palancia, justo an-
Lamd e R N L : tes del cruce sobre el rio Palancia.




Lina vez cruzado éste, mediante una
estructura de 504 m de longitud com-
puesto por la estructura principal y
otra de acceso, el trazado se des-
plaza hacia el norte, hasta el enlace
de Jérica ubicado en el cruce con la
carretera CV-195 a Caudiel. Poste-
riormente, se adentra en los términos
municipales de Benafer y Viver, atra-
vesando por el barranco de Val de
Hurén en una zona geolégicamente
conflictiva por la presencia de tra-
vertinos en todo el fondo del valle y
que es cruzada por un gran viaduc-
to de 460 m de longitud. En sus in-
mediacicnes se ubica el enlace de Vi-
ver. Superado este enlace, el trazado

se une a la carretera actual dispo-
niéndose a su derecha.

Las caracteristicas geométricas se
corresponden con una velocidad es-
pecifica de 120 km/h, con radios mi-
nimos de 800 m. y pendientes maxi-
mas del 5,0 %.

Secciones transversal
y del firme

La seccion transversal esta com-
puesta por dos calzadas con dos ca-
rriles de 3,5 m de anchura cada uno,
arcen exterior de 2,5 m, arcen inte-
rior de 1,0 m vy mediana de 10 m en-
tre bordes de arcenes. Tambien se

destaca la construccion de un tercer
carril para vehiculos lentos en la cal-
zada derecha, Sagunto-Teruel, en una
longitud total de 5659 m.

En cuanto a la seccién tipo de fir-
me en el tronco, se corresponde con
una categoria de trafico tipo T1, y es-
ta formada por 25 cm de zahorra ar-
tificial, 22 cm de mezclas asfalticas
en capas intermedias y 3 cm de mez-
cla asfaltica discontinua en la capa
de rodadura.

Enlaces y estructuras

Para conectar con las carreteras
existentes se han ejecutado dos en-




laces; uno en forma de semitrébol,
sobre la CV-195, conformado por dos
glorietas que permiten realizar todos
los movimientos posibles. Ademas,
se establece un nuevo trazado para
la CV-195 hasta la N-234, eliminan-
do asi el trafico de paso del nucleo
urbano de Jérica.

El otro enlace, ubicado al final del
tramo sobre la actual N-234, en for-
ma de trompeta, se sitla en la mar-
gen derecha del barranco del Val de
Hurén, para dar acceso a la N-234,

Asi mismo, en el tramo se han eje-
cutado dos viaductos:

B Uno al inicio del trazado, de 504
m de longitud, que cruza el rio Pa-
lancia y la linea del ferrocarril Sa-
gunto-Teruel. Esta compuesto de una
estructura principal y otra de acceso.
La principal esta formada por tres va-
nos, dos laterales de 60 m cada uno
y uno central de 90 m. La estructu-
ra de acceso esta compuesta por 6
vanos de 49 m.

B El segundo viaducto tiene 460
m de longitud y se sitia en la zona
del acuifero de Magallan. Esta for-
mado por 8 vanos de 49 m de luz
y dos vanos extremos de 34 m.

Ademés, se han construido dos
pasos superiores, para dar continui-
dad a los caminos de servicio exis-
tentes, y ocho pasos inferiores: dos
para el cruce del ferrocarril, dos pa-
ra la via verde y cuatro para el resto
de viales de la zona.

Asi mismo, se han realizade un
gran nimero de obras de drenaje
transversal que, dadas sus dimen-
siones, v en vista de los usos habi-

Movimientos da tierras:
5 200 000 m?

Svelo seleccionado:
230 000 m?

Zahorras articiales:
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110 000 m?

Mezclas bituminosas:
149 000 t

Acero para armar;

12 500 t

Hormigdn estructural:
107 000 m?
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Ministerio da Fomento.
Demarcacion de Carreteras del
Estado en la Comunidad
Valenciana.

Direccidn de las obras:
D. Ramén Garcla Vendrell,
ICCP.

Empresa constructora:
Intersa-Construcciones
Rubau (UTE)

Jefatura de las obras:

D. Joan Antoni Porqueras
Gonzdlez, ICCP.
Asistencia técnica:
Saproinco, S.L,

tuales de la zona, también facilitan la
conexion entre ambas margenes de
la autovia, garantizando la permeabi-
lidad y acceso a las propiedades co-
lindantes, también gracias a las va-
riantes de caminos realizadas.

Impacto ambiental

El presupuesto de las medidas co-
rrectoras, que comprende la protec-
cién del sistema hidrolégico y del ar-
queoldgico, la conservacion de la tierra
vegetal vy slembras y plantaciones pos-
teriores, asi como la reposicion de las
vias pecuarias afectadas, asciende a
1 543 638 euros.



