'I"-;iha'lli'zad'o el tramo Conil de la
Frontera-Vejer de la Frontera de
la Autovia Costa de La Luz (A-48)

Marcos Martin Gémez, ICCP y
Director de las obras

| pasado 29 de enero y en
un acto presidido por la Mi-
nistra de Fomento, Dna.
Magdalena Alvarez, fue puesto en
servicio la totalidad del tramo Conil
de la Frontera-Vejer de la Frontera de
la Autovia Costa de La Luz (A-48),

que ha supuesto una inversion total
de 32,9 millones de euros, incluidos
los costes de redaccion del proyec-
to, control y vigilancia de las obras y
expropiaciones, asi como las medi-
das de proteccién ambiental.

Descripcién del tramo

El tramo, que discurre entre el en-

lace de La Muela, final del tramo
puesto en servicio el pasado junio, y
Vejer de la Frontera (pp.kk. 27,700 y
35,800 de la actual N-340), posee un
trazado totalmente independiente de
la antigua N-340, a la que se le afec-
ta lo menos posible y se destina a
movimientos locales, para lo que se
realiza la reposicion de tres de sus
tramos, manteniendo la continuidad
del trazado actual.

La obra discurre por el término mu-
nicipal de Vejer de la Frontera, y, en
general, el terreno presenta una mor-
fologia suave, excepto en el entorno
del enlace de Vejer, donde la oro-
grafia se hace mas abrupta.

Caracteristicas
geométricas

Entre sus caracteristicas geomeé-
tricas, se destacan que el tramo ha
sido disefiado para una velocidad de
120 km/h y la rasante no supera el
2,5% de pendiente. Los radios en
planta v los acuerdos verticales son
de gran amplitud, siendo sus para-
metros minimos de 975 m de radio,
acuerdos verticales de 10 000 m pa-
ra los concavos y 15 500 m para los
COnvexos.

Secciones transversal
y del firme

La seccion del tronco esta com-
puesta por dos calzadas de dos ca-
riles por sentido cada una, separa-
das por una mediana de 6 m. La
anchura de los carriles es de 3,50 m,
con arcenes exteriores 2,50 m e in-
teriores de 1 m, y bermas de 1 m.

En cuanto al firme, su seccidn es-
tructural es la tipo 133, solucién 4,
que consiste en 22 cm de mezclas



bituminosas en caliente sobre 20 cm
de suelo cemento.

Enlaces y estructuras

El trazado implica la disposicidn
de dos enlaces: el de La Muela (ya
en servicio) en el p.k. 0,550 y el de
Vejer en el p.k. 6,650. El primero de
ellos es del tipo diamante con pesas,
con dos glorietas adosadas al mis-
mo. Cuenta con 4 ramales unidirec-
cionales (salida y acceso a autovia) y
2 bidireccionales: uno entre glorietas
y otro que da acceso a la N-340 y a
la pedania de La Muela.

El enlace de Vejer es de tipo si-
milar al anterior y cuenta con un to-
tal de 8 ramales, concretamente, 4
ramales unidireccionales (salida y ac-
ceso a la autovia), un ramal bidirec-
cional entre glorietas, 2 bidirecciona-
les de reposicion del actual trazado
de la N-340, y un ramal para conec-
tar con la actual glorieta de acceso
a Vejer de la Frontera, el Palmar y
Carios de Meca.

Ademas, se han construido en to-
tal 8 estructuras para los enlaces, res-




titucion de caminos, vias pecuarias y
comunicacion entre margenes. Su ti-
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pologia es la siguiente: 2 pasos su-
periores para los enlaces; 1 paso in-
ferior para el cruce con la N-340, re-
suelto con muros de tierra armada y
vigas prefabricadas doble T; 3 pasos
superiores y 2 inferiores de hormigon
armado in situ para caminos y vias
pecuarias.

No se han afectado cauces de
gran envergadura, destacandose Uni-
camente los correspondientes a los
arroyos de Montecote y Hondo.

También se destaca que han sido
especialmente importantes los trata-
mientos geotécnicos realizados y ne-
cesarios por la mala calidad de los
materiales existentes, gue han con-
sistido en la sustitucion de espeso-
res importantes del fondo de los te-
rraplenes y desmontes, combinada
con la ejecucion de mechas drenan-

tes y colocacion de geotextiles y
mantos drenantes. Asi mismo, ha si-
do necesaria la ejecucion de una im-
portante red de drenaje subterraneo.

En cuanto al drenaje superficial, en
general, se han resuelto mediante 18
obras de drenaje transversal en el
tronco y 13 en los ramales, consti-
tuidas por marcos y tubos de hormi-
gén armado de diversas dimensio-
nes, y una red de drenaje longitudinal
basada en un disefio coordinado de
cunetas y arguetas.

Impacto ambiental

Entre las medidas correctoras del
impacto ambiental, hay que destacar
el seguimiento arqueolégico de los ya-
cimientos encontrados. Igualmente, y
en cumplimiento de la Declaracion de
Impacto Ambiental, ademas de las
medidas correctoras o preventivas del
impacto ambiental habituales en este
tipo de obras (plantaciones, extension
de tierra vegetal, siembra e hidro-
siembra), el proyecto incluye otras me-
didas correctoras como pantallas
aclsticas y pasos de fauna. Entre es-
tas medidas ambientales se encuen-
tra una ampliacion de cerramientos en
caminos para encauzamiento de ga-
nado y algunas pantallas visuales en
pasos superiores que estan pendien-
tes de ejecucion al igual que las pan-
tallas acusticas.

Otro aspecto destacable es que el
trazado del tramo y mas del 50% de
las estructuras han estado condicio-
nados por la existencia de diferentes
caminos y vias pecuarias. |

Terraplenas y rellenos:
1 300 000 m?
Excavaciones:

1 500 000 m?

Suelo estabilizado
con cal;

152 000 m*
Suelocemento:

50 000 m?

Suelo estabilizado
con cemento:

48 000 m’

Mezclas bituminosas:
92 000 t

wis B
E e

== e

[0
=

o RE e S

-



