Puesto en servicio el tramo
Nerja-La Herradura (Almunécar) de
la Autovia del Mediterraneo, A-7

José Antonio Domingo, ICCP . g o
v Director de las obras. '

. | Ministerio de Fomento ha

| puesto en servicio, el dia 1
L de marzo de 2007, este tra-
mo, en un acto que contd con la pre-
sencia de la Ministra de Fomento,
Dfia. Magdalena Alvarez.

El nuevo tramo, que discurre por
las provincias de Malaga y Granada,
tiene una longitud de 9.5 km; y el
coste de las obras ha ascendido a
151,26 millones de euros.

La Autovia del Mediterraneo, cu-
yo tramo Merja-La Herradura (Almu-
fiecar), viene a suplir las carencias
de capacidad y disefio de la actual
N-340, servira para mejorar la comu-
nicacion y los desplazamientos entre
el sur de Andalucia Y el Levante pe-
ninsular, y constituye el principal eje
de comunicacion de la costa.

En el mencionado acto, Dia. Mag-
dalena Alvarez informé que en 2007
toda la Autovia del Mediterrdnec en
Andalucia estara en obras o en ser-
vicio, y apuntd que el nivel de ejecu-
cion de las obras ha pasado del 13%

al 39% durante la actual legislatura,
en la gue se han aprobado los pro-
yectos de siete tramos, se han ini-
ciado las obras en seis y se ha ad-
judicado otro en enero de 2007, por
lo que se iniciaran |las obras en bre-
ve, La autovia A-7, segln las pala-
bras de la Ministra, estara completa-
mente terminada y en servicio entre
2008 y 2009.




Descripcion de las obras

El tramo, que ha sido disefiado
con un radio minime en planta de 700
m y una pendiente maxima del 4%,
discurre entre las provincias de Ma-
laga y Granada, en los terminos mu-
nicipales de Nerja y Almuriécar.

Con una longitud de 9,5 km y 2,80
km de ramales, el tramo es de nue-
vo trazado y consiste en una varian-
te completa a la actual N-340, dis-
curriendo de ceste a este por su
margen izguierda, sensiblemente pa-
ralela a ésta y a la costa, y a una co-
ta media de 190 m sobre el nivel del
mar.

Su trazado es una sucesion de tl-
neles, viaductos y desmontes a me-
dia ladera. Su origen se sitda al nor-
te de la poblacion de Maro, en las
proximidades de la Cueva de Nerja,
conectando con la actual A-7 en el
p.k. 296+100. El primer kilometro va
muy préximo a la citada carretera na-
cional, con el objeto de no ocupar las
zonas karsticas de la margen iz-
quierda y evitar cualquier tipo de
afeccién a las Cuevas de Nerja. En-
tre los pp.kk. 0+500 v 14000, la tra-
za atraviesa una vaguada donde se
encuentra el manantial de Maro, que
se salva por medio del viaducto del
Manantial, para posteriormente aden-
trarse en la Sierra de la Almijara, se-
parandose de la actual N-340, con
direccion sensiblemente paralela a la
costa, bordeando el complejo litoral
de los Acantilados de Maro. Entre los
pp.kk. 2+680 y 3+060, la autovia cru-
za el rio de la Miel por medio de un
viaducto de 380 m de longitud y 110
m de altura sobre el cauce. A partir

de aqui, el trazado va a media lade-

ra ganando cota hasta el tunel de Ce-
rrosol (200 m), salvando a continua-
cién, en el p.k. 44550, el arroyo del
Pino mediante un viaducto de 250 m
de longitud, y atravesando el Cerro
del Cafiuelo por el tinel del Pino, da
400 m de longitud. En el p.k. 6+100
entra en la provincia de Granada por

medio del viaducto de Cantarrijan, de
530 m de longitud, que termina jus-
to en el inicio del tdnel del Marchan-
te, el mas largo del tramo (1400 m),
que atraviesa el Cerro Gordo. En su
tramo final, tras cruzar la vaguada del
Marchante mediante un viaducto de
110 m, el trazado discurre al norte de
la urbanizacion San Antonio, finali-
zando en la margen derecha del rio
Jate.

Secciones tipo

La seccion tranversal del tronco de
la autovia estd compuesta por dos
calzadas de 7 m, con dos carriles de
3,5 m de anchura por sentido de cir-
culacién, arcenes exteriores de 2,5 m
e interiores de 1m, bermas da 1 m,
y mediana de anchura variable con
un minimo de 12 m de anchura.

En cuanto a la seccidn del firme,
estd compuesta por una explanada



E3, sobre la que se dispone una ba-
se de 25 cm de zahorra artificial y 25
cm de mezclas bituminosas en ca-
liente, siendo la capa de rodadura de
tipo drenante.

Enlaces y estructuras

La obra dispone de un Unico en-
lace, denominado La Herradura, de
tipo diamante deprimido, situado al
final del tramo, en el p.k. 94000, de
donde parte un ramal de doble di-
reccién de 1,2 km de longitud, que
conecta con la N-340 (p.k.306+300)
por medio de una glorieta.

En cuanto al resto de sus estruc-
turas, a lo largo del framo se han eje-
cutados 5 viaductos dobles, con una
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longitud total por sentido de 1430 m,
que supone un 15 % de la longitud

total. En cuanto a su tipo, el viaduc-
to de la Miel es un tablero mixto
empujado, mientras que los del Pino,
Cantarrijan y Marchante son de vigas
pretensadas doble T prefabricadas, y
el de Manantial es de vigas artesa
prefabricadas.

Ademas, la permeabilidad territo-
rial se asegura con 1 paso superior
en arco y B pasos inferiores.

Tineles

Las obras incluyen la ejecucion de
3 tineles dobles: Cerrosol (200 m),
Pino (400 m) y Marchante (1400 m).
La longitud en tdnel supone unos
2000 m. por sentido, que representa




un 21% de la longitud del tramo.

La seccion tipo es circular trunca-
da, con plataforma de 12 m de an-
cho, con dos carriles por sentido y
aceras en ambos lados.

El de mayor longitud y compleji-
dad es el tunel del Marchante, de
1400 m. de longitud, que atraviesa el
paraje de Cerro Gordo,

Los tineles estan dotados de los
mas modernos sistemas de seguri-
dad y control: galerias de conexion y
evacuacion, recogida de vertidos, de-
teccion de incendios, red contrain-
cendios, iluminacion de emergencia,
control de trafico, conexiones con &l
centro de control, acceso exterior a
las bocas de los tineles, etc.

Impacto ambiental

El proyecto incluye un analisis am-
biental en el que se caracteriza y va-
lora el medio atravesado. El trazado
descrito no afecta a espacios de pro-
teccion integral (Cueva de Nerja vy
acantilados de Maro-Cerro Gordo)
atravesando Unicamente los espacios
de proteccion especial de las Sierras
de Tejeda-Almijara y de la Vega del
Rio Jate,

El Plan de Gestién Medioambiental
ha incluido todas las medidas y ac-
tuaciones especificas requeridas para
la correcta gestion medioambiental de
la obra. Entre éstas cabe destacar las
intervenciones arqueclagicas vy las me-

didas para evitar las alteraciones so-
bre el conjunto patrimonial de la Cue-
va de Merja. Asimismo, se ha realiza-
do wuna importante labor de
revegetacion y restauracion de las zo-
nas afectadas con vegetacion autoc-
tona, y el envejecimiento artificial de
taludes en roca; y se han adoptado
medidas de proteccion a los biotipos
de la fauna.

Otras obras

Con fecha 11 de enero de 2007 se
ha publicado en el BOE la licitacion
del contrato de obras complementa-
rias del tramo Nerja-Almufiécar (La
Herradura) entre las gue se incluye
una pasarela peatonal sobre la auto-
via, situada al comienzo del tramo,

Excavacidn:

3 864 141 m?
Terraplén:

3 532 744 m?

Suvelo seleccionado:
96 358 m?

Zahorra artificial:
68 262 m?

Mezclas bituminosas:
103 849 t

Hormigdn armado:
166 848 m?

Acero corrugado:

8 810 968 kg

Acero estructural:

1 694 821 kg
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que conecta la localidad de Maro con
el recinto de las Cuevas de Nerja.
Ademas, las obras se completan
con la remodelacion de la N-340 en
Maro, asi como con la ejecucién de
caminos de servicio, obras de dre-
naje transversal adaptadas al paso
de fauna, alumbrado, caminos de ac-
ceso exterior a las bocas de los tu-
neles, estribos y pilas de viaductos,
estabilizacion de taludes, refuerzo del
firme de la carretera MA-179, etc.
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