Nueva carretera AC-10 de conexion
entre la Avda. de Alfonso Molina (AC-11)
y la Avda. del Pasaje (AC-12). A Coruna.

Andrés Comal, ICCP y
Director de las obras,

Descripcién del trazado

. Esta nueva via (AC-10), que
constituye la unidn de las ca-
rreteras AC-11 (N-550-Avda.

de Alfonso Molina) y la AC-12
(N-VI-Avda. del Pasaje) y el Puerto
de A Corufia, supone la creacion de
una arteria perimetral de conexion en-
tre las dos vias de entrada a la ciu-
dad de A Corufia, conectando ade-
mas el puerto con las carreteras
estatales y autondmicas existentes.
El tramo ha sido disefiado para una
velocidad de 50 km/h, con un radio
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minimo troncal de 115 m, pendiente
minima del 0,5% vy maxima del 7,75%.

Desde el punto de vista funcional,
el nuevo vial proporciona un acceso
al puerto desde todas las carreteras
estatales que penetran en la ciudad,
e incluso, desde la autopista auto-
nomica AG-55; y, a través de ellas,
a los poligonos industriales del en-
torno urbano (La Grela, Pocomaco o
Sabén). Consecuentemente se libera
a la red viaria municipal de la servi-
dumbre de la haciéndolo de trafico
pesado con origen o destino portua-
rios tal como hasta ahora venia ha-
| ciéndolo a través de algunas calles
de la ciudad.

Finalmente, la conexion entre las
vias estatales permite, en los casos
de saturacién de una de ellas, flexibi-

lizar la circulacién mediante desvios
alternativos por la via estatal menos
congestionada.

Centrandonos en las caracteristi-
cas del vial, éste tiene dos tramos
bien diferenciados:

W Uno, de estructura tipicamente
urbana, con servidumbre de colin-
dantes, aceras, seméaforos y conexion
con el entramado urbano adyacente:
La calle Camilo José Cela y el enlace

Ciudades

con la carretera de Eiris, en al gue la
actuacion ha consistido en la amplia-
cién a cuatro carriles de la calle pre-
existente, con mediana rigida separa-
dora de los sentidos de circulacion.
Tiene una longitud de 400 m,

B El segundo, de caracteristicas
interurbanas con control total de ac-
cesos y plataforma de autovia, pro-
longa el tramo urbano hacia la en-
trada al Puerto y el enlace de
Casablanca, tiene una longitud total
de 1040 m y en su inicio discurre en
sendos tineles uni-
direccionales situa-

dos bajo el barrio de Eiris, de 400 m
de longitud total, de los que 100 m
constituyen la prolongacion en falso
tunel de la estructura inicialmente
concebida en proyecto, respondien-
do a una peticién del Ayuntamiento
de La Corufia, que permite la recu-
peracion para uso pUblico de un es-
pacio verde de 5870 m? en el entor-

no de una area urbana consolidada.

Los tineles, tras atravesar el parque
de Eiris, conectan con el Puerto
en el enlace de Casablanca, bifurcan-
dose a lo largo de
este recorrido en
dos ramales: uno
de salida, que en-
laza directamente
con la AC-12
(N-Vi-Avda. del A p¥d
Pasaje), en A ’
direccion y

a Ma-
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drid, Los Castros v As Xubias; y otro
de entrada a los tineles desde la
AC-12, en direccion a la AC-11 (N-550-
Avda, de Alfonso Molina),

Estructuras

Los tineles tienen un gélibo de
4,75 m y, excepcionalmente, permi-
ten el paso de transportes especia-
les por el centro de la calzada con
un gélibo de 6,4 m. Cada uno de
ellos alberga dos carriles de 3,5 m
de anchura, arcén interior de 0,5 m,
exterior de 1,5 m y aceras de 0,60 m
a ambos lados para las labores de
CONSEervacion o emergencias.

Su geometria es la de arco de he-
rradura formada por una curva circu-
lar de 10,8 m de diametro interior. El
sostenimiento se ha realizado me-
diante gunita, cerchas metalicas, mi-
cropilotes v bulones de longitud va-
riable. El acabado se ha efectuado
con un revestimiento de 30 cm de
hormigén. La zona de tinel prolon-
gada artificialmente esta formada por
una estructura de boveda triarticula-
da de elementos prefabricados de
hormigén armado, capaces de sus-
tentar un relleno de hasta 9 m de tie-



fras por encima de su clave.

También hay gue destacar gue el
tinel de Eiris ha sido adaptado al
Real Decreto 635/2006, de 26 de ma-
yo, sobre "Requisitos minimos de se-
guridad en los tineles de carreteras
del Estado”, instalandose los equipa-
mientos establecidos en &l (ilumina-
cion, detectores de mondxido de car-
bono, opacimetros, puestos de
emergencia, sefializacionde salidas y
equipamientos de emergencia, sefia-
lizacion, semaforos exteriores y cen-
tro del control).

Secciones transversal
y del firme

La seccion transversal del tronco
se compone de dos calzadas de 7 m
de anchura, con dos carriles de 3,5
m cada una, mediana de anchura va-
riable, flanqueadas por arcenes inte-
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riores de 1 m y exteriores de 1,5 m,

La seccion del firme se compone
de de una capa de rodadura tipo
D-20, de 6 cm de espesor, sobre una
capa intermedia de 9 cm de espesor
de 5-20 y una capa de base de 15 cm
de G-25. Todo ello sobre una subba-
se de zahorra de 25 cm de espesor.

Asi mismo, se destaca que la re-
posicidon de los servicios afectados
incluyd la reposicion de los servicios
de electricidad, abastecimiento, sa-
neamiento, gas, telefonia y pluviales.

Impacto ambiental

En cuanto a las medidas correcto-
ras de impacto ambiental, se desta-
can las correspondientes a la integra-
cion estética de las obras mediante
revestimientos, revegetacion de su-
perficies afectadas, plantaciones ar-
bdreas y siembras de especies vege-
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tales adecuadas a las caracteristicas
climaticas, edafologicas y urbanas del
medio en que se |ocalizan las obras.
Se ha actuado, ademas, en el reves-
timiento de taludes, embocaduras de
tineles, asi como en la zona de relle-
no de falsos taneles e isletas.

: Titular:
‘[' Ministeric de Fomento.
J. Demarcacion de Carreteras del
J{] Estado en Galicia.
5 Direccidn de las obras:
k D. Andrés Corral, ICCP,
T Empresa adjudicataria:
@ Coprosa, S.A.
L Jefatura de obras:
L D. Carlos Alonso, ICCP.
1 Asistencia técnica, control y
x vigilancia de las obras:
i Euroconsult.

Asistencia técnica a la
redaccion del proyecto:
UTE Eptisa-ldasa.



