__Simposios y Congresos
Palacio de Congresos de Paris, 17 a 21 de septiembre

Palacio de Congresos de Parls, sede del Congreso Mundial de la Carretera.

na vez recibido el segundo

anuncio sobre este congre-

g0, reproducimos a contj-
nuacion los datos e informaciones
mas importantes sobre el mismo, co-
menzando por su programa técnico.
A lo largo del congreso, ademas de
las sesiones plenarias (apertura vy
clausura) y la sesion de Ministros, se
celebraran un total de 18 sesiones de
los Comités Técnicos, 4 sesiones de
Orientacion Estratégica, 20 sesiones
especiales y 7 sesiones de posteres.

PROGRAMA TECNICO

17 de septiembre

C1. Sesién de Ministros
r i uario-pagador: po-
tencialidad y limites
Los ministros a cargo dela politi-
ca de cameteras, procedentes de unos
cuarenta palses de los cinco conti-
nentes, confrontaran sus puntos de
vista, compromisos e intencicnes en
cuanto a la tarificacién de carreteras.
El dia de la inauguracién del congre-

s0, se |es invitara a seguir este deba-
te entre ministros sobre un tema en
el que el avance tecnologico, particu-
larmente, ha transformado todas las
perspectivas. Esta sesion emblemati-
ca se organizara en tres secuencias,
en las que se invitara a los partici-
pantes a fratar los puntos fundamen-
tales: los principios y los objetivos de
las politicas de tarificacion.

De este modo, se trataran:

W La tarificacion como herra-
mienta para la conservacion del
medioambiente: tarificacion de ex-
ternalidades y regulacion de la de-
manda, transferencias modales y re-
arientacion de flete, descongestién
urbana, evolucion de los parques de
vehiculos.

W La tarificacion como factor de
motor o freno del desarrollo equita-
tivo: implicacion de los usuarios en el
esfuerzo de mantenimiento, comercia-
lizacién de la carretera, efecto sobre
las tarifas de los transportes, poder ad-
quisitivo y discriminacion, sensibilidad
social y lucha contra la pobreza, ac-
cesibllidad y servicio de base.

B La tarificacidn como instru-
mento de financiacidn: recuperacicn
de los costes de construccion y/o ex-
plotacion, movilizacion de activos,
problematica de las redes de lineas
de circunvalacion, compatibilidad con
los demés objetivos.

A partir de esta revision polémica
sobre el tema, presentada por los res-
ponsables politicos en el congreso,
saldran las grandes tendencias del
mafiana en este campo extremada-
mente cambiante.

Martes 18 mafana

1- fil -
llo sostenible del sistema de trans-
porte por carretera

Esta sesion examinard cémo, en
un medio en plena mutacion, el sis-
tema de transporte por carretera pue-
de ser mejorado en diferentes con-
textos de desarrollo socio-econdmico.
La primera parte de la sesion estara
dedicada a las politicas aplicadas en
diferentes paises para alcanzar el de-
sarrollo sostenible de sus sistemas
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de transporte. La segunda parte exa-
minara como las Administraciones de
carreteras pueden mantener el con-
trol, en particular a nivel de coordi-
nacion de las diferentes partes invo-
lucradas. El debate se mantendra
sobre dos cuestiones: como asegu-
rar la financiacion vy la explotacion efi-
caz de las redes,

C3.4 Vialidad invernal

Esta sesion analizara las tendencias
actuales que pretenden optimizar |a
eficacia vy la eficiencia de los sistemas
meteorologicos de carreteras, en par-
ticular lo concerniente a la normaliza-
cion, compartir los datos o los con-
ceptos de toma de decision y de
gestion. También se tratara de los con-
tratos de mantenimiento de carreteras
y los Gitimos estudios sobre las es-
trategias para reducir el impacto del
servicio invernal sobre el medio am-
biente. La sesion incluira igualmente
una presentacion sobre las conelu-
siones del XlI” Congreso internacional
AIPCR de la vialidad invernal de 2006,
y sobre la segunda edicion de la Ba-
se de datos de la nieve y el hielo.

C4.2 Interaccidn carretera/vehi-
culo

En esta sesion se presentaran y
debatirdn los informes sobre la si-
tuacion actual preparados por el co-
mité sobre seis asuntos: tendencias
en materia de vigilancia de [a inte-
raccion carretera/vehiculo en lo que
concierne la concepcion y gestion;
emision del ruido por el trafico; neu-
méticos de referencia para los ensa-
yos de deslizamiento; recomendacio-
nes en materia de gestion al derrape

|y las superficies; instrumentacion pa-

ra la medida automatica de la fisura-
cidn y relacion de degradaciones de
carreteras sin pavimentar; metodos y
criterios evolucionados para la re-
cepcién de obras de carreteras. La
sesion serd completada por un taller
titulado: «El impacto sobre la inte-
raccion carretera/vehiculo de las tec-
nologlas emergentes en el campo de
los vehiculos, los revestimientos y la
vigitancia; ;a donde habremos llega-

| do en 30 afios?»

SP10, Intermodalidad en el trans-

Para responder a los objetivos de
desarrollo sostenible, para asegurar
una mejor utilizacion de las infraes-
tructuras existentes y mejorar las cua-
lidacles medioambientales del conjun-
to del sistema de transporte, es
necesario desarrollar modos de trans-
porte combinado para las mercancias.
A partir del estudio de ejemplos, ¥ pa-
ra las situaciones que impliquen un
transporte por cametera, la sesion exa-
minara las condiciones necesanas pa-
ra asequrar el éxito de los modos de

La sesidn C3.4 tratarda sobre la vialidad
invernal.

transporte combinado asi como el pa-
pel de los poderes publicos para fa-
vorecer este enfoque. A lo largo de la
sesion, se presentaran iguaimente ca-
sos de buena practica para la logisti-
ca en medio urbano.

SP14. Catdstrofes: preparacion
y respuesta de las autoridades de
carreteras frente a las emergencias

Las Infraestructuras de carreteras
son un elemento importante para la
reduccion de los efectos de las ca-
tastrofes antes (fase de prevencion:
evacuacion de la poblacién...) y des-
pués (acceso de equipos de salva-
mento, distribucion de la asistencia,
relanzamiento de la economia local...).
Para limitar las consecuencias de las
catastrofes, las autoridades deben es-
tar preparadas con planes y medidas
de organizacién para hacer frente a
las situaciones de crisis. El objetivo
de esta sesion es destacar los co-

nocimientos adqguiridos en casos re-
cientes mediante la presentacion y el
andlisis de la manera en la que las
autoridades de carreteras han reac-
cionado o se organizan.

SP16. Avances tecnoldgicos:
nuevos conceptos, nuevas ideas

Solo se podra asegurar un desa-
rrollo verdaderamente sostenible en
el campo del transporte por carrete-
fa si se controlan los temas como la
limitacién de las materias fosiles fuen-
te de energia, la reduccion de las emi-

siones de gas con efecto invernade-
ro, al mismo tiempo que se continua
respondiendo a la demanda y la ne-
cesidad de movilidad, E! alcance de
estos objetivos precisa de la puesta
en practica de nuevos conceptos y
de nuevas soluciones tecnologicas.
Esta sesién presentara las prospec-
ciones en algunos asuntos clave: el
futuro de las fuentes energéticas; la
evolucion de la motorizacién y la emi-
sion de los vehiculos automoviles; las
perspectivas ablertas por las tecnicas
de localizacion por satélite.

Martes 18 tarde

TS3 - Gestion de riesgos: un
nuevo enfoque para mejorar las se-
guridad

Asequrar la seguridad de los usua-
rios constituye un elemento clave pa-
ra todo sistema de transporte. Para




La sesian C14 tratard sobre la explotacion sequra, eficaz y flable da las radas,

responder a las necesidades de se-
guridad, es necesario analizar el po-
tencial de riesgo de los diferentes ele-
mentos y basar en ello la toma de
decisiones. La gestidn de estos ries-
gos comienza con el analisis de la
probabilidad de incidentes, su grado
de gravedad, y la elaboracion de es-
trategias para limitar los riesgos, En
la sesidn se desarrollaran estos con-
ceptos, asi como la manera de apli-
carlos. La sesion tratara también so-
bre las tecnologias v los ejemplos de
mejores practicas en el mundo, mos-
trando casos donde la gestion de
fiesgos marca la diferencia.

C1.4 Gestion de la explotacion
de redes

Las Administraciones de carrete-
ras reciben nuevas responsabilidades
en relacion a la explotacion de ca-
rreteras, cada vez mas importantes
en el plano estratégico, y esenciales
para la buena marcha de la econo-
mia local. La sesidn tratara sobre la
explotacion segura, eficaz y fiable de
las redes y contard con exposiciones
sobre el desarrollo de la explotacion
de redes en diferentes partes del glo-
bo. Se articulara sobre tres temas
principales:

W Nuevas ideas para la explota-
cion de redes.

B Gestion de la informacién y el
interés plblico.

B Utilizacion adecuada de los SIT
para un sistema integrado de trans-

porte.

La toma en consideracion satis-
factoria de la sostenibilidad es la via
para llegar a soluciones de transpor-
te mejoradas, que traten los proble-
mas y respeten los objetivos de la
sociedad en sus dimensiones socia-
les, medioambientales y econémicas.
La sesion hara hincapié en los obs-
taculos para promover soluciones
aceptables desde el punto de vista
social y medioambiental, tenienda en
cuenta los aspectos de financiacion,
Las cuestiones como la evaluacidn
del impacto social y los impactos en
las zonas urbanas, asociadas a los
andlisis pluridimensionales que inte-
gran las cuestiones medioambienta-
les, serdn expuestas e ilustradas a
través del estudio de un caso. La se-
slon se concluird con un debate so-
bre la forma de construir un marco
para la gestion de las consideracio-
nes de sostenibilidad con la utiliza-
cion de enfoques de responsabilidad
social de las empresas.

SP1. Evolucidn de las Adminis-
traciones de carreteras

Las Administraciones de carreteras
estan viviende una importante evolu-
cion de sus funciones y formas de or-
ganizacion: descentralizacidn, cons-
truccidn de agencias, externalizacion
en el sector privado de diferentes ta-
reas, privatizacién de ciertas funcio-
nes, etc. La necesidad de integrar los
distintos modos de transportes y la
evolucion de las expectativas de la so-
cledad son ofros factores de cambio
importantes para las Administraciones
de carreteras, que tienen que explicar
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los impactos medicambientales y so-
ciales de sus actividades. Esta sesion
presenta la situacion y las soluciones
utilizadas en los distintos paises en di-
versos estados de desarrollo de su
red de cameteras.

SP3. Formacion de los profesio-
nales de la carretera

Las profesiones del sector de la
carretera evolucionan debido a los
cambios tecnolagicos; pero también
debido a los cambios en la distribu-
cién de tareas entre el sector publi-
co y el privado. El sector publico es-
t4 ademds afrontando, en varios
paises, un envejecimiento de su per-
sonal y una renovacion en un con-
texto de restriccion de medios. Esta
sesion examina la evolucidn de las
necesidades en términos de capaci-
dades profesionales en los sectores
publico y privado, y como responder.
También analiza los fallos de los dis-
positivos de formacién inicial y con-
tinua en las profesiones de la carre-
tera en los paises en vias de
desarrollo, Asl mismo se presentan
ejemplos de iniciativas tomadas pa-
ra mantener la capacidad de atrac-
cion del sector de la carretera, es-
pecialmente de cara a los jovenes.

SP6. Intermodalidad urbana

La exigencia social de reduccion
de molestias debidas al transporte
por carretera, en un contexto de ex-
pansion de la exigencia de movilidad
y de crecimiento de las zonas urba-
nas, obliga a buscar y poner en prac-
tica soluciones que favorezcan un uso
combinado de los diversos modos de
transporte. Esta sesion esta dedica-
da a la presentacion de las estrate-
gias y soluciones en estudio o en
practica, en diferentes grandes aglo-
meraciones de todo el mundo, para
el desplazamiento de personas, en
diferentes contextos de desarrollo
economico,

Miércoles 19 mafiana

T52 - Desarrollo sostenible y
un cion: las
parte de la cadena de transporte
Por todo el mundo, las relaciones
economicas evolucionan a un ritmo

0o -
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sostenido. El rapido desarrollo de al-
gunas regiones esta relacionado con
el crecimiento de las economias y de
los intercambios comerciales. La in-
tensa competencia conlleva la deslo-
calizacion de los lugares de produc-
cion y nuevas necesidades de
movilidad. A nivel mundial, cada vez
aparecen mas corredores internacio-
nales de transporte, que incluyen a
todos los medios de transporte. La
sesion se centrara en tres asuntos:

W Las mallas v los corredores de
transporte en un contexto de mun-
dializacién.

B La consecuencia de los movi-
mientos de poblacion en las infraes-
tructuras.

B Los impactos sobre la calidad
de vida.

| sis-
tema de carreteras

Esta sesidn tiene el objetivo de sin-
tetizar los conocimientos de los tres
| proyectos realizados por el Comité
durante el ciclo de trabajo:

W La economia del sistema de
transporte por carreteras dentro del
sistema de transporte: como identifi-
car, caracterizar y evaluar los impac-
tos del transporte por carretera so-
bre los otros modos que contribuyen
al sistema de transporte.

MW La tarificacion como instrumen-
to para la financiacion y la regulacion,
dentro de una visién de equidad.

B Un marco sintegrado» de eva-
luacion de proyectos de carreteras,
en el sentido en el que sean tenidos
en cuenta los multiples aspectos del
transporte, en particular en lo gue
concierne los impactos sociales y me-
dioambientales.

C3.2 Gestidn de riesgos para las

carreteras
| Numerosas regiones del mundo
estan expuestas tanto a riesgos na-
turales como antropicos importantes.
Las practicas industriales modernas,

y la dependencia a las infraestructu-
| ras criticas aumentan la vulnerabili-
dad de los paises enfrentados a ca-
tastrofes. Tras una exposicion
| introductoria sobre las técnicas de
gestion de riesgos para las carrete-

E | ras, para los proyectos y para la se-
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guridad de las redes de carreteras,
habra un taller sobre la comparacion
de manuales de gestion de riesgos
de varios paises, la aplicacion prac-
tica del marco de accion Hyogo, la
aplicacion practica de la gestion de
riesgos para las infraestructuras de
carreteras amenazadas por riesgos
naturales y antropicos, asi como la
aplicacién practica de la gestion de

riesgos para los megaproyectos,
naje y explanadas

Esta sesion presentara una sinte-
sis de los resultados y las encuestas
internacionales realizadas por el Co-
mité, asl como sus recomendaciones
a partir de los estudios que ha aco-
metido sobre estos tres asuntos:

W Progreso en el tratamiento de
suelos mediante ligantes.

B Empleo en las técnicas para ca-
rreteras de desechos y subproductos
industriales.

B Utilizacion de los indicadores re-
presentativos del estado de las obras
geotécnicas para la gestion de los
patrimonios viales.

SP2. Gobierno e integridad

La corrupcion, bajo sus diferentes
formas, representa un gran obstacu-
lo para el desarrollo economico y s0-
cial, y contribuye de forma duradera
al debilitamiento de las instituciones.
Esta sesitn esta dedicada al examen
de los enfogues con |os que se pue-
den construir estrategias de promo-
cion de buen gobierno, de lucha y
prevencion de la corrupcion. Estara
ilustrada con ejemplos de acciones
en ciertos paises. Se dara una aten-
cion especial al desarrollo de capa-
cidades institucionales.

SP18 y SP19. Vision histdrica
sobre |a carretera y el transporte

r ca i g
parte).

Este coloquio histdrico, que se de-
sarrollara durante una jornada, esta
destinado a repasar y hacer una re-
trospectiva de las evoluciones profun-
das que han marcado a la carretera,
a lo largo del siglo pasado, desde un
punto de vista técnico, social y cultu-
ral. Las contribuciones examinan co-
mo, desde finales del siglo XIX hasta

el periodo inmediatamente contempo-
raneo, bajo diferentes latitudes, la ca-
metera, o mejor dicho, las carreteras
han respondido a la demanda social
de movilidad: y cual ha sido el nivel
de aceptacion social de las respues-
tas gue se han llevado a cabo.

Miércoles 19 tarde
i6n_de | :
précticas técnicas y de gestion al

S&=

bilidades politicas.

Esta sesion trata la necesidad de
comprender y conciliar los diferentes
puntos de vista de los responsables
técnicos, los gerentes y los respon-
sables politicos, con el objetivo de
mantener y desarrcllar una red de ca-
rreteras nacional segura, funcional y
en buen estado. Los sistemas de ges-
tion del patrimonio de carreteras son
herramientas integradoras esenciales.
Ayudan a tomar decisiones, ofre-
ciendo la informacion necesaria te-
niendo en cuenta las preccupaciones
de cada grupo y permitiendo optimi-
zar las intervenciones sobre la red en
interés de usuarios y vecinos. Durante
esta sesion, las discusiones aborda-
ran la percepcion de los poderes po-
liticos, el papel de los sistemas de
gestion e integracion de las preocu-
paciones técnicas y decisorias.

1.3 Eficaci; dministra-
ciones de carreteras

Las Administraciones de carrete-
ras deben adaptar sus competencias
y sus objetivos en un medio en ple-
na evolucion, Esta sesion examinara
sus capacidades desde diferentes
puntos de vista:

B Proponer buenas practicas de
gestion, en referencia al financiamien-
to, externalizacion y refuerzo de la in-
tegridad.

W Definir los indicadores de cali-
dad que pueden utilizarse para poner
a punto o adaptar procesos de desa-
rrollo saludables y medibles en los
campos de las politicas y estrategias.

W Reconocer el papel estrategico
de la gestion de los recursos huma-
nos en la continuacién del desarrollo




de las Administraciones de carrete-
ras, en particular para la contratacion,
la fidelizacion de los colaboradores y
la gestion optima de las competen-
cias disponibles.

C2.5 Carreteras rurales y acce-

ibilidad

En los paises en desarrollo, por ra-
Zones sociales y econdmicas, se
presta cada vez una mayor atencion
al desarrollo de una red apropiada de
carreteras rurales, Esta sesién abor-
da dos custiones;

B Con el objetivo de reducir la po-
breza, jcémo la extension y el esta-
do de las redes de carreteras pue-
den estar relacionados con el
desarrollo de la economia local?

B ;Bajo qué enfoques se puede
implicar a la poblacion local para con-
tribuir a asegurar la perennidad de las
infraestructuras? Las experiencias ob-
tenidas en diferentes paises seran
presentadas y comparadas durante
esta sesion,

C3.1 Seguridad vial

Tras una introduccién sobre las es-
trategias e iniciativas de reflexion so-
bre los métodos de acondiciona-
miento de las infraestructuras de
carreteras, esta sesion dara ejemplos
sobre el momento v la manera de
aplicarlos, proporcionando consejos
en particular sobre el desarrollo y la
utilizacién de bases de datos de
accidentes. Ademas, la sesion pro-
pondra una exposicion sobre los mé-
todos que permiten una mejor con-
sideracion de los factores humanos
en la concepcion de carreteras. A
partir de la experiencia adquirida en
varios paises, la discusion se abrira
spbre las técnicas a bajo coste o a
coste moderado para mejorar la se-
guridad de las infraestructuras, asi
como sobre la aplicacion de tecno-
loglas de sisterna de transporte inte-
ligentes.

3.3 Explotacion de los tineles
de carretera

Tras una presentacion de las acti-
vidades del Comité 3.3, |a sesion tra-
tara las principales cuestiones de la
explotacion de los tineles de carre-
teras y se interesara en los recientes
progresos de los equipamientos téc-

BT, e : & _
Las sesiones SP18 y SP18 ostan destinadas a hacer una restrospectiva de las-
avoluciones profundas que han marcado la cametera,

nicos, particularmente en la detec-
cién de incendios por tratamiento de
imagenes de video v los sistemas fi-
jos de lucha contra incendios (nieblas
de agua, en particular). El comporta-
miento de los usuarios es un campo
relativamente nuevo: en la sesidn se
mostraran las conclusiones del estu-
dio de situaciones normales y de ur-
gencia, y el debate tratard de la ma-
nera de considerar, y si fuese posible
mejorar, el comportamiento de los
usuarios, gracias a la concepcion y
explotacion de tuneles, incluida la or-
ganizacion, la contratacion vy la for-
macion del personal de explotacion.

lgualmente, se celebrara la conti-
nuacién de la sesion correspondien-
te a la “Vision histdrica sobre la ca-
rretera v el transporte por carretera
en el siglo ar render los
desafios del siglo xXI".

Jueves 20 maiana

1 aci as

siones en el sistema de carreteras

La bisqueda de mecanismos de
financiacion viables y apropiados
constituye un verdadero desafio pa-
ra el sector pablico. Como conse-
cuencia, el sector plblico incluye mas
activamente al sector privado para la
creacidn y financiacién de las infra-
estructuras, especialmente mediante
operaciones de consorcio plblico-pri-
vado. La sesion se centrara en el pa-

pel v las responsabilidades del sec-
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tor publico en el marco de los acuer-
dos contractuales con el sector pri-
vado para asegurar la proteccion de
los intereses plblicos, con el fin de
crear infraestructuras de transporte
que favorezcan el desarrollo sosteni-
ble. La estructura de la concesidn, el
mercado financiero de capitales, la
reparticién de rlesgos y la relacién
costes beneficlos para el contribu-
yente son algunos de los elementos
que exigen la competencia vy la ca-
pacidad del sector publico.

C2.3 Areas urbanas y transpor-
te urbano integrado

Mumerosas grandes aglomeracio-
nes del mundo se han transformado
en megapolis con problemas especi-
ficos para la puesta en practica de
una maovilidad sostenible. Por todo el
mundo, los niveles de congestion ur-
bana han alcanzado un nivel critico.
Entre las soluciones gue se estudian,
la atencion se centra cada vez mas
en el transporte con traccién huma-
na. A partir de la practica actual y va-
rios andlisis de casos, se han formu-
lado recomendaciones sobre estos
temas. Estas recomendaciones y los
analisis de casos retenidos seran pre-
sentados en esta sesién, antes de
abrir un debate entre los asistentes.

C4.1 Gestion del patrimonio vial

La gestion de las infraestructuras
de carreteras ahora debe ser consi-
derada de manera global, conside-
rando las caracteristicas de las infra- |
estructuras, asi como la vision que |
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tienen los usuarios y vecinos. Se re-
quiere un marco para la implementa-
cion de indicadores que informen so-
bre el estado de la infraestructura vial
y su funcionalidad, para ser integra-
do en un sistema global de gestién.
También es necesario definir el me-
todo de toma en consideracion de las
expectativas de los usuarios y los ve-
cinos. La sesion mostrara los estu-
dios realizados en este campo por el
Comité técnico y presentara las me-
jores practicas.

SP4, Evaluacion de las politicas
ihlicas e la carre-
tera

En un medio de complejidad cre-
ciente, donde las Administracionas
tienen que justificar cada vez mas la

| importancia y la eficacia de los re-

cursos que les son destinados, la
evaluacion es una herramienta que
ayuda a una mejor comprension del
conjunto de la politica publica lleva-
da a cabo, a una apreciacion global
de sus efectos y al grado de alcan-
ce de sus objetivos. Esta sesion pre-
sentara iniciativas de evaluacion |le-
vadas a cabo en diversos paises.
Examinara como puede utilizarse la
evaluacion come una herramienta al
servicio de las politicas publicas.

SP7. Desafios vy politicas de

seguridad vial en los paises en de-
sarrollo

La seguridad vial esta considerada
como un asunto de salud publica, de-
bido a su importancia. Proporcional-
mente, son los paises en desarrollo
los que estan mas afectados por los
impactos humanos y economicos de
los accidentes de carreteras, cuyo nu-
mero esta creciendo. Esta sesion es-
ta dedicada a la presentacion de los
planes de accion coordinados a es-
cala internacional y de los ejemplos
de los enfoque seguidos en diferen-
tes paises. El objetivo es poner en
evidencia los éxitos y las principales
dificultades encontradas para alcan-
zar una puesta en marcha de una po-
litica de mejora sostenible de la se-
guridad vial a escala de un pais.

SP11. Condiciones de entrada en

Entre otras sesiones, &l jueves 20 analizara la gestion del patrimanio viario y la
evolucion de las politicas posibles en el sector de la caetera.

La productividad del transporte por
carretera podria aumentarse, en cier-
tos contextos, por un incremento de
la capacidad de los vehiculos pesa-
dos, con la reserva de no sacrificar
las exigencias de seguridad, ni de au-
mentar los impactos medicambienta-
les, y de mantener los impactos so-
bre el estado de las infraestructuras
en unes limites aceptables. Esta se-
sion analizara las diferentes solucio-
nes gue se estan estudiando como
la definicion de normas de calidades
técnicas de los vehiculos pesados, y
las posibilidades de acreditacion y de
control electronico.

Jueves 20 tarde

2.4 Tr r ia
e intermodalidad

En esta sesion se abordaran cua-
tro temas:

B La respuesta de las Adminis-
traciones de carreteras a la evolucion
en el tiempo de la logistica de las
mercancias y el aumento del trans-
porte de mercancias nacional e in-
ternacional.

B Estructuras eficaces de los ter-
minales, accesibilidad por carretera a
los equipamientos intermodales y ayu-
das gubemamentales/administrativas
para la mejora de las terminales y las
actividades relacionadas.

B Medidas para reducir los im-
pactos negativos causados por los

vehiculos de transporte de mercan-
cias tales como los impactos medio-
ambientales, accidentes de circula-
cién y escasa eficacia economica,

W Guia para los paises en desa-
rrollo para construir un sistema sos-
tenible de transporte de mercancias.

C4.4 Puentes y otras estructu-
ras via

El objetivo de aumentar la vida util
de los puentes solo puede alcanzar-
se mediante la aplicacion de las me-
didas adecuadas durante las etapas
de concepcion y construccion, asl co-
mo durante el mantenimiento y repa-
racion durante la vida Gtil de la es-
tructura. En esta sesion se examinardn
los factores principales que afectan a
la durabilidad y la manera de tomar-
los en consideracion, se presentara
una serie de disposiciones innovado-
ras para la reparacion y la rehabilita-
cion. También se analizaran los mé-
todos para definir las prioridades de
accion introducidos por varios paises
n sus sistemas de gestion. Se pres-
tara una atencion particular al mante-
nimiento de puentes histéricos.

SP8. Gestidn de la congestion

La mayoria de los paises tienen
problemas de congestion en sus ca-
meteras que afectan a la calidad de
vida y pesan sobre la economia. Di-
ferentes medidas paliativas han sido
experimentadas, pero el problema es-
t4 lejos de estar dominado. Esta se-
sién presentara los resultados de es-



tudios recientes sobre el analisis del
fenémeno de la congestién, la iden-
tificacion de las causas y la evalua-
cién de las medidas aplicadas en los
diferentes paises, tanto en medio ur-
bano como en las infraestructuras de
carreteras interurbanas, en materia de
gestion de la demanda de desplaza-
miento e informacion a los usuarios,

los paises en desarrollo: desafios

Se ha tomado consciencia de la ne-
cesidad de asegurar el mantenimien-
to de las redes de carreteras existen-
tes para que esas infraestructuras
permitan una expansion duradera de
la economia y el acceso a los servi-
cios esperado por la poblacion. La
puesta en practica de una gestion efi-
caz de las carreteras necesita, sin em-
bargo, reformas profundas en materia
de financiacion, de definicion de las
responsabilidades de la Administra-
cion y su organizacion, e implicacian
del sector privado. Esta sesion mos-
trard el estado actual de las reflexio-
nes sobre dos temas: como asegurar
la financiacion de las operaciones de
mantenimiento, y como favorecer la
aparicion y el desamollo del sector pri-
vado local de la construceion y su im-
plicacién en la gestion de la carrete-
ra.

SP15. Gestidn de | idad
los tuneles de carreteras

Los accidentes dramaticos gue se
han producido en tineles desde 1999,
han tenido gran resonancia en la opi-
nion publica. Varias iniciativas han si-
do lanzadas a nivel nacional e inter-
nacional para mejorar la seguridad.
Esta sesion presenta las reflexiones
mas recientes sobre los diferentes te-
mas que intervienen en la gestidn de
la seguridad en los tlneles de carre-
teras: el contenido de la aplicacién de
la reglamentacion, los enfoques inte-
grados de apreciacion de la seguri-
dad, el analisis de riesgos en la ex-
plotacion, los sistemas y heramientas
de la gestion de la seguridad.

SP20. Auditorias e inspecciones
de sequridad vial

Esta sesion se centrard en las au-
ditorias de seguridad de carreteras
para la planificacion y la concepcién

Simposias y Congresos

La sesidn SP15 se destinara a la gasu-ﬁn de la saguridad en los tineles da

cametara.

de carreteras mas seguras, asi como
en las inspecciones de seguridad de
carreteras puestas en funcionamien-
to de manera preactiva para resolver
las dificultades relacionadas con la
seguridad de la infraestructura,

Viernes 21 mafiana

La sas[dn comenzarﬁ con una pre-
sentacion general del trabajo realiza-
do sobre diferentes asuntos: interac-
ciones entre la planificacion integrada
de los transportes, la planificacion re-
gional y la ordenacion del territorio;
gestién operacional para las carrete-
ras interurbanas sostenibles; gestion
de accesos. Un conferenciante ex-
terno intervendra a continuacion pa-
ra aportar una vision a largo plazo,
centrada sobre las cuestiones socio-
légicas, de urbanismo y tecnoldgicas
relacionadas con la nueva economia,
en particular con las evoluciones
anunciadas en materia de evolucion
de los habitos de poblacién. La se-
sién se terminara con una mesa re-
donda que agrupara usuarios y re-
presentantes del sector del automawil,

C4.3 Firmes de carretera

Esta sesion tratara de tres temas:
las calzadas de larga vida Gtil, el de-
sarrollo del reciclaje en la construc-
cion de firmes y cdmo fomentarlo
mediante el desarrollo de nuevas téc-

nicas de reciclado, el impacto de las
obras de camretera sobre los usuarios
y los vecinos, v las innovaciones pa-
ra reducir estos impactos. Como ven-
cer estas barreras que obstaculizan
el desarrollo y la aplicacidn de las in-
novaciones que pretenden mejorar la
durabilidad de los firmes y reducir los
impactos de las obras de cametera,
serd el tema de una discusion con
los asistentes.

SP5, Financiacion de las inver-
siones en carreteras

La financiacion de las inversiones
en carreteras sobre bases contrac-
tuales de larga duracion confiere a la
apreciacion de riesgos vy a la gestion
de la evolucion del contexto una im-
portancia particular para todos los ac-

tores. Esta sesion tratara del analisis :

y de la toma en consideracion de los
riesgos durante la fase de estableci-
miento de los contratos; y, en se-
gundo lugar, de la prevencion y de la
gestion de esos riesgos durante la
aplicacion del contrato, examinando
los mecanismos de regulacion, de
adaptacion y de renegociacion. Es-
tas cuestiones se abordaran con la
participacion de las diferentes partes
involucradas.

SP9. Movilidad de los usuarios
vulnerables

Hesponder a las necesidades de
movilidad de todos en buenas con-
diciones de seguridad y confort exi-

ge que se p(este una atencion espe-

Maurzoabeil 2007 Rutas




_Simposios y Congresos

cial al caso de los usuarios mas vul-
nerables. La sesién tratara, por un
lado, de las soluciones practicas lle-
vadas a cabo en los diferentes con-
textos para mejorar la seguridad y fa-
cilitar el desplazamiento de diversas
categorias de personas (peatones, ci-
clistas, personas con movilidad re-
ducida); por otro lade, de los cono-
cimientos adquiridos desde el punto
de vista psicologico y del comporta-
miento, con el fin de obtener cono-
cimientos en materia de concepcion
y acondicionamiento de las infraes-
tructuras de carreteras.

Los cambios climaticos gue se
esperan son capaces de tener con-
secuencias importantes para la viabi-
lidad de las infraestructuras de carre-
teras en ciertas regiones del mundo
(fusion del hielo subterraneo perma-
nente, elevacion del nivel de los ma-
res, tempestades, mayor frecuencia
de los fenomenos extremos, etc.). Al-
gunos efectos ya son perceptibles. Es-
ta sesion esta dedicada a la presen-
tacion de estos fenomenos, los
métodos para evaluarlos y las estra-
tegias que se estan estudiando para
adaptar las infraestructuras de carre-
teras al impacto de estos cambios.

SP17. La oferta en investigacién
. y.el apoyo publico a la innovacion

Las cuestiones de competitividad
asi como la complejidad de las
cuestiones que resolver son fuertes
motivos para el desarrcllo de coo-
peraciones internacionales. De esta
forma las iniciativas de la Union Eu-
ropea tienen, tras muchos afos, un
efecto importante en la reestructu-
racion de la oferta en investigacion
y en el cambio de la expresion de
la demanda en el espacio europeo.
La primera parte de esta sesion exa-
minara cémo se estructuran en el
mundo los espacios transnaciona-
les de investigacion y qué espacio
queda para las iniciativas naciona-
les de investigacién. La segunda
parte abordara las acciones de apo-
yo publico a la innovacién, la elimi-
| nacion de obstaculos para la evo-

La financlacién d las inversiones en carréteras sobre bases contractuales de larga
duracion confiere a la apreciacion de riesgos y a la gestidn de la evolucion del
contexto una importancia particular para todos los actores.

lucion y difusion de las innovacio-
nes.

Sesiones fuera de las
salas de conferencia

A lo largo del congreso se cele-
brarén una serie de sesiones de pds-
teres, presentadas en 7 medias jor-
nadas; 7 sesiones a cargo de los
galardonados con los Premios
AIPCR; asi como una sesion de tra-
bajo sobre “Terminologia y ayuda
a la traduccion™, que permitira a los
participantes familiarizarse con la
consulta en linea de dicclonarios téc-
nicos multilinglies sobre la carrete-
ra; descubrir nuevas formas de tra-
tar sistematicamente los archivos de
traducciones de textos en este cam-
po, con el fin de enriquecer las ba-
ses de memoria de traduccion y los
mismos diccionarios; y encontrar a
los miembros del Comite de la
AIPCR de Terminologia, particular-
mente aguellos que hablan otros
idiomas distintos del frances o el in-
glés.

Visitas técnicas

Ademas de lo dicho, a lo largo del
Congreso se realizardn un total de 17
visitas técnicas que a continuacion
relacionamos:

1.- Un 4° puente peatonal en Paris.

2.- Ciudad de Paris: un tranvia re-
emplaza dos carriles de coches.

3.- La explotacion dinamica de las
vias rapidas urbanas.

4.- Tunel de la A-86: el tinel de

dos niveles superpuestos mas largo
del mundo.

5.- La Al4: los sistemas de trans-
portes inteligentes al serviclo de |a
descongestion urbana

B.- La A5: una gestion optimizada
que ofrece seguridad y un alto nivel
de servicio.

7.- Estructuras moviles: el puente
ascensor mas alto de Europa, y cal-
zadas desmontables.

B.- Viaducto de Meaux.

9.- Concesion de una obra de au-
topista; la A19.

10.- Control del estado de las cal-
zadas.

11.- Revestimientos a baja tempe-
ratura.

12.- Firmes de calzadas historicos.

13.- Laboratorio Central de Obras
Plblicas. Unidad de Mantes.

14.- Grupo de competitividad
MOV'EOQ.

15.- Campus clentifico y tecnico
del grupo Colas.

16.- Centro de investigacidn de
Eurovia.

17.- Centro de investigacion de Total,

Contactos

Inscripeion, programa del con-
greso, informacidn prdctica, etc.:
www.paris2007-route.fr

Secretariado General del Con-
greso: 38-40, avenue de New-York,
75016 Paris-Francia. Tel.: +33 1 44
31 52 10, Fax: +33 1 44 31 52 01.
www.paris2007-route.fr
mail:
organisation@paris2007-route.fr |



