Puesta en servicio la
“Gircunvalacionfoeste de Jerez

~ P

Frontera~(Gadiz); A-4

José M* Deigada, ICCP,
¥ Director de las obras.
| dia 29 de enero de 2007 se
. puso en servicio las obras de
! l]a “Gircunvalacién Oeste de
Jerez de la Frontera”, provincia de
Cadiz, cormrespondientes a la autovia
del Sur (A-4). Con esta actuacion se
da continuidad a la A-4 desde la co-
nexion al Aeropuerto de Jerez hasta
Cadiz.

Las obras estan contempladas en
el “Convenio de Colaboracion entre
el Ministeric de Obras Publicas,
Transportes y Medio Ambiente, la
Junta de Andalucia y el Ayuntamien-

to de Jerez, para la financiacion y eje-
cucién de obras de carreteras en la
Bahia de Cadiz", suscrito el 12 de di-
ciembre de 1995, por las Adminis-
traciones indicadas,

La actuacion, que se desarrolla in-
tegramente en el término municipal
de Jerez de la Frontera, ha sido rea-
lizada con un presupuesto de 44,68
millones de euros.

Caracteristicas
del trazado

El tramo inaugurado, con una lon-
gitud de 12,50 km, tiene un trazado
integro de nueva construccion gue se

Tz

inicia a 65 m después de la inter-
seccion de la carretera de Guadal-
cacin con la actual N-IV, en direccién
a Jerez de la Frontera.

En el origen conecta con el final
del tramo, ya en servicio, entre el Ae-
ropuerto v Jerez, dirigiéndose hacia
el oeste de inmediato. En el p.k. 2,155
se inicia el ramal Sevilla-Jerez del en-
lace 1; v en el p.k. 2,900 se encuen-
tra el paso superior esviado del Ca-
mino a Mesas de Santa Rosa. A 600
m, continuando la autovia con su
orientacion ceste, se encuentra el pa-
so superior del enlace 2, o de Mora-
bita, con la CA-6011, que es un en-
lace de pesas. Mas adelante, la




autovia mantiene la orientacion men-
cionada; y, en el p.k. 4,825 se cons-
truye un paso superior de camino
agricola.

Siguiendo con su trazado, en el
p.k. 5,800, la traza comienza a diri-
girse hacia el sur-sureste; v en el p.k.
5,965 se encuentra el paso superior
del enlace 3, o de Trebujena, con la
CA-601, que es también un enlace
de pesas.

Posteriormente, el trazado va to-
mando cada vez mas la orientacion
sur, cruza bajo un paso
superior de reposicion de
caminos, en el p.k. 6,560.
En el 7,835 se ubica el
centro del enlace 4 6 del
Calvario, situado 155 m
hacia el sur con respec-
to a la interseccién de la
autovia con la carretera
del Calvario CA-6014,

A continuacion, en el
p.k. 8,138, se dispone
una obra de drenaje
transversal formada por
un cajon tricelular de 3 x
8 x 4 m de dimensiones
interiores, para dar paso
a la Cafada de La Loba.
En el p.k. 8,930 se dis-
pone un paso inferior de
camino, y en el 9,780, y
ya con una orientacidn
sur, se cruza la carretera
A-480, de Jerez a Sanla-
car de Barrameda. En es-
te cruce se dispone el enlace tipo
“trebol” de SanlGcar o enlace 5.

Mas adelante, a unos 1100 m, se
dispone un paso superior para la re-
posicion del camino de Carraola, v
en el p.k. 12,390 se proyecta otro ca-
jén tricelular de 3 x 8 x 5,60 m de
seccion interior para dar paso infe-
rior al Barranco del Carillo.

Finalmente, en el p.k. 12,830 se
proyecta otro paso superior de repo-
sicion de camino, y en el 13,100 se
desarrolla el enlace 6, o enlace Sur,
de entronque con la actual N-IV du-
plicada.

En cuanto a las caracteristicas geo-
métricas, en el tronco de la autovia el
radio minimo utilizado en planta es de

1600 m, la inclinacion maxima emple-
ada para la rasante es del 1,6% y los
acuerdos verticales convexos minimos
tienen parametros de 20 000 m.

Enlaces y estructuras

Tal y como se ha descrito ante-
riormente, el tramo de autovia abier-
to al trafico dispone de 6 enlaces:

W Enlace 1 o Norte (p.k. 1,800),
constituido por los ramales Sevilla-
Jerez y Cadiz-Jerez. Los dos ra-

males anteriores van a desembocar
a una glorieta circular centrada con
la actual N-IV y situada a unos 900
m al sur de la actual interseccién
de Guadalcacin. Coincide con la
Glorieta 1, prevista en el acondi-
cionamiento de la actual Circunva-
lacion de la N-IV como via urbana.
Los movimientos simétricos de los
anteriores, se dan a través del
enlace de glorieta eliptica de Gua-
dalcacin, perteneciente a la dupli-
cacion de calzada del tramo Jerez-
Aeropuerto.

B Enlace 2 o de Morabita (p.k.
3,500). En el cruce con la CA-6011
de Morabita, se proyecta un enlace
de pesas con una estructura de pa-

s0 superior. Las rotondas de ambas
pesas tienen un radio de 23 m, me-
dido por el borde exterior de calza-
da.
B Enlace 3 o de Trebujena (p.k.
6,000). En el cruce con la CA-601
de Trebujena se proyecta igualmen-
te un enlace de pesas con una es-
tructura de paso superior. Las ro-
tondas de ambas pesas tienen un
radio de 23 m, medido por el borde
exterior de calzada.

M Enlace 4 o del Calvario (p.k.

7.800), de tipo pesas y estructura de
paso superior. En esta calzada se dis-
pone una interseccion en “T" canali-
zada con carril de giro a la izquierda
para dar acceso a la Cooperativa San
Dionisio.

B Enlace 5 o de Sanlicar de Ba-
rrameda (p.k. 9,700). Este enlace de
la autovia sobre la carretera autond-
mica A-480, se proyecta como un tré-
bol completo en prevision de la du-
plicacion de la actual A-480, entre
Jerez y la interseccion de Rota. El
proyecto prevé la construccion de las
vias colectoras distribuidoras y una
separacion de carriles en 400 m de
la actual A-480.

B Enlace 6 o Sur (p.k. 13,300). En




este enlace se establece la continui-
dad de la Circunvalacién Oeste de
Jerez con la actual N-IV, al sur del
enlace, separando parcialmente las
dos calzadas de la N-IV, pasando la
calzada Jerez-Céadiz por encima de
la Circunvalacion Oeste (desde Se-
villa) — Jerez, dado que 1,75 km al
sur se encuentra el cambio de sen-

tido de la bifurcacion Puerto de San-
ta Marfa-Puerto Real. Si se ha dado,
por su sencillez, el ramal Jerez-Cir-
cunvalacién Oeste en direccion Se-
villa.

Finalmente, queda afadir que se
han construide un total de 11 es-
tructuras: 9 pasos superiores y 2 in-
feriores.

Secciones transversal
y del firme

La seccidn transversal tipo consta
de dos calzadas separadas de 7,0 m
de ancho, arcenes interiores de 1,0
m, exteriores de 2,5 m y bermas de
0,75 m. El ancho de la mediana es
de 5,0 m.

En cuanto a la seccion del firme,
sobre la explanada y una capa de
suelo estabilizado con cemento, de
25 cm de espesor, se han extendido
3 capas de mezclas bituminosas en
caliente: 10 cm en la base, 7 cm en
el intermedio v 3 cm en la capa de
rodadura.

Por otra parte, la solucién adop-
tada para la formacidn de la expla-
nada ha consistido en 30 cm de
suelo estabilizado con cemento so-
bre 100 cm de suelo estabilizado
con cal en terraplén y 60 cm en des-
monte.

Impacto ambiental

Las obras han incluido una serie
de medidas correctoras de impacto
ambiental que dan cumplimiento a los
condicionantes establecidos en la De-
claracion de Impacto Ambiental. Pa-
ra estos fines se han invertido 1,17
millcnes de euros.

Asi mismo, se han repuesto los
servicios que resultaban afectados
por la construccion de la autovia: li-
neas eléctricas, telefonicas, abaste-
cimientos, saneamientos y oleoduc-
tos. Ademas, se han instalado vy
ejecutado los elementos de senaliza-
cién, balizamiento y defensas de
acuerdo con la normativa en vigor, i
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Excavacidn en
desmontes:

2357 328 m*
Terraplenes:

1813 643 m?

Suelo estabilizado-1:
454 575 m?

Suelo estabilizado-3:
136 131 m®
Suelocemento:

110 407 m?
Zahorra artificial:
45 728 m?

Mezclas bituminosas:
G-25; 90 975 1
S5-20: 7T 073 t
M-10: 23 582 t
D-12: 11 680 t
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Titular:

Ministerio de Fomento.
Demarcacion de Cameteras

del Estado en Andalucia
Occidental.

Direccidn de las obras:

D. José M* Delgado, ICCP.
Empresa adjudicataria:

Vias y Construcciones, S.A.
Jefatura de obra:

Dfa. Esperanza Hidalge, ICCP.
Control y vigilancia

de las obras:

Ingenieria IDOM

Internacional, S.A.

Jefe de unidad:

D. Miguel Angel Pineda Molina,
ICCP.
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