Finalizado el tramo
Fernan Nunez-Montilla
de la autovia de Malaga, A-45

Migue! Lovera Sénchez de Puerts, -~
ICCP, y Director de las Obras. = >

' 1 30 de enero de 2007, y en

' un acto que conté con la
| presencia de la Ministra de
Fomento, Diia. Magdalena Alvarez, se
abrid al trafico este nuevo tramo de
la autovia de Malaga, A-45, que une
las localidades cordobesas de Fer-
nan Mafez y Montilla.

El trazado del nuevo tramo de au-
tovia, de 10 576 m de longitud, dis-
curre totalmente en variante por los
términos municipales de Fernan MNU-
fiez, Montemayor, La Rambla y Mon-
tilla y ha supuesto una inversion to-
tal de 48,55 millones de euros.
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Con esta actuacion se consigue
dar continuidad a la autovia de Ma-
laga A-45, que se encontraba en ser-
vicio antes y después del tramo inau-
gurado; se evita el paso por las
travesias de Ferndn Nufiez y Monte-
mayor, ambas dotadas de seméafo-
ros, con el consiguiente beneficio
tanto para el trafico rodado como
para la poblacion; se pasa de una
carretera convencional a una auto-
via de magnifico trazado, en un tra-
mo con una intensidad media de




mas de 14 000 vehi-
culos diarios; y, l6gi-
camente, se mejora la
seguridad vial.

También cabe des-
tacar gue, con esta
apertura al tréfico, tan
solo quedan 28,8 km
para la total finalizacion
de los 104 km de la
autovia, prevista para
2007.

El tramo ha sido di-
sefiado para una velo-
cidad de 120 km/h,
con un radio minimo
en planta de 2000 m y
una pendiente maxima
del 2,92%.

Secciones transversal
y del firme

La seccidn transversal del tronco
de la autovia esta compuesta por dos
calzadas de 7 m, con dos carriles de
3,5 m de anchura por sentido cada
una, separadas por una mediana de
10 m. Los arcenes exteriores son de
2,50 m, y de 1 m los interlores. A los
arcenes se les han adosado bermas
no pavimentadas de 1,50 m, la exte-
rior, y de 0,75 m la interior.

Por otro lado, la seccion estructu-
ral del firme esta formada por 20 cm
de mezclas bituminosas en caliente
sobre 25 cm de suelo cemento.

Enlaces y estucturas

A lo largo del tramo, se han cons-
truido estructuras para dar continui-
dad a |as cuatro carreteras atravesa-
das: la CP - 251, de Ferman Nunez
a San Sebastian de los Ballesteros;
la CP - 212, de Ferndan Nufez a La
Rambla; la CP - 220, de Montema-
yor a La Rambla; y la A - 386, de
Ecija a La Rambla. Aparte de estas
cuatro estructuras, se han ejecutado
varios pasos superiores e inferiores y
una amplia red de caminos de servi-
cio para dar continuidad a los cami-
nos y fincas afectadas. En concreto
se han dispuesto B pasos inferiores,
5 superiores, y se han construido mas

de 15,2 km de caminos y vias de ser-
vicio.

La actuacion ha incluido los ac-
cesos a una futura area de servicio
y descanso, ubicada en el punto me-
dio del tramo.

lgualmente, se destaca que, la al-

tura de la cametera A- 386, Ecijia- La
Rambla, se esta construyendo un en-
lace de conexion con dicha
carretera, que dara acceso a las loca-
lidades vecinas. Este enlace ha sido
objeto de contratacién independiente.

Impacto ambiental y
seguimiento arqueolégico

Durante la redaccion del proyecto
de construccidn, se llevaron a cabo
los trabajos referentes a la Prospec-
cién arqueologica superficial de ur-

gencia en los terrenos afectados por
este tramo de autovia. A su finaliza-
cion, la Delegacion Provincial de Cul-
tura emitio la correspondiente resolu-
cién, gue planteaba desarrollar una
serie de actuaciones con objeto de
minimizar los impactos sobre los ya-
cimientos previsiblemente afectados
por los movimientos de tierra de la au-
tovia, entre ellas, la realizacion de ex-
cavaciones arqueclégicas.

Asi, en fase de ejecucidn, la Inter-
vencion argueoldgica de urgencia co-
rrespondiente a uno de los yacimien-
tos excavados, “El Convento I,
situado a la altura del p.k. 8+000, apa-
recieron uncs restos de extraordinaria
importancia, algo totalmente imprevi-
sible tras la prospeccion superficial
efectuada en la fase de proyecto.

El yacimiento excavado resultd ser
una estructura de planta sensible-
mente rectangular, de orientacién es-
te-oeste. El habitaculo tiens unas di-
mensiones de 6,73 m de longitud por
4,85 m de anchura y una potencia
maxima de 2 m. La escalinata, ade-
sada a la parte exterior de uno de
los muros, tiene unas dimensiones
de 3,58 m de longitud por 3,21 m
de anchura. La construccion es de
adobe y esta fechada entre los si-
glos Il y V1 A.C.

En el interior del edificio se en-
cuentra un pozo excavado en la ro-
ca, de 5,98 m de profundidad y 1,30
m de didmetro, que parece ser uno
de los fundamentos del edificio.



Ademas, existe una galeria exca-
vada en tierra de 8,40 m de longi-
tud en su ramal principal, de direc-
cion suroeste-noreste, v 1,30 m.
aproximadamente en un ramal per-
pendicular a éste con el que se co-
munica. La altura maxima de esta
galeria es 1,88 m, y se interpreta co-
mo una mina de agua.

Tras estos hallazgos, la Delega-
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cion Provincial en Cdrdoba de la
Consejeria de Cultura resolvié dar
por finalizada la actividad arqueols-
gica preventiva en “El Convento 17,
con la prescripcion de conservar el
yacimiento.

Por parte del Ministerio de Fo-
mento, se pusieron inmediatamente
en marcha unas medidas de pro-
teccion tales como vallado del yaci-
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miento, instalacién de cubierta y vi-
gilancia periédica y se iniciaron los
tramites de redaccién del Proyecto
Modificado n® 1 para cambiar el tra-
zado de la autovia en la zona afec-
tada por los restos arquecldgicos.

Finalmente, entre otras medidas
correctoras del impacto ambiental
hay que destacar, ademas del se-
guimiento arqueologico de los yaci-
mientos encontrados, la extension
de tierra vegetal en taludes, su plan-
tacién vy la proteccion de la fauna.
El presupuesto destinado a protec-
cion ambiental ha ascendido a casi
2 millones de euros. |

WTwe & Terraplén: 2 719 873 m?
g'{gﬂ] Excavaciones:
? ) 4 721 802 m?
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