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A 
ntes de pasar a pormenorizar 
las conclusiones relativas a las 

.... _ .... direrentes materias tratadas en 
estas jornadas, destaquemos aquellas 
que más las han carar;:terizado: 

• La conservación de carreteras 
es un sector con enormes perspec­
tivas de futuro, lo que se está refle­
jando en los presupuestos destina­
dos a una red de carreteras cómoda 
y segura. Sabemos lo que queremos 
alcanzar y necesitamos un sector 
fuerte, preparado para el futuro. 

• La previsión de que los actuales 
9165 km de autopistas y autovías es­
tatales se incrementarán a 15 000 km 
al finalizar el PEIT 2005-2020, las pre­
visiones de conservación en el Plan 
Sectorial de Carreteras y la necesidad 
de incrementar los niveles de servicio 
exigen la mejor gestión a todos los ni­
veles en la que plasmar toda una fi­
losofía de la Conservación y los obje­
tivos que se quieren alcanzar. 

• Prueba de la voluntad y priori­
dad política es que todo el incre­
mento presupuestario acordado para 
el Servicio de Carreteras del Estado 
se ha destinado a la Conservación y 
Seguridad Vial (que hoy representa el 
27% del presupuesto de la DGC), 
siendo el objetivo alcanzar una inver­
sión anual equivalente al 2% del va­
lor patrimonial, en el entorno de 2200 
millones de euros/año. 

• En el Programa de Acondiciona­
miento de Autovías de primera gene­
ración, se prevé iniciar en septiembre 
la licitación de los primeros Contratos 
de conservación mediante concesión 
(Gestión contratada!' que permitirán 
allegar fondos privados para anticipar 

actuaciones de Conservación y Se­
guridad Vial, complementando así la 
vía de la Conservación contratada. 

• El creciente esfuerzo presu­
puestario, las nuevas fórmulas de 
contratación, los Sistemas de Gestión 
de la Conservación y la generaliza­
ción del uso de indicadores se en­
caminan a complementar las mejoras 
de gestión y dar respuesta a la ne­
cesidad de programar con la mayor 
eficacia las actuaciones y tomar de­
cisiones a todos los niveles, en la lí­
nea de avance iniciada hace 15 años 
con la conservación integral. 

• La conservación y la seguridad 
vial preventivas y la calidad deben es­
tar siempre presentes para incre­
mentar la vida de servicio y las pres­
taciones de la carretera. Hay que 
seguir profundizando en la calidad de 
los materiales y procedimientos, apro­
vechar los avances tecnológicos e in­
formáticos, buscar y emplear nuevas 
tecnologías, tales como los recicla­
dos; pero sin olvidar métodos que 
hasta ahora nos han dado buen re­
sultado ni tampoco el creciente im­
pacto de la normativa y homogenei­
zación europeas. 

• En la línea de avance en las me-

joras de la explotación de la seguri­
dad vial y de la vialidad, caben des­
tacar el muy reciente R.O. 635/2006 
de transposición a toda la red esta­
tal de la Directiva europea 2004/54/CE 
sobre requisitos mínimos de seguri­
dad en los túneles, la introducción 
de los Análisis de estado de la segu­
ridad vial y el incremento de los ni­
veles de servicio y equipamiento de 
vialidad invernal. 

• y se continúa trabajando en me­
jorar, modernizar y gestionar la ex­
plotación de la RCE, tanto en sus as­
pectos de explotación de la vialidad, 
como el de uso y defensa de la ca­
rretera y racionalización del mismo. 

l. Mantenimiento: 
Indicadores, Sistemas de 
Gestión de la Conservación 
(SGC) y Financiación 

18
. _ Necesidad de modernos Sis­

temas de Gestión de Conservación 
(SGC). 

• El ingente y sostenido esfuerzo 
inversor destinado a patrimonio via­
rio exige que se rentabilice lo más 
posible, convirtiendo la conservación, 
la seguridad vial y la satisfacción en 
objetivos prioritarios: Patrimonio vi a-
















