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| pasado 1B de octubre y

en el eficio CETA del CE-

DEX, se celebrd esta jorna-
da, cuyo resumen se expone a con-
tinuacién.

La jornada se abrié con una
reflexion sobre el enfoque de la mo-
vilidad urbana en el PEIT (Plan Es-
tratégico de Infraestructuras y Trans-
portes, resaltandose las lineas de
actuacion propuestas en el

M E| establecimiento de un marco
de reflexion concertado sobre los pla-
nes de movilidad sostenible.

M La reforma de los mecanismos
de concepcion de las infraestructuras.

B La integracién de sistemas fisi-
cos y del marco de gestion y finan-
ciacion de las infraestructuras.

B La integracidn del transporte en
operaciones de regeneracion urba-
na.

W El fomento de la innovacién en
la movilidad urbana.

Estas lineas de actuacién se ba-
san en la idea de que las priorida-
des y las actuaciones deben estar al
servicio de unos objetivos y un nue-
vo modelo de transporte a largo pla-
zo. Es necesario realizar un segui-

miento y una evaluacion de los ob-
jetivos, mas que una mera realiza-
cion efectiva de las actuaciones pro-
puestas,

De acuerdo con estas lineas de ac-
tuacion, los carriles bus constituyen
un mecanismo que se incluye dentro
de las reformas de la concepcion de
una infraestructura. Existe una serie
de dificultades en su aplicacion. La
primera de ellas es la complejidad del
proyecto, a pesar de su aparente sen-
cillez técnica y bajo coste, ya que son
escasas las referencias técnicas, y su
gestion estd poco definida. La se-
gunda se debe al amplio impacto que
produce en la opinion pablica. El res-
to de dificultades tienen que ver con
el hecho de que producen una con-
vergencia en |a actuacion de las di-
ferentes Administraciones, y que in-
corporan un nuevo concepto de
usuario que el transporte plblico.

A la hora de estudiar la implanta-
cion de un carril bus, es fundamen-
tal plantear el problema con una mi-
rada critica, utilizando como
indicador el nimero de viajeros o
ciudadanos que se desplazan, y no
el nimero de autobuses existentes
en relacion al nimero de vehiculos,
va que el orden de magnitud de la
demanda total del corredor se mul-

tiplica por més de diez. En términos
generales, si se usa el indicador del
nimero de viajeros, el transporte pu-
blico supone del 30 al 50% de |a de-
manda.

Desde el punto de vista econo-
mico, los carriles bus, cuando son
apropiados, son altamente rentables,
teniendo ratios elevadas de benefi-
cios y con amortizaciones en pocos
afos. Ademads, el transporte plblico
representa una elevada proporcién
de la demanda total de la infraes-
tructura, incrementandose el benefi-
cio potencial de la actuacion.

Por todo ello, el Ministerio de Fo-
mento pretende implantarlos siem-
pre gue sean viables; es decir, cuan-
do se produce una congestion y
existe una elevada oferta de auto-
buses. Actualmente, se esta estu-
diando la posibilidad de implantar
carriles bus en Madrid, Barcelona,
Malaga Oeste y Asturias. En Valen-
cia, Santander, Malaga, Sevilla y
Murcia también se han realizado es-
tudios, encontrandose diversos pro-
blemas para su implantacion.

A la hora de llevar a cabo su im-
plantacion, existen diferentes alter-
nativas, sea con carril bus o con cal-
zada Bus-Vao, contando todas ellas
con una reserva de espacio para el
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transporte publico. Las so-
luciones son variadas; y
hay que estudiar los casos
de forma individual, incluyendo la al-
ternativa de no acometer la actua-
cion, ya gue, en las ocasiones en las
gue los autobuses no son numero-
sos, es suficiente realizar un pro-
grama de intermodalidad.

Respecto al disefio, la tipologia de
soluciones es muy variada. Todas
ellas intentan efectuar una amplia-
cion de la capacidad de la infraes-
tructura; pero, debido a la poca ex-
periencia espafiola, en la que sdlo
existe un carril Bus-Vao (A-6 de Ma-
drid), no se puede concretar todavia
cudles son las mas eficaces. Los ti-
pos més habituales son: plataforma
independiente, calzada central con
doble sentido, calzada doble senti-
do por terciana, carril SOLO BUS por
terciana, y carril SOLO BUS por bor-
de exterior de via de servicio,

Un aspecto fundamental para que
los carriles bus sean soluciones efi-
caces es conseguir el intercambio
modal, una vez introducidos los via-
jeros en la ciudad. Para ello, se
necesita desarrollar una politica de
intercambiadores modales que de-
penderan de los Ayuntamientos de
las ciudades. Por tanto, existe una
necesidad de cooperacion entre di-
ferentes Administraciones.

Los carriles bus tienen un gran
potencial, no solo en el ambito ur-

bano, sino también en el interurba-
no. Este tipo de infraestructuras ha
propiciado la aparicién de un nue-
vo concepto de servicio de auto-
buses, basado en la gestién, a tra-
vés de un paquete integrado de
medidas que abarca todos los &m-
bitos del sistema, conocido con el
nombre de SAR (Sistema de Auto-
buses Rapidos). Algunas experien-
cias

internacionales cuentan ya con
grandes éxitos en este campo,
destacando Curitiba (Brasil),
Transmilenio (Colombia), TVM
(Francia) v Leeds (Inglaterra). En
el casc de los carriles Bus-Vao,
su evolucion ha dado lugar a las
denominadas vias gestionadas,
que son vias o carriles dentro
de un corredor, sobre los que
se gplica un paquete integrado
de medidas de gestion, de manera
gue contribuyan al cumplimiento de
unos objetivos predeterminados, en
los gue el nivel de ocupacion cons-
tituye uno mas de los criterios de
gestidn. Existen diversos ejemplos
en Estados Unidos,

Como conclusiones de la jormada,
se pueden destacar los sigulentes
puntos fundamentales:

1. Las actuaciones que se vayan
a realizar, se han de proyectar como
un “sistema” en el gue la infraes-
tructura esta al servicio del transpor-
te plblico, acomodandose a sus ne-
cesidades.

2. Debido a que nos enfrentamos
a un nuevo enfogue del problema,
es necesario un didlogo en el que se
refiejen las diferentes posturas de los
diversos agentes implicados.

3. Se necesita financiacion para
las actuaciones; aungue, en general,
san medidas que no suponen gran-
des costes.

4. Los efectos de induccion de la
demanda, si bien deben ser consi-
derados, tienen una compleja esti-
macién, por lo que es necesario ser
prudentes a la hora de realizarlas.

5. El objetivo a largo plazo es con-
seguir fluidez, de manera que el au-
mento de vehiculos no produzca
congestién, W




