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La Redaccion

‘g | pasado 20 de septiembre se

S celebrd en Madrid esta jorma-
da, como continuacion de la
celebrada en junio pasado, y de la
que dimos cumplida informacion en
nuestro ndmero anterior. El acto fue
presidido por el Director General de
Carreteras del Ministerio de Fomen-
to, D. Francisco J. Criado, y por el
Director General de Trafico del Mi-
nisterio del Interior, D. Pere Navarro.

-

Inauguracion

En la primera de sus intervencio-
nes, y tras justificar la celebracién de
esta jornada, D. Francisco Javier
Criado afirmd que el objetive priori-
tario del Ministerio es la maxima efi-
cacia en los trabajos de vialidad in-
vernal y, para ello, entre otras cosas,

se han incrementado los vehiculos de
empuje en 134 unidades, hasta lle-
gar a 743, y se ha duplicado la ca-
pacidad de almacenamiento de fun-
dentes, hasta llegar a las 114 000
toneladas. Igualmente, el Sr. Criado
informé gue se han revisado los pro-
tocolos de coordinacion v los planes
operativos, asi como la Nota Técni-
ca de Servicio y la Orden Circular re-
lativa a Tele-Ruta. Ademas, prosiguio,
se ha proyectado una red de esta-
cionamiento de emergencias.

Mas adelante subrayo que, con to-
do, es de capital importancia la dedi-
cacion del personal responsable de to-
dos los organismos involucrados,
destacando que la lineas basicas de
actuacion deben apovarse en la pre-
vencion (tratamientos preventivos, des-
pliegue previo de medios y cortes pre-
ventivos de vehiculos pesados, asi
como la imposibilidad de admitir la for-

macion de hielo que, incluso, puede
suponer la ruptura de contrato con las
empresas concesionarias de la con-
servacion, si se demuestra su negli-
cencia), en la coordinacion de todos
los responsables de garantizar la via-
lidad (especialmente en los cortes pre-
ventivos) y en la informacidn {tanto in-
terna, fundamental para la toma de
decisiones, como externa, para el su-
ministro de datos de lo que se hace).

Por su lado, D. Pere Navarro su-
brayd que el compromiso asumido
era un encargo del Presidente del Go-
bierno para prestar la méxima aten-
cion a la Red de Carreteras del
Estado, que no podia ni debia co-
lapsarse; por lo que, entre otras me-
didas, la Direccion General de Trafi-
co ha planificado una campafa de
informacion al ciudadano, preparan-
do un mapa con puntos de cortes y
zonas de estacionamiento, asl como
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un aumento de vehiculos todo-terre-
no para la Agrupacién de Tréafico de
la Guardia Civil. Asi mismo ha esta-
blecido unos convenios con el Real
Automévil Club de Espafia (RACE) v
el Real Automdvil Club de Catalunya
(RACC) para la difusion de las medi-
das de prevencién.

Para el Sr. Navarro, las lineas ba-
sicas de actuacién se apoyan en la
decision adecuada de restricciones,
que deben tomar los responsables
que se hallen mas cerca del conflic-
to, v en el restablecimiento de la cir-
culacion lo antes posible.

Finalmente, D. Rogelio Martinez
Masegosa, General Jefe de la Agru-
pacidn de Tréfico de la Guardia Civil,
destacd que existe cada vez mas una
mayor exigencia ciudadana en la me-
jora del servicio, subrayando la ne-
cesidad de una colaboracion eficaz
entre los diferentes organismos, y
ofreciendo a la Agrupacion y a todos
sus miembros para realizar todo
cuanto sea necesario para garantizar
la vialidad invernal.

Primera sesion.
Presentacion de la Nota
Técnica sobre Vialidad
Invernal

En su intervencion, D. Angel Séan-
chez Vicente, del Ministerio de Fo-
mento, informd que la Nota no modi-
fica las asignaciones de los Niveles de
Servicio, no admitiéndose perturba-
ciones por hielo en ninguno de ellos.

Asl mismo, en la NS-1, los trata-
mientos preventivos y curativos de-
ben conseguir que siempre puedan
circular vehiculos ligeros, aungue se
reguiera el uso de cadenas.

Mas adelante, informé que los Pla-
nes Operativos deben recoger la in-
formacion a Tele-Ruta y a la Subde-
legacion del Gobierno, especialmente
la informacion de retorno.

Finalmente, el Plan Operativo indi-
cara las personas responsables que
tienen que decidir los cortes preven-
tivos, Junto con las de Tréfico.

D. Esteban Lépez Estévez, de
GITT Ingenierfa, subrayd que la Nota
actualiza las Recomendaciones de la

Ponentes de la primera sesién: Sres. Lopez Estévez y Sanchez Vicente

acompanados por el Sr. Vilanova.

anterior nota del afio 1289 y que de-
fine las actuaciones previas que se
deben realizar, durante y despues de
cada campana.

Finalmente, el ponente propuso
unas recomendaciones relativas al
dimensionamiento de medios,

Segunda sesién.
Estructura y desarrollo
de protocolos para la
coordinacién de
actuaciones ante
situaciones de nevadas

D. Vicente Vilanova Martinez-Fa-
lero, del Ministerio de Fomento, co-
menzd haciendo referencia al afo
1994, en el que nacieron los protoco-

.

los tras producirse incidencias impor-
tantes en algunas zonas de nuestro
pais. A nivel central, prosiguid, se sus-
cribic el primer Protocolo en 1998, ac-
tualizédndose posteriormente en febre-
ro de 2005, estructurandose en:
objetivos, sistemas de informacién me-
teoroldgica, fases-situaciones, organi-
zacion, operatividad (responsabilida-
des) y catdlogo de medios y recursos,

Méas adelante, y tras explicar que
los planes operativos forman parte,
como un angjo, de los protocolos pro-
vinciales, subrayd que las actuacio-
nes de la Direccion General de Ca-
rreteras en la mejora de la gestion se
traducen en: identificacion de los tra-
mos mas sensibles, registro histarico
de nevadas, procedimientos operati-

==

y la segunda sesion. De izquierda a derecha, Sres. Azcue, Vilanova,

z de Ulzurrun,
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vos, revision de protocolos y planes
operativos, evaluacion de medios, ac-
tualizacion de los sistemas de infor-
macion, aparcamientos de emergen-
cia y revision de la Nota de Servicio.

La presentacion de D. Luis Azcue
Rodriguez, del Ministeric de Fomen-
to, subrayd que los objetivos de la co-
ordinacion entre organismos deben ser
tanto compartir la informacién sobre
el estado real de la camatera como de-
cidir conjuntamente el momento més
oportuno sobre la imposicion de res-
tricclones y su cese, para resolver —con
el nivel de cooperacion necesario- las
incidencias que se presenten,

Por su lado, D. Jests Diez de Ul-
zurrun, de la Direccion General de
Trafico, hizo un resumen de las ac-
tuaciones que su Direccion esta to-
mando para la mejora de la gestion,
que se traducen en la realizacion de
un registro histdrico de nevadas, pla-
no de puntos conflictivos v estacio-
namiento de camiones, despliegue de
grias en puntos sensibles, estableci-
miento de puntos de informacidn, con-
venios con asociaciones de transpor-
tistas, campanas informativas, puntos
de sefalizacion variable y puesta a
disposicion de la informacién de las
estaciones meteorolégicas.

Finalizé la sesidon la intervencion de
D. Jacobo Martos Martin, de ACEX,
quien, tras afirmar que la actividad re-
sulta no sélo compleja sino también
desagradecida, defendié que debe
asegurarse la implicacion de todos los
estamentos, en especial, en lo relati-

FPonentes de la terce

que fue coordinada por D. Francisco Almendres, Jefe

de la Demarcacion de Carreteras del Estado en Castilla y Ledn QOccidental,

vo a cortes preventivos y al cumpli-
miento de las medidas que se adop-
ten por parte de los conductores.

Tercera sesion. Caso
practico: Experiencia
del Protocolo elaborado
para coordinar

las actuaciones en las
carreteras, autovias

y autopistas de

la provincia de Burgos

D. Francisco Almendres, del Mi-
nisterio de Fomento, explicéd la es-
pecial problematica invernal en la pro-
vincia de Burgos y la elaboracion de
protocolos provincial, regional v pa-
ra la autopista AP-1, con la colabo-

asidida por el Subdirector General

racion de la Demarcacion de Carre-
teras del Estado en Castilla y Leon
Occidental que él dirige.

D. Roberto Inés Gallo, de la mis-
ma Demarcacion de Carreteras, expli-
¢ las circunstancias del episodio de
nevadas del pasado 26 de diciembre,
en el que se produjo la nevada del pe-
ricdo de retorno de los 100 afios. Asi
mismo, informd que esta redactado
un protocolo, de acuerdo con las di-
rectrices recibidas, en el que se con-
templa la creacion del CECOP (Cen-
tro de Coordinacion Operativa) en la
Subdelegacion del Gobierno, a partir
del estado de alerta 2. Ademas,
infarmd sobre la proposicion de la
creacion de unas fichas de actuacion
especial en determinados tramos
conflictivos: cerrando su intervencion
dando noticia de la ampliacidn del
nimero de equipos quitanieves en 19
unidades, hasta llegar a 62, y la du-
plicacion de la capacidad de almace-
namiento de fundentes,

Representando a la DGT de Bur-
gos, D. José Cordero afirmd que, an-
te la importancia de la coordinacion
entre arganismos, se solicita a sus res-
ponsables la deteccion de las disfun-
ciones que se hayan producido y que
se pongan los medios necesarios pa-
ra evitarlas.

Tambien destacod gque son impor-
tantisimos los contactos personales a
nivel provincial entre las personas res-
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ponsables y explicod las diversas acti-
vidades qgue lleva la Guardia Civil en
los episodios de nevadas, como la or-
denacion de trafico, la atencion per-
sonal a los afectados, la regulacidn de
las zonas de estacionamiento, etc., lo
que, en ocasiones, produce un efec-
to visual de falta de presencia.

La necesidad de mentalizacion por
parte del usuario sobre el cumpli-
miento de las medidas de seguridad
y evitar la circulacién en determinadas
situaciones fue una de las conclusio-
nes de la exposicion de D. Moisés
Ferreras de Paz, de Europistas,
C.E.5.A., quien, ademas, defendio que
se deben poner limitaciones al trafico
pesado vy buscar la coordinacion con
los organismos competentes de la pro-
pia provincia y de las colindantes. Por
ultimo, afirm¢ que hay que trabajar
con humildad, conociendo las propias
limitaciones.

Finalizd la sesion con la exposicion
de D. Antonio Nifez Velasco, de Al-
vac, S.A., quien defendid que el Pro-
tocolo provincial ha mejorado nota-
blemente la coordinacién entre los
diferentes estamentos implicados y ha
optimizado los medios disponibles pa-
ra estas circunstancias.

Cuarta sesion. Orden
Circular sobre
informacién a Tele-Ruta

D. Agustin Sanchez Rey, del Mi-
nisterio de Fomento, afimd que la OC
324/97 COEX pretende asegurar la in-
formacion sobre el estado de la red
de carreteras, estableciendo el fun-
cionamiento del servicio, el sistema de
informacién, el contenido y periadici-
dad de los informes, etc.

En materia de vialidad invemnal —pro-
siguié— se ha modificado para dar ca-
bida a datos sobre el ndmero v tipo
de vehiculos en operacion, recorridos
efectuados, materiales empleados, etc.

Ademas, el Servicio de Tele-Ruta
esta en fase de adaptacion a las nue-
vas posibilidades que ofrecen las tec-
nologias de comunicaciones, informa-
cion por via electronica, incorporacion
de imagenes, creacion de centros te-
mritoriales, etc.

Tras la

Dia. Celia Hernandez San Juan,
de Emisa, S.A., en su "Exposicidn de
un Plan Operative”, afirmd que,
antes del inicio de la campana de via-
lidad invernal, es conveniente estable-
cer una reunion entre las Administra-
clones implicadas y sus empresas
contratadas, en la que se deben dar
a conocer los medios disponibles, las
personas responsables vy las formas
de intercomunicacion.

Ademas, la coordinacion interna en
cada Unidad tiene que implicar tanto
a los recursos propios como a los
contratados, debe definir a un dnico
responsable de ella y ha de asegurar
la permeabilidad de todos los medios
entre los distintos sectores.

Para la ponente, es importante la
coordinacion entre los Servicios de
Conservacion y los de Construccién,
de manera que estos incluyan en los
prayectos y obras determinadas me-
didas de vialidad invernal (almacenes
y sistemas automaticos de aspersion
de fundentes, sistemas antiventisque-
ros y antialudes, sefializacion variable,
estaciones meteorolégicas y medios
de transmision de la informacion, etc.).

Finalizaron el turno de intervencio-
nes la exposicion "Gestion de vehi-
culos en tiempo real”, a cargo de
D. Alberto Hernandez Moreno, del
Ministerio de Fomento, y de D. Ri-
card Soler i Kopp, de GPS Micro-
sat, quienes, entre otras cuestiones,
defendieron que esta heramienta (sis-
tema de gestion de flotas con loca-

n de las conclusiones por parte de D. Ga
D. Fran ad '
el Sr. Vilanova (derecha),

Jinas [zquierda),

[en el centro) procedit a clausurar to, acompanado por

lizacian via satélite, basado en tec-
nologia GPS para los centros de con-
servacion de la Demarcacion de Ca-
talunya) es Gtll para todas las
actividades de conservacion, sumi-
nistra en tiempo real datos de posi-
cidn, velocidad y otros pardmetros de
los vehiculos, mejora los recursos y
facilita informes del trabajo realizado.

En cuanto a su mantenimiento, de-
be ser especializado para corregir po-
sibles fallos informaticos, sabotajes o
ingerencias externas.

Una demostracion practica y la ex-
posicion de las lineas futuras que pa-
san por una mejora de la informacién
cartografica, la elaboracién de méas y
mejores informes, asi como la utili-
zacion de nuevas tecnologias
(UMTS...), dieron paso a la exposi-
cién de las conclusiones, a cargo de
D. Carlos Llinas Gonzalez, del M-
nisterio de Fomento, las cuales han
sido ya recogidas en este articulo en
cada una de las exposiciones que se
presentaron en esta jornada.

Finalizo el acto D. Francisco J,
Criado, Director General de Carrete-
ras del Ministerio de Fomento, quien,
tras agradecer a la ATC y a ACEX su
colaboracion para la celebracion del
acto, dio las gracias por anticipado
a todos por el esfuerzo que van a
realizar y la profesionalidad que van
demostrar, Unica garantia de que no
vuelvan a producirse circunstancias
desafortunadas como las acaecidas
en el invierno del afio anterior. B




