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' Logroio, 22 al 25 de noviembre de 2004

:Conclusiones del 1 Congreso
'Nacional de Seguridad Vial

Mesa de inauguracion del congreso. De izquierda a derecha, D. Jests Diez de Ulzurrun, D. Antonino Burgos, D. Pedro Sanz Alonso,
0. Julio Revuelta, D. José Luis Elviray D, Miguel M* Mufioz,

Antonio J. Garcia Cuadra
Ponenie General del Congreso

Director General de Obras Publicas
la vista del desarrollo de las
diferentes sesiones, creo que

Goblerno de La Rigja
. podemos afirmar que este |

Congreso en La Ricja ha supuesto un
cambio radical en los conceptos so-
bre Seguridad Vial que se habian de-
batido hasta el momento en las dife-
rentes jornadas.

Mo sdélo los ponentes, sino tam-
bién los asistentes, hemos presen-
ciado, casi sin darmos cuenta, lo gue
podria considerarse un antes y un

Se ha insistido
en la necesidad
de incorporar la
educacion vial
como una
asignatura
obligatoria en la
formacion de

nuestros jovenes

después en esta materia; abando-
nando casi de modo natural el dis-
curso de los tres factores intervi-
nientes, y apostando decididamente
por los analisis pluridisciplinares e in-
tegradores como el Unico camino co-
herente para encontrar soluciones
consistentes en la lucha contra la in-
seguridad vial.

Creo que puedo afirmar también
que, desde el punto de vista de las
Administraciones con responsabilidad
en la materia, se ha puesto de ma-
nifiesto &l convencimiento de que, sin
la implicacion absoluta del usuario,
no sera posible cumplir con los am-
biciosos objetivos marcados desde la




L.E, gue apuntan a una reduccion a
la mitad de los accidentes de tréafico
antes de 2010.

Sentadas estas dos premisas, per-
mitanme gue intente destacar los as-
pectos mas importantes que sirvan
como conclusiones a este Congreso.

1.- Ha quedado patente la necesi-
dad de perfeccionar la coordinacidn
existente entre las distintas Adminis-
traciones competentes en la materia,
como herramienta estratégica basica
de partida para la consecucion de los
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objetivos marcados (partes de acci-
dentes, bases de datos, centros de
gestion, informacion al usuario, nor-
malizacidn, etc).

2.- e ha insistido en todas las
Jornadas en la necesidad de incor-
porar la educacion vial como una
asignatura obligatoria en la formacicn
de nuestros jovenes, como comple-
mento necesario a la formacidn civi-
ca recibida en el seno de las fami-
lias, ya que serdn los conductores del
futuro,

Coche accidentado expuesto por &l RACE y la Fundacion Alcohol vy Sociedad.

3.- La reciente creacion del Ob-
servatorio Nacional de Seguridad Vial
por la Direccion General de Trafico
debe servir como foro de participa-
cion activa de las Administraciones
de carreteras autonomicas, que su-
ponen casi un 50% de la red de to-
do el pais, incluidas las carreteras de
Diputaciones.

4.- Parece que la proxima publi-
cacion de la Directiva Comunitaria
sobre identificacion y senalizacion de
punto negros en las carreteras po-
dria servir como |ustificacion ade-
cuada para definir un criterio homo-
géneo de identificacion de Tramos
de Concentracion de Accidentes
(TCA) en carreteras de la misma ca-
tegoria, incluyendo las redes perte-
necientes a las Comunidades Auto-
nomas y Diputaciones gue soportan
unos traficos muy diferenciados.

5.- Se hace necesario superar la
dinamica de aplicacion de medidas
de seguridad paliativas en carretera,
para profundizar con decision en la
sistematizacion de las medidas pre-
ventivas, tendiendo al disefio de ca-
rmeteras capaces de compensar o mi-
nimizar los errores humanos de los
conductores.

6.- Ha quedado demostrado a lo
largo de las jomadas las enormes me-
joras gue, en materia de seguridad
vial, puede aportar la sistematizacion
del uso de las nuevas tecnologias de
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gestion avanzada de trafico o tecno-
logias ITS (Sistemas Inteligentes de
Transporte).

7.- Se ha puesto tambien de ma-
nifiesto la funcidn estratégica gue re-
presenta la adecuada dotacidn del
equipamiento vial en las carreteras,
entre el que hay que destacar la se-
falizacion, el balizamiento y las de-
fensas, garantizando, ademas, su per-
fecto estado de conservacion.

B.- Las labores de conservacion
ordinaria o excepcional de carreteras
se deben identificar como uno de los
mementos mas adecuados para pro-
ceder a la mejora sistematica de de-
terminados estandares que potencien
la seguridad nominal y sustantiva de
las vias, determinando las actuacio-
nes necesarias,

9.- Las auditorias de seguridad
vial, como factor de mejora de la
gestién de proyectos y obras, deben
convertirse en una herramienta de
enorme valor para garantizar que la
informacion mas actualizada en ma-
teria de seguridad vial llegue con flui-
dez y diligencia en todo momento a
los 6rganos gestores de las carrete-
ras.

10.- Como telén de fondo, no po-
demos perder de vista la necesidad
de disponer de un marco normativo
y sancionador con capacidad para
actuar contra los usuarios menos res-
petuosos con la seguridad de los de-
méas.

S7 MUERTOS
PUENTE
AGOSTO 2003

3 Enero-febre

La foto corresponde al curso de Aerografia Cascos de Moto que celebrd el Instituto
MAPFRE de Seguridad Vial durante el congreso

Por Ultimo, y recogiendo el espiri-
tu de estas Conclusiones y las opi-
niones generales de ponentes, co-
municantes y asistentes, proponemos
la continuacidn de los Congresos Na-
cionales de Sequridad Vial, con esta
nueva filosofia de integrar a todos los
actores participantes y no sdlo las in-
fraestructuras.

Mo puede olvidarse a la Adminis-
traciones Gestoras del Trafico, a las
Asociaciones y Representantes de los
Usuarios y a la Administracion Local,
parte importante del problema.
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Queremos agradecer y animar a la
Asociacion Espafiola de la Carretera
para que continte este camino ini-
ciado y transmitir que, desde la Di-
reccion General de Obras Publicas
del Gobierno de La Rioja, seguiremos
trabajando en este tema.

Muchas gracias a todos por vues-
tra asistencia, por vuestras aporta-
ciones y por vuestro trabajo. No me
cabe la menor duda de que hoy es-
tamos un poco mas cerca de cum-
plir con el objetivo que todos nos he-
mos marcado como meta. B




