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| Jornada sobre ITS Urbano en Sevilla

Una vuelta a los principios basicos

Mesa Redonda sobre Sistemas de Control de Trafico. En el centro modera el Sr. Garcia’ Raman.

Jaime Huerta,
Ayuntamiento de Sevilla,

ajo el titulo ITS URBANO,
tuvo lugar en Sevilla, el pa-
sado jueves 29 de enero
de 2004, una jornada sobre Siste-
mas Inteligentes de Transporte en
Entorno Urbano. La jornada se de-
sarrolld en las nuevas instalaciones
de la Empresa de Tranportes Urba-
nos de Sevilla (TUSSAM). En ella se
dieron cita, ademas de los princi-
pales técnicos de este sector de los
ayuntamientos de las mas relevan-
tes ciudades espanolas, la practica
totalidad de las empresas que de-
sarrollan su actividad en torno al
control del trafico, gue es el aspec-
to méas “inteligente” del tréfico ur-
bano. En total asistieron cerca de
un centenar de personas proceden-
tes de toda la geografia espafiola,
El programa contaba con un to-

| tal de 16 intervenciones en las que,

ademas, se produjo un animado de-
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bate. En la bolsa de la jornada se
repartio el Libro Verde de los Siste-
mas Inteligentes de Transporte por
carretera del Colegio de Ingenieros
de Caminos, Canales y Puertos, y
también la guia de movilidad de Er-
tico traducida al espafiol.

La jornada comenzé con la se-
sion inaugural, presidida por D. Je-
sus Diez de Ulzurrun, Subdirector
General de |la DGET del Ministerio del
Interior y Presidente del
Comité ITS de la ATC. En
esta sesion, también in-
tervino D. José Ramon
Perez de Lama, Presiden-
te del Grupo de Trabajo
ITS de la Comisién de
Transportes del CICCP,

La primera sesion de
contenidos, titulada “Tec-
nologias emergentes en
ITS", fue moderada por D.
Jaime Huerta, del Ayunta-
miento de Sevilla, Coordi-
nador del Grupo de Tra-

bajo de Trafico Urbano. En ella ex-
puso los objetivos v los trabajos del
grupo de trabajo, ademdas de co-
mentar los sucesos mas relevantes
ocurridos recientemente en relacion
al trafico urbano. La primera inter-
vencion corrio a cargo de D. Adria
Gomila, del Ayuntamiento de Bar-
celona, El tema desarrollado fueron
las distintas clases de detectores
disponibles actualmente, analizando
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Vista general del publico asistente a esta jomada
sobre ITS Urbano,




Sres. De la Rosa ¥y Rubilo.

las caracteristicas y mejores usos
de cada uno de ellas, La segunda
intervencion de esta primera sesién
llevd por titulo "Seméforos de leds”
y fue desarrdllada por D. Guillermo
Basso, delegado para Espana de la
empresa Gelcore. A lo largo de ella,
se suscitd un animado debate don-
de quedaron de manifiesto las bon-
dades de este tipo de sefales, asl
como las precauciones que se de-
ben tener en su instalacién. Cerrg
esta sesion la ponencia titulada “Ex-
periencias Internacionales de Peaje
Urbano”, presentada por D. César
Garcia, de la empresa Tekia Con-
sultores.

Tras la pausa café, se reanudo la
jornada con la segunda sesion, en
este caso en forma de mesa re-
donda, moderada por D. Julio Gar-
cia Ramon, del Ayuntamiento de
Barcelona. El titulo de la sesion fue
“Sistemas de Control de Trafico Ur-
bano”, en la que se analizaron las
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En primer plano, ol Sr. Pérez de Lama.

diferentes politicas tradicionalmente
empleadas a la hora de gestionar
una red de control de trafico. En
primer lugar, se habld de calculo de
Planes semaforicos, a cargo de D.
Ramén Cobao, de la empresa Code-
1an-SICE. Seguidamente, D. Santia-
go Rubio, del Ayuntamiento de Ma-
drid, desarrollé la ponencia sobre
los sistemas de seleccion de Pla-
nes, realizando un interesante reco-
rrido histdrico sobre los sistemas im-
plantados en Madrid.
Posteriormente, D. Juan Carlos de
la Rosa, Director Técnico del Grupo
Etra, desarrolld la presentacion cen-
trada en los “Sistemas de Genera-
cion Dinamica de planes implanta-
dos en la ciudad de Valencia". Por
ultimo, D. José Carlos Riveira, de
Telvent, expuso los dltimos avances
en Sistemas Dinamicos de Control
de Trafico, explicando las implanta-
ciones gue su empresa tiene por to-
do el mundo. Posteriormente, se pro-

El Sr. Diez Ulzunrun que presidid la Jormada y Doia Carmen |
Calleja, Diroctora Gerenta de TUSSAM, anfitriona f\
de la jomada.

dujo un animado debate donde se
contrastaron los beneficios y con-
traindicaciones de los diferentes ti-
pos de sistemas. A pesar del gran
interés del debate, hubo que cortar-
lo para pasar al almuerzo, donde se
continué con la animada discusién.
Ya por la tarde, se continud con ter-
cera y Ultima sesion de contenidos,
que consistio en una mesa redon-
da, titulada “Célculo de tiempos de
recorrido en entorno Urbanc”, mo-
derada por D. Jaime Huerta, del
Ayuntamiento de Sevilla, que co-
menzé exponiendo la importancia
estratégica de este tema, tanto pa-
ra el control de trafico convencional
como para la informacion de trafi-
co, ya sea en paneles, intemet o na-
vegadores.

La Mesa comenzd con la pre-
sentacién titulada: "Rondas Urba-
nas: 8 afios de experiencia en la
M-30 de Madrid", a cargo de D. Vic-
tor Diez, del Ayuntamiento de Ma-
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El Sr, Diez durante su exposicién,
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El Sr, Garcia Ramdn durants su exposicldn on la mesa
redonda: sobre calculo de tiempos de recomide.

La furgoneta del proyecto AURIGA donde sa realizaron
demostracionas de los (timos navegadores durante Ia jomada.

drid. Seguidamente, por parte del
Ayuntamiento de Valencia, se reali-
z6 la presentacion “ltinerarios con
semaforos: la experiencia de Valen-
cia", a cargo de D. Faustino Marti;
y, por dltimo, la ponencia "Infor-
mando de los tiempos por Intemet”,
presentada por el Ayuntamiento de
Barcelona, en la persona de D. Ju-
lio Garcia Ramdn.

Para finalizar, D. Jesls Diez de
Ulzurrun, Presidente del Comité ITS
de la ATC, dio lectura a las si-
guientes conclusiones:

1.- Es necesario dedicar mas
tiempo al intercambio de experien-
cia, repitiendo jornadas como ésta.

2.- Es importante explorar las po-
sibilidades y usos eficientes de los
diferentes tipos de detectores de tra-
ficos (infrarrojos, television, inducti-
vos, radar), y ver sus prestaciones
en cada aplicacion.

3.- Desde el CTN-135 SC4, se
debe abordar, en el grupo de tra-
bajo de reguladores, la adaptacion

Rutas marco-abril/2004

‘ Simposios y Congresas

de la norma a
los semaforos
de leds.

4.- La tecnolo-
gia de leds ya
ha demostrado
estar madura y
las experiencias
demuestran
que son ade-
cuados por:

- seguridad de
los peatones

- seguridad de
los conductores
- evitar conges-
tiones por falta
de suministro

- ahorrar ener-
gia.

Por ello:

- Todas las
nuevas instala-
ciones deberian
ser de leds.

- Se debe ten-
der a instalar
las instalacio-
nes criticas to-
talmente con leds para poder ali-
mentarlas con baterias.

5.- La gestion de la demanda se
va Imponer cada vez mas a través
del peaje urbano, como lo estan
demostrando las experiencias in-

ternacionales.

6.- La inversion en ingenieria de
trafico es la base de una buena ges-
tion de los sistemas de control de
trafico. Cerca del 95% de los se-
maéforos en Espafia se gestionan con
planes calculados off-fine. Por ello,
se deben invertir recursos en car-
cularlos con perfeccidn.

7.- Cada ciudad debe tener un
sistema de control de tréfico dise-
fado ad hoc, adecuado a sus ca-
racteristicas especificas y al equipo
humano que debe gestionarlo.

8.- Es importante la necesidad de
normalizacion en el trafico urbano,
especialmente en los nuevos servi-
cios como la informacion del trafico.

9.- Los tiempos de viaje en en-
torno urbano son una buena medi-
da, si se saber medir la de la cali-
dad de la gestion del sistema de
control de trafico. Actualmente, se
dispone en Espafa de algunas ex-
periencias con resultados satisfac-
torios y suficientemente contrasta-
dos. Resulta importante no olvidar
las diferencias en los calculos de
tiempos de recorrido en vias inte-
rurbanas y en las urbanas.

10.- Se debe insistir en la discu-
sion de los puntos anteriores, tanto
para desarrollar criterios generales
de referencia como cédigos de bue-
nas practicas. |

El Sr. Diez do Ulzumun durante la lectura final de conclusionos,




