IV Congreso Nacional de
la Ingenieria Civil

Su Alteza Real D. Felipe de Borbén inaugurd el IV Congreso Nacional de la Ingenterfa Ciuil

INFORME

Inauguracién

| pasado 26 de noviembre
Ey en el Palacio de Con-

gresos v Exposiciones de
Madrid, dio comienzo este VI
Congreso de la Ingenieria Civil,
cuyo acto inaugural fue presidi-
do por S.A.R. el Principe D.
Felipe de Borbén. En su in-
tervencién, el Principe subrayé
que las infraestructuras han su-
puesto siempre un avance en el
desarrollo v en la proveccién

cultural, politica v comercial, v
por lo tanto econémico, de los
pueblos, lo que ha posibilitado
una mayor ¥ mejor convivencia
con un nivel mas alto de vida v
bienestar. Por ello, para Su Al-
teza, se trata de un capital social
y un estimulo que fomenta la in-
tegracién de una ciudadania mas
activa vy su participaciéon en el
desarrollo v el progreso como
provecto vital de una comunidad
madura v abierta.

Por su lado, el Ministro de
Fomento, D. Francisco Alva-
rez Cascos, destactd la voca-
citn de servicio a la sociedad de

la ingenieria civil, desde los
tiempos mas remotos, y que és-
ta se distingue por su acreditado
rigor técnico y por esa concien-
cia de servicio. Tras ello subra-
vb que el Ministerio esta impul-
sando el Plan de Infraestructuras
2000-2007 “para dotarnos de
unas infraestructuras a la altura
de las nuevas necesidades que
nos impulsen hacia la conver-
gencia real con nuestros socios
europeos mas avanzados”,

En la sesién también intervino
el Presidente del Colegio de In-
genieros de Caminos, Canales v
Puertos, D. Juan Miguel Villar
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Mir, quien sefialé la necesidad de
las infraestructruas para un pais
tan abrupto como es Espana v,
de esa forma, superar los aisla-
mientos que su geografia, en
principio, le impone. Ademas, v
gracias a ella, podremos conse-
guir la plena integracion del te-
rritorio. Para el Presidente del
Colegio, el Plan de Infraestructu-
ras mencionado es el mas inte-
grador y mejor concebido de to-
da la historia de Espana y supera
los esquemas radiales existentes
hasta la fecha v ha provocado la
renovacion de la legislacion de las
obras publicas en nuestro pais.
A continuacién recogemos las
conclusiones especificas de las
sesiones y mesas redondas cele-
bradas a le largo del congreso.

CONCLUSIONES
ESPECIFICAS

Sesion: Desarrollo de la
infraestructura del transporte

D. Rafael lzquierdo.

De acuerdo con las exposi-
ciones v debates habidos, podria
afirmarse que el balance de los
resultados en materia de infra-
estructuras de transporte alcan-
zados durante los cuatro afos
transcurridos desde el altimo
Congreso de la Ingenieria Civil
celebrado en Barcelona con re-
lacién a las propuestas de ac-
tuaciones que habia previsto el
Gobierno al inicio de su legisla-
tura en el afio 2000 y la nueva
Junta de Gobierno del Colegio,
que, igualmente, inicio su man-
dato a principios de ese mismo
afio, pueden califlicarse de muy
positivos.

La aplicacién de un nuevo
modelo econdmico basado en la
economia de la oferta, en el que
las infraestructuras producen
efectos econdmicos positivos so-
bre el crecimiento sostenible; la
puesta en marcha del Plan de In-
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Su Alteza Real visitando la exposicidn.

fraestructuras de Transporte
2000-2007 con horizonte pre-
supuestario el ano 2010 v su
elevado grado de realizacion; el
impulso para integrar nuestras
redes en la Red Transeuropea
de Transporte; la nueva Ley Re-
guladora del Contrato de Con-
cesion de las Obras Plblicas,
que permite la aplicacién de im-
portantes recursos provenientes
del sector privado a la financia-
cign de las infraestructuras; la
nueva Ley del Sector Ferroviario
y el disefio del nuevo modelo fe-
rroviario espanol; v la nueva Ley
sobre el réegimen economico y
de prestaciéin de servicios de los
puertos de interés general, son
las actuaciones mas relevantes
del Ministerio de Fomento en
materia de infraestructuras,
acordes con las propuestas v su-
gerencias del anterior Congreso.

Las comunicaciones e inter-
venciones que han tenido lugar
sobre la provisién de infraes-
tructuras, en la que la participa-
cién del ingeniero de caminos es
fundamental, se han centrado
principalmente sobre el actual
Plan de Infraestructuras de
Transporte del Ministerio de
Obras Piblicas, los criterios de
evaluacion de sus efectos, la ne-

cesidad de introducir nuevas tec-
nologias y mantener el ritmo de

Jnversion, haciéndola extensiva

a las instalaciones v equipa-
mientos, principalmente en el
caso de los ferrocarriles v aero-
puertos, etc. 5i bien es cierto
que los comentarios hacia el
Plan han sido en su conjunto fa-
vorables, ello ne quita para que,
en algiin caso, se haya plantea-
do la cuestién de si la construe-
cién de las nuevas infraestructu-
ras propuestas en el Plan pueda
solucionar en el futuro los pro-
blemas que el transporte tiene
planteados en la actualidad y si
los esfuerzos y recursos que se
estan utilizando son los adecua-
dos.

El Colegio de Caminos, por
lo que ha podido desprenderse a
lo largo de la sesion y por las
consideraciones y propuestas
contenidas en el Libro Verde del
Transporte, que incorpora el pa-
recer general del colectivo de los
ingenieros, considera que el de-
sarrollo de las infraestructuras
constituye una pieza clave del
sistema de transporte, debién-
dose mantener el ritmo de in-
version previsto en el Plan de In-
fraestructuras, respetando el
principio de estabilidad presu-



Mesa que presidio [a sesion dedicada al “Desarrollo de la infraestructura del
transporte”, En la foto, los Sres. lzquierdo (izquierda) v Aguirre (derecha),

puestaria y fomentando la parti-
cipacion del sector privado en el
sistema de provisién v financia-
cion de las infraestructuras.
Por su parte, el Colegio de
Ingenieros de Caminos, hacién-
dose eco de las conclusiones del
anterior Congreso, cred la Co-
mision de Economia de las
Obras Piblicas v potencio la de
Transportes, las cuales han ve-
nide trabajando intensamente,
dando lugar a la publicacion de
dos Libros Verdes, uno sobre
Transportes v otro sobre Siste-
mas de Transporte Inteligente
(ITS), a la promocién de dos nii-
meros monograficos de la revis-
ta ROP dedicados a los sistemas
de financiacion privada v al nue-
vo modelo concesional espaiol,
y a numerosos informes v dicta-
menes. Asimismo, se cred el Fo-
ro de las Infraestructuras v Ser-
vicios como plataforma de
debate v discusion de temas re-
lacionados con el transporte v el
Méster sobre Gestién v Finan-
ciacién de Infraestructuras vy
Servicios Plblicos, que es un
master de excelencia que ha co-
menzado ya su segunda edicion.
El principal reto que tiene el
Colegio, a este respecto, es el
de consolidar todas estas nuevas

actuaciones emprendidas en el
periodo anterior y seguir poten-
ciando las dos Comisiones ante-
riormente mencionadas, con el
{in de servir de apoyo a nuestro
colective v a la Administracion
en materia de infraestructuras de
transporte.

El papel que han venido rea-
lizando los ingenieros de cami-
nos durante este periodo para
desarrollar todas estas activida-
des v, en concreto, poner en
marcha el Plan de Infraestructu-
ras de Transporte v alcanzar el
grado de realizacion actual, ha
sido, sin lugar a dudas, relevan-
te. La respuesta que ha tenido el
Master en Gestion v Financia-
cién de Infraestructuras v Servi-
cios Plblicos, tanto por parte
del colectivo de ingenieros de
caminos como del sector de la
construccion v de la ingenieria vy
consultoria, pone de manifiesto
el creciente interés por los te-
mas relacionados con la planifi-
cacién, provision v gestién de
las infraestructuras Es necesario,
por consiguiente, continuar con
esta linea de formacién, con el
fin de que las nuevas generacio-
nes puedan seguir optando a los
puestos de maxima responsabi-
lidad.
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Con el fin de potenciar la for-
macién del ingeniero de cami-
nos en materias relacionadas
con la gestidn v financiacién de
las obras publicas -no solamen-
te las infraestructuras de trans-
porte-, se propone la creacion
de un Centro Superior de Ges-
tiébn que se encargue de la for-
macién continua de postgrado
del ingeniero en esta materia.

Sesién: Gestion de recursos
hidricos

D. Bernardo Lopez-Ca-
macho.

Durante el siglo XX, la inge-
nieria hidraulica espafiola ha de-
sarrollado un gran patrimonio
de obras v aprovechamientos hi-
draulicos que han posibilitado el
despegue v posterior desarrollo
econdmico del pais, superando
las condiciones de semiaridez de
gran parte de nuestro territorio.
Las obras y actuaciones inclui-
das en el Plan Hidrolégico Na-
cional de 2001 se orientan a so-
lucionar las carencias actuales,
completando sustancialmente el
mapa hidraulico.

A la vez, se hace necesario
intensificar las acciones para
una gestién eficiente vy sosteni-
ble del agua que tenga en cuenta
las exigencias de la Directiva
Marco del Agua de la Unién Eu-
ropea.

De las comunicaciones pre-
sentadas a la sesion v los deba-
tes subsiguientes, se alcanzan las
siguientes conclusiones:

¢ La Directiva Marco del
Agua va a condicionar intensa-
mente durante los proximos
anos las actuaciones relaciona-
das con el agua, introduciendo
nuevos parametros ambientales.
Se recomienda una mayor aten-
cion corporativa de los ingenie-
ros de caminos en este tema,
tanto por el Colegio come por
las Escuelas.

¢ Debe dedicarse una mayor
atencion a la gestién del recurso
(cantidad v calidad) v a las infra-
estructuras y servicios del agua,
considerando que las infraes-
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tructuras son medios y no fines.
La construccion de nuevas pre-
sas, que respondan a necesida-
des sociales, debe inscribirse en
el concepto de desarrollo soste-
nible. La planificacion, el pro-
vecto y la construccién de nue-
vas infraestructuras hidraulicas
deben estar orientados a su ges-
tion posterior.

¢ Se plantea la adscripcion
de Obras Hidraulicas y Costas al
Ministerio de Fomento, por la
mayor similitud en las activida-
des de construccidn de infraes-
tructuras, inversiones, financia-
cién vy contratacién.

» Se sugiere la modificacién
de los Organismos de cuenca
dotindolos de mayer autonomia
funcional v econdmica, con
objeto de conseguir una mayor
tecnificacion, modernizacion,
formacién de equipos pluridisci-
plinares, contar con mejores
medios y personal especializado,
aproximando las tarifas a los
costes totales. La participacion
plblica debera orientarse de
acuerdo con lo que establece la
Directiva Marco del Agua dentro
de los nuevos conceptos de la
gobernanza de las cuencas hi-
drograficas.

s Se deben incrementar las
inversiones en mantenimiento v
conservacion de las infraestruc-
turas hidraulicas, desarrollando
la normativa sobre seguridad de
presas y embalses y llevando a
cabo su implantacion.

* Se detecta la necesidad de
afrontar los problemas de cali-
dad del agua en extensas areas
de nuestro territorio, debiéndo-
se poner en practica los medios
necesarios para su correccion.

¢ Las aguas subterréneas ne-
cesitan mayor atencién y medios
para una gestion racional v sos-
tenible de los acuiferos.

* Se debe impulsar el desa-
rrolle de innovaciones tecnolo-
gicas, como la extension de los
sisternas automaticos de ayuda a
la gestién, informatizacion de
los registros de concesiones, de-
sarrollo de tecnologias de trata-
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miento y de desalacién del agua,
caudales ambientales, nuevos
aprovechamientos hidroeléctri-
cos, implantaciéon de métodos
de uso eficiente y gestién de las
demandas, métodos de preven-
cién de aterramiento de embal-
ses y gestion de su calidad, dre-
najes urbanos, etc.

* Se solicita que, a través del
Colegio, los ingenieros de cami-
nos participen en la elaboracion
de la normativa europea y na-
cional, exigiendo que no se pro-
mulguen normas sin la adecuada
dotacién de medios humanos v
materiales. Asimismo, el Cole-
gio debe requerir la profesiona-
lidad de los gestores de los re-
cursos hidricos v servicios del
agua.

estructuras hidraulicas v la ges-
tion del agua. Junto a la sélida
formacién téenica tradicional,
debera reforzarse su formacion
en los aspectos econdmicos,
ambientales, administrativos vy
sociales, incorporando capaci-
dades v habilidades para coordi-
nar equipos multidisciplinares y
conciliar aspectos diversos y, en
acasiones, contrapuestos,

Sesion: Mecanismos de
financiacién de infraestructuras

D. Fernando Gutiérrez de
Vera.

El Congresoc de Ingenieria
Civil pone de manifiesto su
satisfaccién por la puesta en
aplicacién de la nueva Ley de
Concesiones. A partir de la apa-

Sres. Gutiérrez de Vera (Relator general) v Lopez Corral (Presidente) en la se-
sicn “Mecanismos de financiacion de Infraestructuras”,

s Se concluye que, en mate-
ria de recursos v aprovecha-
mientos de aguas, el colectivo de
ingenieros de caminos trasmite
mal a la sociedad sus plantea-
mientos y actuaciones. Se debe-
ria analizar por el Colegio los
mensajes que podrian difundirse
a través de los medios de comu-
nicacion.

Asimismo, se analizaron las
caracteristicas que deben reunir
los futuros ingenieros de cami-
nos, canales v puertos en rela-
cion con el desarrollo de infra-

ricién de la misma, la legisla-
cién en Espana contiene los
mas novedosos instrumentos ju-
ridicos para complementar los
proyectos de inversion en infra-
estructuras via presupuestos con
otros numerosos proyectos en
que es posible aplicar financia-
cion privada, sola o acompana-
da de aportaciones limitadas de
fondos puablicos.

Es necesario desarrollar con
prudencia e imaginacion estas
posibilidades para dotar al con-
junto de nuestro territorio de las



condiciones optimas de movili-
dad v de aquellos otros servicios
que mejoren en su conjunto la
posicion competitiva de nuestro
pais v contribuyan a la calidad
de vida de nuestros ciudadanos.

La eleccion de los nuevos
proyectos de concesion, la adju-
dicacion y seguimiento de los
mismos debe hacerse con la
conciencia de que, a través de
estos mecanismos, la Adminis-
tracion Publica esta establecien-
do férmulas de colaboracion a
largo plazo con las entidades
concesionarias, v debe por ello
asegurarse de |a solvencia de las
mismas y de la idoneidad y rea-
lismo de las soluciones técnicas
v financieras elegidas.

Es necesario tener presente
desde la iniciacidn de los pro-
yectos con financiacion priva-
da el que la operacién de los
mismos puede volver a manos
de la Administracidén anticipa-
damente si las premisas econd-
micas en que se sustentan no
llegan a cumplirse, por lo que
las decisiones iniciales sobre la
estructura técnica y financiera
del proyecto, sobre la adjudi-
cacién del mismo deben basar-
se en criterios de prudencia y
realismo.

El papel dominante que las
empresas ESP&]’IG]&S ocupan en
los provectos internacionales de
infraestructuras con financiaciéon
privada debe reforzarse median-
te las numerosas experiencias
desarrolladas en nuestro propio
pais, anticipandose al cambio en
sistemas y procedimientos, lo
que permitira que la ingenieria
espanola ocupe un papel rele-
vante y colabore a resolver las
necesidades de infraestructura
del mundo en desarrcllo v en
particular de los nuevos paises
miembros de la UE.

Es conveniente desarrollar el
concepto de equilibrio econémi-
co financiero de la concesién,
en particular en lo referente
eventos imprevisibles e impre-
decibles, sobre la base de las
aportaciones de la jurispruden-
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Mesa que presidio la sesién “Ingenieria civil y desarrollo sostenible”. En la fo-
to, Sra. Arce {Relatora general) y Sr. Trigueros (Presidente).

cia existente. La incorporacion
de estos principios en los plie-
gos de condiciones debe colabo-
rar a obtener mejores condicio-
nes de financiacién sin alterar
por ello las obligaciones de la
Administraciéon que otorga la
concesion.

Es necesario aprovechar las
oportunidades de la nueva Ley
adaptando sus posibilidades a
los contratos de construccion y
gestion de infraestructuras hi-
draulicas, en que los principales
criterios de retribucion del con-
cesionario deben ligarse a la ca-
lidad del servicio, v no al volu-
men de demanda.

La clausula de progreso con-
tenida en la nueva Ley debe en-
tenderse aplicable en el marco
del equilibrio econdmico finan-
ciero previsto, circunstancia que
conviene aclarar en los sucesivos
pliegos para evitar consecuen-
cias negativas sobre la financia-
cidn de los proyectos.

Debe facilitarse la aplicacion
de las vias alternativas de finan-
clacion que facilita la Ley. Dado
el volumen de inversidn previsto
en los planes de infraestructura,
es conveniente fomentar el re-
curso directo a los mercados fi-
nancieros. La generacién de ins-

trumentos agiles de acceso a los
mercados de capitales vy deuda
para estos provectos puede uti-
lizarse no sélo para aplicaciones
en Espafa sino en otros paises,
ofreciendo una oportunidad de
crecimiento y desarrollo a las ac-
tividades financieras iniciadas
desde nuestro pais.

Es importante profundizar en
los procedimientos de valora-
cién econdmica de las activida-
des de las concesiones, utilizan-
do para ello las mas novedosas
aplicaciones de la técnica fi-
nanciera complementada con
métodos estadisticos. Estas apli-
caciones pueden permitir la va-
loracién mas precisa de los
efectos de extension del plazo
de concesion, que suponen au-
mentos sustanciales de “cash
flow" a largo plazo.

Ingenieria civil y desarrolle
sostenible

Diia. Rosa M" Arce Ruiz.

La ingenieria civil, queriendo
ser punta de lanza de los avan-
ces sociales, se compromete ac-
tivamente por lograr el equilibrio
integral entre las facetas am-
biental, social v econdmica de
los proyectos, las actuaciones vy
las politicas en los que esta in-
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volucrada, con vistas a lograr un
verdadero desarrollo sostenible.

Es necesario fomentar el de-
sarrollo de herramientas que ga-
ranticen la sostenibilidad de los
proyectos e instrumentos de me-
dicion. Algunos criterios basicos
requeridos para tender hacia la
sostenibilidad en las decisiones
s0n:

* Que se hayan aplicado las
medidas preventivas, correcto-
ras v compensatorias oportunas

¢ (Jue no exista otra alterna-
tiva mejor ambientalmente vy via-
ble

* Que el interés pablico que
genera la actuacion sea de orden
superior.

Dos instrumentos se perfilan
como ayuda para fomentar la
sostenibilidad de los proyectos
en los campos de actividad de la
ingenieria civil:

a) la aplicacion de la Directi-
va de Evaluacidn Ambiental Es-
tratégica, que obliga a realizar
la Evaluacion Ambiental de Pla-
nes y Programas, ofreciendo la
oportunidad de incluir objetivos
de sostenibilidad en el proceso
de planificacién v de evitar im-
pactos ambientales, economicos
v sociales negativos en fases
posteriores.

b) la aplicacién de la Directi-
va Marco de Aguas, cuya filoso-
fia entronca con el papel basico
del agua como recurso de la vi-
da del planeta y atiende a su
conservacion.

La Unién Europea, ademas
de publicar la Estrategia Euro-
pea de Desarrollo Sostenible, es-
ta impulsando la integracion de
la sostenibilidad en sus politicas,
v se ha puesto como objetive
medir los avances en este terre-
no, El cambio climatico, el trans-
porte, la salud publica vy los re-
cursos naturales son las areas
prioritarias de la Estrategia.

Sesién: Liberalizacién y
competencia ferroviaria

D. Javier Cos.
La liberalizacion v la intro-
duccion de la competencia en el
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sector ferroviario adquieren una
especial relevancia ante la re-
ciente aprobacion de la Ley del
Sector ferroviario y su inclusion
como una de las sesiones del IV
Congreso Macional de Ingenie-
ria Civil ha sido una inmejorable
oportunidad para analizar el
cambio radical del modelo de
gestion de los ferrocarriles es-
panoles después de 150 afos.

Se valora positivamente la re-
forma legislativa llevada a cabo
por el Gobierno, que no sélo
adapta definitivamente al dere-
cho espanol las directivas comu-
nitarias en materia ferroviaria,
sino que sienta las bases del
nuevo esquema de gestion para
que el ferrocarril pueda atender
a las condiciones que la sociedad
demanda. Asi, se espera que la
Ley, en conjuncion con el desa-
rrollo del Plan de Infraestructu-
ras de Transporte, que dotara al
pais de una red de gran calidad
y capacidad, cumplan con el ob-
jetivo de mejorar de la competi-
tividad del ferrocarril de forma
gue se equilibre el uso de los di-
ferentes modos de transporte.

La actual estructura de REN-
FE, organizada en Unidades de
Megocio, fruto de la adaptacién
de las directivas comunitarias en
su Estatuto de 1994, la han si-
tuado como una de las empresas
de referencia en Europa por sus
niveles de eficiencia. No obstan-
te, el ferrocarril necesita una re-
forma que supera sus compe-
tencias, por lo que ha sido
asumida por el Gobierno.

La reorganizacién del sector
se basa en la separacién de in-
fraestructuras y la prestacion de
los servicios, rompiéndose el
concepto “rueda-carril”. De es-
ta forma, el ferrocarril se equi-
para al resto de los principales
modos de transporte. Se coinci-
de, por tanto, en el principio ge-
neral del Libro Blanco del Trans-
porte de la UE de 2001, que
afirma que la estructura vertical
integrada del sector, basada en
un régimen monopolistico don-
de apenas se posibilita la com-

petencia, ha supuesto un freno
para la modernizacion del ferro-
carril. Un entorno liberalizado
produce mejoras en la calidad v
el precio del servicio, criterios
determinantes en la decision del
cliente. La participacién del sec-
tor privado dotara al mercado
ferroviario de mayor flexibilidad
y eficiencia.

Se ha constatado que las ex-
periencias de las reformas simi-
lares en paises de la UE mues-
tran notorias mejoras de la
calidad y aumentos de los trafi-
cos ferroviarios.

Se resalta la posicion del Mi-
nisterio de Fomento en el nuevo
modelo ferroviario, que adquie-
re mayor protagonismo en rela-
citn con la situacion anterior de
autorregulacion dentro del mo-
nopolio plblico.

Como ha quedado patente en
la sesion, el sector privado ha
mostrado gran interés por in-
corporarse al ferrocarril v, sin
lugar a dudas, tendra una decisi-
va participacion en el mismo en
un futuro inmediato. Concreta-
mente se prevé la inminente en-
trada de nuevos operadores en
el transporte de mercancias,
mientras que la apertura del
transporte de viajeros se empla-
za a la aprobacién definitiva,
que esta condicionada a lo dic-
tado por Bruselas en los proxi-
mos “paquetes ferroviarios”.

En cualquier caso, debe sefia-
larse que la reforma no ha he-
cho mas que empezar, y reque-
rird salvar muchas dificultades
en su desarrollo; por lo que la
regulacidn habra de ser adapta-
da a las necesidades de cada
momento y requerird un fuerte
apoyo institucional.

Mesa redonda: Ingenieria y
consultoria

D. Pablo Bueno Sainz.
El sector de consultoria de in-
genieria civil en Espana ha teni-



do un crecimiento muy impor-
tante (aprox. 20% anual) en los
tiltimos ocho afos, tanto en ci-
fra de negocio como en niimero
de ingenieros vy demas profesio-
nales empleados. Dentro del co-
lective de ingenieros de caminos
es el sector que mas puestos de
trabajo esta generando.

Los medios tecnolégicos uti-
lizados, asi como la competen-
cia profesional de nuestros in-
genieros en la realizacion de
estudios, provectos v supervi-
sion de obras, sitian a nuestro
sector en un nivel de calidad y
capacidad téenica equiparable al
de los paises mas desarrollados,

Si bien la dimensidn actual
del sector y su competencia pro-
fesional pueden considerarse
adecuadas al nivel de desarrollo
de Espania, cualitativamente hay
margen para la mejora del servi-
cio a la sociedad. Esta mejora
tendra que alcanzarse conjunta-
mente entre las Administracio-
nes publicas, cuyos represen-
tantes mas significativos son los
Ministerios de Fomento vy Me-
dicambiente, y el sector repre-
sentado por la asociacion Tec-
niberia-Asince.

Estas mejoras se refieren fun-
damentalmente a los aspectos
expuestos en los siguientes pun-
tos:

» Los servicios suministrados
por los consultores no son un fin
en si mismos, sino una primera
etapa de enorme trascendencia
funcional econdmica v de segu-
ridad en las posteriores etapas
del proceso inversor, Conse-
cuentemente hay que prestarle
la maxima atencidn a la optimi-
zacion de la relacion calidad /
precio de los servicios. Ademas,
los presupuestos con que se lici-
ten los contratos deben permifir
una realizacién excelente del
servicio licitado, teniendo en
cuenta los niveles de costes rea-
les del sector.

* Hay que incentivar mas la
innovacion vy la excelencia en el
proceso de licitacion, seleccion
v adjudicacién de contratos de

- Simposios y Congresos

Miembros de la mesa redonda “Ingenierfa v consullorfa”, moderada

por [. Pablo Bueno.

consultoria. Para ello conviene
acudir en ciertos casos al con-
curso de ideas, v hay que im-
plantar la utilizacion del concur-
so restringido, que es igual de
“abierto” que el asi denomina-
do; pero que racionaliza las dos
fases de seleccion y adjudica-
cién, v permite objetivar la valo-
racion técnica de las ofertas, al
ser reducido su nimero, me-
diante su analisis por varios téc-
nicos por separado.

* En el momento de realizar
los estudios vy proveclos, se de-
be exigir un analisis mas pro-
funde v detallado de los riesgos
de las inversiones dentro del
marco del desarrollo sostenible,
riesgos técnicos, econdmicos,
sociales v medioambientales,
Antes de tomar la decision de
inversion, se debe obtener y
analizar toda la informacion
conveniente que puede producir
nuestra industria, para disminuir
las incidencias de los contratos
de obra que tengan su origen en
el provecto. Las Administracio-
nes tienen que utilizar procedi-
mientos agiles para formalizar
los modificados de alcance vy
presupuesto que con frecuencia
se producen en los contratos de
consultoria por su propia natu-
raleza.

* Es muy conveniente im-

plantar cuanto antes el contrato
conjunto de “Proyecto vy Direc-
cién de Obra” dando continui-
dad a los servicios profesionales
suministrados por la empresa
consultora, de forma que se pro-
duzca una retroalimentacion re-
ciproca entre los equipos de
provecto v de direccion de obra
de la propia empresa, con la
consiguiente mejora del acervo
profesional del sector.

* El proceso inversor debe
enfocarse a la optimizacion del
conjunto a lo largo del ciclo de
vida total de la inversién, v no a
la optimizacion de cada una de
sus fases parciales, proyecto,
obra, operacién y mantenimien-
to. En este sentido, es conve-
niente la incentivacion de la par-
ticipacion de los consultores en
los consorcios concesionarios,
junto con contratistas, operado-
res, financieros y fabricantes en
su caso. El consultor es un socio
imprescindible para asegurar el
criterio de gestién 6ptima a lo
largo del ciclo de vida total de la
concesion.

Sesién: El sector del agua

D. Angel Simén Grimaldos.
El lema del IV Congreso de
Ingenieria Civil, “Una inge-
nieria para la sociedad”, v
las reflexiones planteadas den-
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tro del mismo, como son la or-
denacién del territorio, inciden-
cia en el entorno, seguridad de
uso, conservacion, responsabili-
dad v sostenibilidad, son térmi-
nos que estan en boca de todo
profesional que esté implicado
dentro del sector del agua.

Las conclusiones a las que ha
llegado esta sesion son las si-
guientes:

» Para definir las soluciones
futuras a los problemas que hoy
afectan al agua es imprescindi-
ble efectuar un enfoque global
que considere adecuadamente
todos los aspectos v actores in-
volucrados, desde el punto de
vista ciudadano y social, politi-
co, administrativo,econémico,
medioambiental, tecnolégico,
etc.

s La aplicacién de la Directi-
va 2000/60/CE (Directiva Mar-
co del Agua) facilitara el uso sos-
tenible del agua como garantia
de futuro de la sociedad, conlle-
vando en los proximos anos
cambios importantes en todo el
sector del agua, como son el
nuevo enfoque de las cuencas
hidrograficas como unidad de
gestion, y la adecuacién de los
precios del agua a la recupera-
cion de los costes.

» Para la aplicacion del Real
Decreto 140/2003, es funda-
mental el urgente analisis de la si-
tuacion actual de cada abasteci-
miento, la definicion de su zona
vy la planificacién de las actuacio-
nes necesarias en Produccion,
Distribucién y Control. La apli-
cacién de este real Decreto ten-
dra una influencia apreciable en
el coste del servicio en todas las
poblaciones. Es imprescindible,
por tanto, que los Ayuntamien-
tos se conciencien de sus res-
ponsabilidades, v que se busquen
las medidas necesarias para ha-
cer viable su aplicacion,

+ Es necesario concentrarse
en mejorar la gestién (de la ofer-
ta, de la demanda, de la presta-
cion de los servicios y de los ac-
tivos) como alternativa mas
eficiente a la mera construccion
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La sesion dedicada al “Sector del agua” fue presidida por D. Juan M. Aragonés
{derecha), v tuve como relator general o D. Angel Simdn (lzquierda).

de grandes cobras hidraulicas.
Ello favorecerd una reduccion de
costes v mejorara la sostenibili-
dad medioambiental.

¢ Es necesario profundizar
en la concienciacién ciudadana
sobre la escasez del recurso, tan-
to con actividades de comunica-
cién como con otros mecanis-
mos de fomento del ahorro (el
precio como sefal de escasez).

» El desarrollo tecnolbgico
alcanzado hasta hoy, proporcio-
na soluciones mas eficientes y
mas respetuosas con el medio
ambiente y con los recursos con-
sumidos (provectos de reutiliza-
cibn y recuperacion de recursos,
proteccién del medio hidrico,
blisqueda de nuevos recursos hi-
dricos...). Pero es preciso fo-
mentar nuevas inversiones en
desarrollo tecnologico que ga-
ranticen soluciones cada vez
mas econémicas, eficientes v
enfocadas a la sostenibilidad me-
dicambiental

* La experiencia acumulada
por las empresas privadas espa-
fiolas del Sector ha aportado y
esta aportando soluciones muy
competitivas y eficientes en ges-
tibn v tecnologia a proyectos de
gran envergadura y complejidad,

lo que ha generado un notable

. reconocimiento internacional.

Mesa redonda: Ingenieria civil y
medio ambiente

D. Santiago Hernandez
Fernandez.

Los Estudios de impacto am-
biental son parte inseparable y
decisiva de nuestra actividad
profesional en el provecto, la di-
reccion, la explotacion y la con-
servacién de obras civiles.

La actual reglamentacion que
los regula esta escasamente de-
sarrollada vy presenta inmensas
lagunas de procedimiento y con-
tenido, en consecuencia con su
juventud.

Estas carencias e indefinicio-
nes no benefician nada nuestra
actividad profesional ni la cali-
dad ambiental de nuestras obras.

Debemos realizar todos los
esfuerzos posibles para incre-
mentar el grado de concrecion,
definicion v desarrollo del con-
tenido de los estudios de LA.

La conservacion del medio
ambiente es una excelente opor-
tunidad para la ingenieria civil.

Es preciso incrementar nues-
tra formacién ambiental.

Debemaos ser los protagonis-



tas de los estudios de LA. yde la
mejora del medio ambiente.

Mesa redonda: Gestion de las
infraestructuras del transporte
{Conclusiones provisionales)

D. José Eladio Seco Do-
minguez.

El 5r. Seco analizo la mision
de la gestion de infraestructuras,
los procesos, agentes v modelos
de gestion, el sentide empresa-
rial v la orientacion al servicio v
el modelo AENA, deteniéndose
en exponer v analizar los retos
mas significativos que se pre-
sentan, asi como los elementos
v conceptos basicos, todo ello
desde una perspectiva de gestor
en red. También menciond el
impacto econdmico (empleos di-
rectos e indirectos) de los aero-
puertos en la comunidad.

El Sr. Llorca destaco el avan-
ce y la evolucion en los modelos
de gestién; asi, el modelo actual
estd muy desceniralizado admi-
nistrativamente de las autorida-
des portuarias, con participa-
cion activa de la Administracion
central, las comunidades auto-
nomas y locales y entidades em-
presariales, con autonomia en la
gestion vy leal competencia, v un
aspecto destacable en cada cen-
tro al repercutir los costes a los
usuarios de forma directa, con
un denominado "fondo de soli-
daridad". Se destaca, pues, la
eficiencia econémica en la pres-
tacion de servicios, y la genera-
cidbn de recursos econdmicos
para ejecutar el Plan de Inver-
siones con un bajo nivel de en-
deudamiento.

Se sefala como significativo
el paso de la competencia modal
a la competencia en la cadena
de transporte, la diferenciacién
entre los servicios de infraes-
tructura y los servicios de trans-
porte v el importante hecho de
que los modelos de “gestion de
infraestructuras” estan evolucio-
nando hacia un sistema de cola-
boracién pablica-privada.

El Sr. Escribano menciond el
matiz operador — viajero como

‘Simposios y Congresos

un doble cliente a quien satisfa-
cer, aunque destacd la orienta-
citn al cliente y la necesidad de
atender las necesidades de los
operadores de transporte sin
perder la referencia del viajero;
asimismo menciond los pilares
de seguridad, calidad, etc. para
optimizar el servicio, destacan-
do igualmente la importancia de
definir un marco de relacion en-
tre el gestor de infraestructuras
v el operador de transporte
(prestacion de servicio), diferen-
tes pero con objetivos alineados.
Se destaca el documento “clave”
de “La Declaracién de Red” y la
apertura de la red ferroviaria a
nuevos operadores, como base
para competir.

por desarrollar el transporte es-
pecifico de mercancias v su arti-
culaciéon sobre la nueva red
ferroviaria y la garantia de com-
patibilidad en la red, incidiendo
en las normas y técnicas y su es-
tandarizacion en Europa.

El Sr. Alonso Burgos hizo
una revision del presente v pre-
sentd una vision del futuro, inci-
diendo en que las diferencias
modales condicionan el meodelo
de gestion. Situd las carreteras
como un medio con caracteristi-
cas intermedias a los otros mo-
dos de transporte, v en el que
existe va una elevada inversion
de caracter privado de conce-
siones, y con un sistema de fi-
nanciacién mas indirecto en los

De izquierda a derecha, Sres. Velasco, Steegmann, Herndndez y Paramio,
miembros de la mesa redonda “Ingenieria Civil y medio ambiente”.

Otro punto que mencionar es
la preocupacion por el modelo
de financiacién v, por ejemplo,
la importancia de los ingresos
complementarios para ser mas
competitivos,

También destacod la necesidad
de apertura a nuevos operado-
res, la importancia de las esta-
ciones como dinamizadores del
entorno v creadoras de valor
anadido, la interrelacién de li-
neas y la necesidad de explotar
las estaciones como plataformas
logisticas, la preocupacion

casos publicos, via Presupuestos
generales del Estado, apostande
por una mayor colaboracién pu-
blica-privada.

Al igual que en los otros ca-
505, se apunta el importante es-
fuerzo inversor de los dltimos v
proximos afios {de 8 000 km, a
13 000 km), necesario para dis-
minuir la congestion de la red.

Apunté los retos a los que se
enfrenta la DG de Carreteras de
cara al futuro:

* La ejecucion del Plan de
Infraestructuras del Transporte.
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» La importancia de la cali-
dad prestada por los prestadores
del sector piblico viario.

* Una vez finalizado el pro-
ceso inversor, la Administracién
se ha de volcar en la conserva-
cion y explotacion frente a la in-
version, [bajando su importe), v
destinando el esfuerzo a la ges-
tibn mas que a la inversion. Se
pasaria de un 75% de construc-
cion - 25% de conservacion a
un 25% de construcciéon y un
75% cde conservacion.

Afrontar estos retos requiere
un esfuerzo v una dedicacion es-
pecial por parte de los funcio-
narios de la Direccion General.

Finalmente destacd el impac-
to v necesidad de las nuevas
tecniologias, la necesidad de
“materia gris”, es decir, de la in-
novacion en la organizacion de
la gestion de infraestructuras.

En el coloquio destacaron lo-
gicamente algunos elementos y
opiniones comunes, que se enu-
meran:

» La orientacion en todos los
casos (Organismos pablicos
afectos de distintas formas al Mi-
nisterio de Fomento) hacia
criterios de calidad, seguridad,
regularidad, continuidad, inter-
modalidad, precio v, de ser po-
sible, resultados econdmicos.

*» La relevancia del Plan
de Infraestructuras 2000-2007,
que afecta de pleno a la renova-
cidn, ampliacién vy moderniza-
cion de las infraestructuras de
las cuatro organizaciones.

¢ El papel importante de ca-
da organizacién como organis-
mo vertebrador v de cohesion
interregional.

* La importancia de cara al
futuro de la entrada de capital
privado en la financiacion de
infraestructuras, con especial
mencién a la nueva Ley de Con-
cesiones de Obras Plblicas de
mayo de 2003.

» E| creciente papel de la co-
nexién intermodal entre los dis-
tintos medios e infraestructuras
de transporte, terrestre, aéreo y
maritimo como elemento impul-
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Sres. Seco, Lorca, Escribano y Alonso, miembros de la mesa redonda "Gestién
de las infraestructuras del transporte”.

sor del trafico de personas y
mercancias v del comercio en
general, mediante instrumentos
como la creacion vy gestion de
plataformas logisticas. Se subra-
vo el matiz de colaborar entre
modos y no competir,

* Aunque se recalcd la dife-
rencia y separacion de funciones
y papeles del gestor de infraes-
tructuras v del operador o pres-
tador del servicio, se coincidié
en la importancia para ambos
del elemento de prestacion de
servicios al cliente o usuario (via-
jero, pasajero ...).

» Se destacd en las ponen-
cias la importancia del proceso
continuador al de inversién que
seria el de gestion de esas infra-
estructuras realizadas.

* Externalizacién de servicios
no propios del negocio especifi-
co.

Mesa redonda: Investigacion e
innovacién tecnolégica

D. Manuel Martin Anton.
La 1+D+] en Ingenieria civil
no alcanza el volumen que le co-
rresponde en funcién de la im-
portancia econdmica del sector.
Transportes, energia v agua

,superan a la construccion en el
gasto en [+D+]; pero todas estas
ramas de actividad se encuen-
tran entre las que realizan me-
nor esfuerzo.

Independientemente de lo an-
terior, los datos que ofrecen las
estadisticas oficiales sobre el
gasto en [+D+[ del sector de la
ingenieria civil (y, en particular,
los relativos al sector de la cons-
truccion) no reflejan el nivel
real, muy superior, del mismo,
lo que proporciona una imagen
negativa. Es preciso que mejore
la estructura de las encuestas ofi-
ciales [y, en particular. que los
“identificadores” sean mas cla-
ros) y que los centros de investi-
gacion, las empresas, la Univer-
sidad, etc., controlen vy valoren
adecuadamente sus actividades
de [+D+] y proporcionen, a los
responsables de las estadisticas
oficiales, datos fiables que per-
mitan corregir la situacion pues-
ta de manifiesto.

La atomizacién del sector no
favorece las inversiones en
1+D+], que sélo se abordan por
las grandes empresas o las muy
especializadas.

La filosofia empresarial de



rentabilidad a corto plazo no
contribuye a generar actuacio-
nes de 1+D+1.

En contra del parecer exis-
tente, v aunque el nivel tecnold-
gico alcanzado es excelente, la
ingenieria civil no es un sector
“maduro”, desde la perspectiva
del conocimiento, v precisa de
mavores esfuerzos en 1+D+1 v
en la transferencia de la tecno-
logia generada.

Las Administraciones publi-
cas vy las Asociaciones empresa-
riales, por su capacidad de
influencia, deben liderar la adop-
cion de medidas que favorezcan
el reconocimiento econdmico y
social v un mejor futuro para las
actividades de [+D+1.

Es necesario que el gasto en
1+D+[ se concentre en las lineas
prioritarias de actuacién defini-
das en el Plan Nacional y en el
Programa Marco.

Es preciso intensificar la coo-
peracién entre todos los agentes
dedicados a la 1+D+1 y la Em-
presa como medio eficaz para
elevar la actividad en la investi-
gacion aplicada del sector. Las
tareas de investigacidn cientifi-
ca, desarrollo tecnoldgico e in-
novacion tienen que justificarse
por su rentabilidad econdmico-
social y la eficiencia de sus re-
sultados.

Investigar e innovar, de ma-
nera creciente y continuada, es
la mejor estrategia para que la
ingenieria civil, como cualquier
otro sector, haga gala de com-
petitividad v liderazgo perma-
nentes. El conocimiento cientifi-
co es un capital exportable y
facilita la penetracion de nuestra
ingenieria en los mercados exte-
riores.

Sesién: Urbanismo y ordenacion
del territorio

D. José M* Ureiia Francés.

La ordenacién del territorio y
el urbanisme son dos ambitos
tradicionales de la actuacién de
los ingenieros de caminos, ca-
nales y puertos. Son, en si mis-
mas, materias de caracter hori-

- Simposios y Congresos

Miembros de la mesa redonda “Investigacion e innovacién tecnoldgica”,
moderada por D. Manuel Martin Antén.

zontal que tienen, como mayor
valor afadido, la integracion v la
coordinacion de las actividades
v politicas sectoriales en espa-
cios fisicos bien definidos: la ciu-
dad v el territorio.

Es precisamente en relacion
con las politicas sectoriales don-
de los ingenieros de caminos,
canales v puertos desarrollan
gran parte de la actividad profe-
sional: Las infraestructuras de
comunicacion; la gestion de los
transportes y sus servicios; los
sistemas de almacenamiento,
transporte vy distribucion de
agua; v la edificacion en su con-
junto, entre otros aspectos sec-
toriales. Todas ellas piezas im-
prescindibles de la organizacién
territorial v urbana.

En este contexto general,
tanto en las ponencias presen-
tadas como en los debates de la
sesion se ha puesto de manifies-
to que las tendencias mas nove-
dosas de la ingenieria civil se di-
rigen hacia una planificacion
sectorial v una ejecucién de pro-
yectos enfocados desde una 6p-
tica territorial, donde las actua-
ciones se enmarcan tanto en la
realidad fisica de sus condiciones

de contorno, como en el cono-
cimiento de la incidencia social,
ambiental y cultural, que da sig-
nificado a la propia actuacién
(provecto territorial).

Este procedimiento esta sien-
do cada vez més frecuente entre
las Administraciones publicas,
que basan su planificacion es-
tratégica en la coordinacién de
actuaciones, la participacién v
las medidas de acompanamien-
to que dan equilibrio a los planes
o proyectos en su conjunto.

En la sesion se debatio tam-
bién sobre la dualidad territorio
y medio ambiente, siendo una
de las conclusiones de la sesion
que el espacio fisico, la organi-
zacion del entramado sociocul-
tural y las caracteristicas am-
bientales conforman un sistema
de multiples enlaces e interrela-
clones cuyas dinamicas son difi-
ciles de desagregar. En conse-
cuencia, el territorio y el medio
ambiente deberian ser tratados
de forma integrada en las actua-
ciones de la ingenieria civil
{territorio medio-ambiente).
Esto aleanza su mayor interés, y
a muy corto plazo, cuando se
considera la notable relacion en-
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tre la directiva de Evaluacién
Ambiental Estratégica de Planes
y Programas, y el listado de las
materias afectadas, entre las que
tanto el urbanismo como la
ordenacion del territorio apare-
cen de forma especialmente se-
fialada.

La tercera de las conclusiones
se planted en relacién con el es-
caso avance conseguido en la
evaluacion prospectiva de ries-
gos e impactos territoriales de
las actuaciones de la ingenieria
civil, en contraposicién con el
hecho de la incorporacién de la
evaluacidn de los efectos socio-
economicos de determinados
provectos v obras a su quehacer
cotidiano. En esta materia, los
ingenieros de caminos, canales
y puertos tienen un amplio cam-
po de trabajo, al que deberan
atender en un futuro cada vez
més proximo (evaluacion del
impacto territorial). De igual
modo que la evaluacion de im-
pacto ambiental pretende cono-
cer los efectos de determinadas
actuaciones y proponer las me-
didas correctoras o compensa-
torias pertinentes, la evaluacitn
del impacto territorial deberia
permitir el conocimiento previo
de la incidencia de los provectos
de ingenieria civil, tanto sobre el
desarrollo regional como de los
riesgos que puedan derivarse de
las actuaciones en el territorio,
proponiendo en su caso solucio-
nes alternativas o acciones com-
plementarias.

Para hacer frente a estos re-
tos (cuarta conclusién), la for-
macién de los ICCyP ha de in-
corporar las consideraciones
territoriales y ambientales en to-
das aquellas ensefianzas de mar-
cado carécter territorial, avan-
zando desde la condicién de
ingenieria civil a la de ingenieria
del territorio (ingeniero del te-
rritorio). La formacién de las
proximas generaciones de inge-
nieros deberia continuar siendo
garantia de la seguridad e ima-
ginacién que han sido las sefias
de identidad de la profesion; pe-
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ro también deberian tener la po-
sibilidad de completar su forma-
cién en el conocimiento v la sen-
sibilidad de que la planificacion,
v los grandes provectos de inge-
nieria civil han de ser estratégi-
cos para la sociedad, equilibra-
dos en su concepcion territorial
v sostenibles en su gestion.

Mesa redonda: Construccién
y su industria auxiliar.
Situacién actual

D. José M" Mayor Oreja.

El Sector tiene un importan-
te peso en la economia nacional
y no obstante, no es posible des-
cribirlo con el detalle que seria
deseable porque nunca ha sido
objeto de un estudio riguroso de
los agentes que lo componen,
que son muy numerosos y varia-
dos; se propone incentivar una
metodologia rigurosa de segui-
miento del Sector global (Cons-
truccion mas Industria Auxiliar):
1% conclusion.

Se pueden distinguir tres
grandes blogques: Constructores,
Proveedores de Materiales e In-
genierias, que suman una pro-
duccién total de 118 000 M€
en 2002.

Respecto al bloque de Cons-
truccion (73 000 M€), la con-
clusién principal es que hay si-
tio para todos (2® conclusion):

- Grandes y medianas em-
presas constructoras v genera-
listas.

— Empresas constructoras es-
pecializadas.

- Subcontratistas.

El sentimiento del momento
actual del Sector compartido por
todos (3" conclusién), es que vi-
vimos un magnifico momento
gue esta siendo mucho mas in-
tenso y largo que otros felices
momentos del pasado.

Respecto al sequndo bloque,
el de Productos y Materiales
(42 000 M€), el comentario cen-
tral (4? conclusién) es que en la
actualidad es insuficiente la cola-
boracion entre ellos v las empre-
sas constructoras; debe impul-
sarse un mayor conocimiento,

mejor coordinacién y mayor
confianza entre las empresas del
1% y 29 bloque; prueba de estas
necesidades es el reconocimien-
to por las empresas constructo-
ras de un cierto desconocimien-
to de esta industria a excepcion
de la industria, del cemento cu-
yo consumo sigue siendo un
magnifico indicador de la evolu-
cion del comportamiento del
Sector,

Responsable sin discusion del
momento gue vivimos (5* con-
clusion) son los Planes pluria-
nuales de la Administracion
(Plan de Infraestructuras y Plan
Hidrolégico Nacional), que tie-
nen asignados cuantiosas inver-
siones a los mismos de un nivel
hasta ahora jaméas conocido;
ademas, a la fecha actual su gra-
do de cumplimiento es mas que
éptimo.

Somos conscientes de que,
.con independencia de que el ori-
gen reconocide del buen mo-
mento actual que vivimos es la
concepcion de estos Planes en un
entorno econdmico concreto, to-
dos compartimos gue podemos
disfrutar, hoy dia, de esa bonan-
za de la Construccién en Espania,
gracias a haber sabido ir supe-
rando, juntos, la Administracion
v las Empresas Constructoras, re-
tos importantes de doble natura-
leza:

a) Por un lado, retos de ges-
tién, en dos campos: tanto por
parte de la Administracion, con
un altisimo incremento en sus
inversiones, v las empresas de
Promocién Inmobiliaria, mante-
niendo la increible oferta de
viviendas, como por otro, las
Empresas Constructoras res-
pondiendo de modo correcto a
las demandas de las dos anterio-
res; mas tarde, volveremos so-
bre esta respuesta.

b) Por otro lado, retos de fi-
nanciacion también en dos ver-
tientes:

La ptiblica con el empleo co-
rrecto de los presupuestos de las
Administraciones, complemen-
tadas por las ayudas de los Fon-



dos Europeos, ademas del éxito
de haber podido aprobar la nue-
va Ley de concesiones.

La privada, gracias a nuestra
solvencia: solvencia del pais v
solvencia de las Empresas cons-
tructoras con gran capacidad fi-
nanciera propia y un alto grado
de credibilidad a la hora de cap-
tar recursos en el mercado de
capitales. Mo hay que olvidar
que Esparia es pionera y lider in-
discutible en el Sector de las
Concesiones de infraestructura.
(62 conclusién).

Vaolviendo a esa respuesta
que somos capaces de dar las
Empresas constructoras hay
cinco aspectos en los que ha de
insistirse (7" conclusion):

Plazo cada vez mas exigente,
que se va resolviendo con éxito.

Calidad, tanto en producto
como en ejecucion,

Productividad, lo que signifi-
ca que es necesario un cambio
en la forma de construccién, ra-
cionalizando les decir, pensando
antes los procesos). Deberia ser
una combinacion equilibrada en-
tre industrializacion y prefabri-
cacidn vy la conservacion del ar-
te de construir de siempre, algo
que debera permanecer si tene-
mos en cuenta que cada obra es
un prototipo.

Seguridad, asignatura pen-
diente de gran complejidad
y necesitada del esfuerzo de to-
dos.

Conciencia medioambiental.

Retomando el buen momen-
to v los retos que juntos se van
superando, es necesario reco-
nocer que se ve reflejado en el
reconocimiento del Mercado,
que valora muy positivamente
las empresas cotizadas del Sec-
tor, El Plan de Infraestructuras y
el Plan Hidrologico Nacional tie-
nen un efecto sefalizador, que
llama la atencién sobre empre-
sas espanolas, porque la magni-
tud de estos planes es suficien-
temente comprensible v despeja
de incertidumbres el futuro pro-
ximo del Sector. Estos planes
suponen un factor diferencial

_j Simposios y Congresos

Sesitin “Urbanismo v ordenacidn del territorio”, presidida por D. Fernando Este-
ban (derecha) v que tuva a . José Ma Uredia (izquierda) como relator general.,

para las Empresas del Sector,
otorgandoles visibilidad vy atrac-
tivo en el Mercado por sus exce-
lentes perspectivas (8" conclu-
sidn),

El altimo reto para el Sector
es el mantenimiento en el futu-
ro de este reconocimiento ac-
tual. El Sector ha demostrado su
capacidad y talento para afron-
tar los retos que ha tenido por
delante; y ha conseguido una
gran fortaleza, gracias a muchos
afios de trabajo del variado v
magnifico colectivo que lo inte-
gra v lo ha integrado en los afios
pasados; a este colectivo nues-
tro reconocimiento v agradeci-
miento (9" conclusion).

Mesa redonda; La Administracion
piblica

D. Salvador Heras Moreno.

La Mesa, de acuerdo con la
Sala, ha acordado entre otras
conclusiones, asumir las del Con-
areso de Funcionarios celebrado
el paso mes de junio:

¢ Que exista un marco admi-
nistrative adecuado.

» Que esten definidas las com-
petencias y las responsabilidades.

* Que exista una carrera ad-

ministrativa, como garante de la
profesionalizacion.

* Que se regule la funcién di-
rectiva.

* Que se regule la funcion fa-
cultativa, sus competencias v sus
responsabidades.

* Una adecuada formacion
continua.

» Un adecuado sistema de re-
tribuciones.

* Que exista un marco ade-
cuado de la obra piblica.

» Que exista un marco asocia-
tivo en el que los puntos de vista
de los funcionarios de carrera de
titulacion superior sean tenidos
en cuenta.

Mesa redonda: Las nuevas
tecnologias de la informacién
en la ingenieria civil

Dna. Carmen de Andrés
Conde.

La importancia de las nuevas
tecnologias de la informacion v de
las comunicaciones en la ingenie-
ria civil es creciente. Actualmente
las infraestructuras civiles no
pueden concebirse sin una par-
ticipacion determinante de estas
tecnologias, en particular, de la
ingenieria de sistemas en todo
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su ciclo de vida: disefio, ejecu-
cion explotacion v manteni-
miento, para cubrir las deman-
das de la sociedad que se
concretan en la satisfaccion de
servicios determinados.

La incorporacion de las Tec-
nologias de la Informacion v las
Comunicaciones (TIC), y en par-
ticular de Internet, a la ingenie-
ria civil es que se ha facilitado el
desarrolle de sistemas que, apo-
vados por bases de datos v po-
tentes programas de simulacion,
transforman la informacién que
existe, en relacidén con un pro-
blema concreto, en un conoci-
miento que permite tomar deci-
siones para su solucién.

Ademas, se han desarrollado
las capacidades de obtencién v
almacenamiento de datos de
manera estructurada, lo que con
la conexién a través de Internet,
estan haciendo posible que, en
un futuro préximo, esta disponi-
bilidad efectiva de informacién
contribuya a mejorar la calidad
en las fases de planificacién,
provecto, construccién vy gestion
de las infraestructuras de los
transportes, del agua y del me-
dic ambiente.

Las Tecnologias de la Infor-
macién v de las Comunicacio-
nes estan llamadas a desempe-
nar un papel clave en la
transicion de la ingenieria civil,
desde el nicleo tradicional de
proyecto y construccién hacia
una presencia mas relevante en
las actividades de explotacién y
gestién de infraestructuras y
servicios plblicos.

La modernizacion de la inge-
nieria civil, v su posicionamien-
to con nombre propio en el
mundo fascinante de la innova-
cion v de las nuevas tecnologias,
exige una consciencia institucio-
nal que ain se encuentra escasa-
mente desarrollada. En ese sen-
tido promueve y desarrolla sus
actividades de dinamizacion el
Grupo INTIC, formado volunta-
riamente dentro del CICCP por
ingenieros de caminos que con-
ciben la evolucian de su profe-
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sién en la linea de modernidad
que reclama la sociedad contemn-
poranea.

El nuevo Plan Nacional de
Investigacion, Desarrollo e In-
novacion Tecnologica 2004-
2007 abre toda una serie de
oportunidades a los agentes del
sistema Ciencia-Tecnologia-Em-
presa en el ambito de la inge-
nieria civil. Estas oportunidades
son especialmente significativas
en el area temaética de las tec-
nologias de la sociedad de la in-
formacién, en la que se recogen
un conjunto de prioridades
cientifico-tecnolbgicas de gran
interés para la ingenieria civil
del siglo XXI.

La importancia creciente de
las Tecnolegias de la Informa-
cidn y las Comunicaciones apli-
cadas a la ingenieria civil, y en
particular de los sistemas de
control, de informacion, de co-
municacion, de seguridad, en las
infraestructuras civiles, permite
decir de forma coloquial que en
el Tuturo "cada m* de hormigon
de éstas, incorporara una parte
proporcional de chips, cada vez
mayor”. En este proceso el in-
geniero de caminos, canales y
puertos debera ser también el
que coordine los distintos equi-
pos de profesionales.

Maesa redonda: Construccién
y su industria auxiliar. Desafios
del futuro

D. José M. Loureda Man-
tinan.

Los ingenieros de caminos,
las Empresas constructoras, las
Sociedades consultoras e inclu-
so las Empresas dedicadas a los
servicios v a nuevos sectores,
tendran necesidad de salir y tra-
bajar en el exterior entre los
afios 2006 v 2008, dado el ni-
mero futuro de ingenieros de
caminos, con mas de 1 000
nuevos companeros por ano,
asi como por la finalizacion pa-
ra el afio 2008 de las numero-
sas y grandes obras de infraes-
tructura ejecutadas en dicho
periodo en nuestro pais.

Para estos trabajos en el ex-
terior, se precisa en mayor gra-
do la capacitacion profesional,
la innovacion continua en la ges-
tion y en tecnologia, tanto en los
ingenieros de caminos como en
las citadas sociedades: Cons-
tructoras, Consultoras y de Ser-
vicios.

Son aplicables las recomenda-
ciones anteriores al personal v a
las Empresas subcontratistas v
Auxiliares de la construccion vy de
la consultoria, cuva colaboracion
es totalmente necesaria para los
trabajos en el exterior, con acuer-
dos con el Contratista principal
basados en el partnering, es de-
cir, en contratos con transparen-
cia, con confianza y con el riesgo
compartido entre las partes.

Sesién: El sector de la energia

D. José D. Pérez Alonso.

El sector energético plantea
:unos planes muy importantes de
inversion en infraestructuras,
que generan grandes oportuni-
dades profesionales.

El ingeniero de caminos tiene
una preparacion muy adecuada
para las necesidades profesio-
nales del sector.

Las Escuelas deberian hacer
un esfuerzo de aproximacion al
sector para promover el empleo
de los ingenieros de caminos,
pues no se estan aprovechando
las oportunidades que presenta.

Las Escuelas deberian incluir
temas medioambientales, urba-
nisticos y de direccién de pro-
yectos en la formacion de los
ingenieros de hidraulica v ener-
getica.

El Colegio deberia crear una
Comisién Permanente para se-
guir el tema de la energia, simi-
lar al creado para el seguimien-
to de las infraestructuras.

Deberia mantenerse el térmi-
no de "Ingeniero de Caminos”™ v
no usar el de “Ingeniero Civil".

Mesa redonda; Otros sectores
D. Angel Corcostegui Gu-

raya.
En la mesa redonda corres-



pondiente a “Otros Sectores”,
se debatié el papel tan impor-
tante que desempenan actual-
mente y pueden desempeiiar en
el futuro los ingenieros de cami-
nos en ambitos profesionales dis-
tintos de los tipicos o habituales,

Teniendo en cuenta que, tal
como nos indicd nuesiro Presi-
dente, Excmo. Sr. D. Juan Mi-
guel Villar-Mir, uno de cada seis
ingenieros de caminos se dedi-
ca a actividades clasificadas co-
mo “Otros Sectores’, es im-
portante analizar cual es el
papel del ingeniero en la socie-
dad actual, v su relevancia en el
desarrollo social v econdmico
de nuestro pals; mas adn, si ca-
be, en el actual contexto de este
IV Congreso cuyo lema es: Una
Ingenieria para la Socie-
dad.

Fue unénime la opinién de los
ponentes y asistentes de que el
ingeniero es especialmente Gtil,
como profesional, en cualquier
campo empresarial o social. Es-
pecialmente es asi en momentos
de modernizacién y vocacion, si
estan bien entrenados en la cul-
tura de la innovacion tecnolégi-
ca.

Espafia ha sido testigo de las
importantes responsabilidades
que han asumido companeros
nuestros en los procesos de
transformacién  que nuestro
pais ha superado con enorme
éxito en las dos dltimas déca-
das. La participacion directa de
los ingenieros de caminos en la
modernizacion de Espana no se
ha limitado a los sectores “tra-
dicionales”. tales como cons-
truccién, energia, transporte,
ele., sino que hemos tenido
companeros liderando cambios
en otros sectores tan distintos
como el financiero, industrial,
consultoria estratégica, etc., sin
olvidar el destacado papel de
algunos companeros en las ma-
ximas responsabilidades de
Gobierno.

Hoy tenemos ingenieros de
caminos ocupando posiciones
directivas en un amplio abanico

Simposios y Congresos

Miembros de la mesa redonda dedicada a la “Construccién y su industria

auxiliar. Desafios del future”.

de sectores, tales como: Auto-
mavil, Moda, Siderurgia, Orga-
nismo Oficiales Europeos, Tele-
comunicaciones, Turismo, etc.
Esta enorme diversidad de acti-
vidades que desplegamos nos
confirma que estamos ofrecien-
do a la sociedad lo que la socie-
dad esta demandando. El inge-
niero estd siendo capaz de
encontrar la convergencia entre
la tecnologia v la sociedad. es
decir, entre lo matematico v lo
humano.

;Que capacidades demanda
la sociedad para los directivos
actualmente?

La respuesta es que muchas y
variadas; pero las mas impor-
tantes pueden resumirse en: fle-
xibilidad para adaptarse a los
cambios, capacidad de trabajo y
de resolver problemas, creativi-
dad, trabajo en equipo, actitud
comercial, inglés, capacidad em-
prendedora, comportamiento
ético, generacion de entusiasmo
y de liderar, etc.

Una vez establecidas las cua-
lificaciones humanas y profesio-
nales que demanda la sociedad,
debemos analizar cdmo estamos
los ingenieros de caminos pre-

parados para afrontar esas de-
mandas.

Nuestra carrera mantiene un
gran prestigio en la sociedad, v
se supone que tenemos capaci-
dades intelectuales, analiticas,
tenacidad v capacidad de es-
fuerzo, etc. Sin embargo, todos
los ponentes, resaltaron la ne-
cesidad de que en las Escuelas se
complemente la formacidn tée-
nica con mayor profundizacién
en otras materias de indole:
financiero, comercial (market-
ing), idiomas (inglés), o el cono-
cimiento de la forma de funcio-
nar las empresas.

Ademas de la necesaria am-
pliacién del ambito educativo
en nuestras Escuelas, todos los
ponentes resaltaron la conve-
niencia de realizar estudios de
post-grado, tales como el Mas-
ter en Direccion de Empresas
(MBA) o Programas de Desa-
rrelle Directive, a poder ser
con gran componente del idio-
ma inglés, que es de vital im-
portancia en el mundo global
en el que vivimos,

Los ponentes resaltaron, asi-
mismao, distintas facetas de su vi-
da académica v laboral, ponien-
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do todos ellos de manifiesto el
enorme potencial generalista y
multidisciplinar del ingeniero de
caminos para ocupar los puestos
mas altos de direccion en nues-
tro pais. Algunos companeros
han ocupado puestos de res-
ponsabilidad en empresas de
consultoria estratégica empre-
sarial v consideran que es una
extraordinaria opcién para abrir
nuevos horizontes profesionales
y adquirir experiencia multidis-
ciplinar.

En resumen, el ingeniero de
caminos es mucho mas que un
buen técnico v, con estudios /o
experiencias complementarias:
puede desempenar el liderazgo
en gestion de empresas o gran-
des provectos sociales en ambi-
tos sectoriales mas amplios que
los considerados estrictamente
tradicionales.

Mesa redonda: La formacién
continua

D. José A. Torroja Cava-
nillas y D. Clemente Saenz
Ridruejo.

La formaciéon continua, o de
postgrado, es, v va a seguir
siendo, necesaria, con inde-
pendencia de cuales vayan a ser
definitivamente las futuras titu-
laciones, su contenido v su es-
quema docente.

El Colegio debe ser garante
de una correcta oferta de cursos
de formacién continua para sus
profesionales, definiendo su po-
litica de formacién, tanto en
respuesta a la demanda identifi-
cada en cada momento como en
funcién de su propia estrategia
de implantacion de sus profe-
sionales en el mercado de traba-
jo v en la sociedad.

El Colegio debe identificar la
oferta de formacion continua
existente, tanto en el sector uni-
versitario como en centros pi-
blicos v privados, colaborando
con aquellas iniciativas que en-
cajen con su politica de forma-
cién; y apoyéandolas, cuande lo
considere conveniente, con su
participacién, difusién, becas,

58 Revista RUTAS

Simposios y Congresos

etc., siempre en el espiritu de no
duplicar esfuerzos innecesarios.
Solo en los temas en que no en-
cuentre ofertas externas ade-
cuadas, organizara e impartira
5US propios cursos,

Con independencia de las
ofertas individuales de los
Departamentos, las Escuelas
deberian establecer su propia
estrategia de formacién de
postgrado, planteada en fun-
cion de la demanda identificada
en estrecho contacto con los
sectores profesionales, empre-
sariales v administrativos. Estos
cursos pueden ser delegados a
un determinado Departamento,
v deberian incluir entre su pro-
fesorado a un porcentaje eleva-
do de profesionales externos a
la Universidad. Ello permitiria
asimismo establecer una mas
estrecha relacion entre el mun-
do universitario v el profesio-
nal.

Los cursos de doctorado no
suelen incluirse en el concepto
de formacion continua, dada su
orientacién especifica a la ob-
tencion del titulo de Doctor, de
caracter académico. Sin embar-
go, ciertos cursos de doctorado
podrian ser de interés, si su con-

Vista parcial del auditorio.

tenido se orientase desde una
&ptica mas profesional que in-
vestigadora.

Debe modificarse la metodo-
logia docente clasica de clases
magistrales, para dar paso a una
docencia mas participativa por
parte del alumno, empleando,
en particular el método del "ca-
50,

Las posibilidades ofrecidas
por las nuevas técnicas de infor-
macidn y comunicacién son de
un especial interés para la for-
macion de postgrado, tanto de
caracter presencial como a dis-
tancia.

Mesa redonda: Perspectivas
del futuro profesional

D. Miguel Aguilé Alonso.
,  Se consideran vigentes las
fortalezas v las debilidades de
la profesién todavia no corre-
gidas, establecidas por la po-
nencia de Juan Guillamén en el
anterior congreso de 1999, En-
tre las fortalezas se resaltan:
formacion rigurosa, no necesa-
riamente matematica; capaci-




dad de trabajo para aprendiza-
je v dedicacion; orgullo de per-
tenecer a la profesion; historial
de ingenieros de caminos de
gran prestigio; presencia en ni-
veles altos de decisién en em-
presas y organismos; ¥ capaci-
dad de adaptacion a situaciones
complejas. Entre las condicio-
nes exigibles sobre las que se
debe seguir trabajando se sefia-
lan: dominio obligatorio del in-
glés; nivel brillante de expre-
siobn oral, escrita y gréafica;
capacidad de organizacién vy
didlogo con otros profesiona-
les; v mejor formacién huma-
nista.

Las condiciones del merca-
do de trabajo para los ingenie-
ros se han endurecido por la do-
ble accion del aumento de la
oferta y del endurecimiento de la
demanda, aunque su efecto so-
bre el empleo queda paliado por
un aumento de la construccidn
de infraestructuras que todos los
expertos consideran coyuntural.
La oferta de ingenieros de cami-
nos ha continuado creciendo,
potenciada por un mayor nime-
ro de escuelas, por unas promo-
ciones mas numerosas y por un
incremento de convalidaciones
de ingenieros europeos e ibero-
americanos. Correlativamente,
la demanda tiene unas condicio-
nes cada vez mas duras, en lo
referente a las condiciones del
primer empleo, remuneracion y
precariedad en los contratos, si
bien ha crecido lo suficiente co-
mo para que el empleo se man-
tenga en niveles cuantitativos sa-
tisfactorios.

Esta situacion esté sujeta a la
amenaza de un descenso de la
contratacidn, que se producira
con la finalizacion del Plan de
Infraestructuras en 2007. Aun-
que queda todavia mucho por
hacer y existen nuevas campos
de actuacién, resulta dificil acep-
tar que los presupuestos para in-
fraestructuras se mantendran en
los actuales niveles si disminu-
yen las ayudas comunitarias en
razén de la ampliacién de la
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Mesa redonda “Perspectivas del futuro profesional”.

Unién Europea. Las nuevas al-
ternativas de financiacion priva-
da permitiran paliar esta situa-
cién; pero los efectos de esa
mayor dureza del mercado serén
cada vez mas evidentes en los
proximos anos.,

A pesar de la vigencia de las
debilidades v de la unanime
aceptacién de las amenazas, el
colectivo de los ingenieros de
caminos no ha adoptado medi-
das eficaces para mejorar las
unas y afrontar las otras. En es-
te sentido se considera que las
propuestas han sido muy dis-
persas, y que resulta imperativo
coordinarlas v potenciarlas en
un plan de actuacién, con politi-
cas, planes y programas clara-
mente establecidos, que sea im-
pulsade y tutelade por una
Comision Permanente de Fo-
mento de la Profesién donde
estén representados colegio,
asociacion, escuelas, funciona-
rios v patronal. El plan deberé
incidir especialmente en la for-
macién, con exigencias para el
acceso a las Escuelas, con mejo-
ras en los planes de estudios alli
impartidos, v con programas di-
rectos de formacién permanen-
te una vez obtenido el titulo.

Desde el principio se debe acep-
tar una multiplicidad de intere-
ses de las Escuelas, no necesa-
riamente convergentes con los
de la profesién, lo que exigird
una negociacién que ofrezca in-
centivos a las Escuelas; pero
también se debe reconocer la
capacidad, la necesidad e, inclu-
so, la obligatoriedad de la pro-
fesion para modular los planes
de estudio, en busca de una ma-
vor excelencia.

Las cualidades que deben reu-
nir esas propuestas de forma-
citn en las etapas anteriores a
la préctica profesional deben es-
tar mas orientadas a la forma-
cidn integral del individuo v a la
cohesién profesional que a la
acumulacién de conocimientos.
En este sentido, se propone dar
prioridad al enfoque docente so-
bre la seleccién de conocimien-
tos bésicos v tecnoldgicos que
impartir, v dar prioridad a la
formacion del caracter, inspi-
randose en claves de excelencia,
liderazgo, versatilidad y adapta-
bilidad. El future modelo de for-
macion de las Escuelas podra
condicionar el interés de las nue-
vas generaciones por nuestra
profesion, v la adaptacién de los
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nuevos planes de estudios a la
demanda de las Empresas del
sector sera l6gicamente un fac-
tor esencial en el horizonte pro-
fesional de los futuros ingenie-
ros de caminos.

Los ingenieros de caminos
contamos con figuras de gran
prestigio, dos presidentes de
gobierno, un premio Nobel de li-
teratura, un gobernador del
Banco de Espafa, muchos nom-
bres de gran lustre, presidentes
vy principales directivos de gran-
des empresas de banca, electri-
cidad, gas, petréleo, transporte
aéreo, correos, agua, construc-
toras, seguros, comunicaciones,
autopistas, puertos, v hasta el
Real Madrid. Ese activo de pres-
tigio, actual e histdrico, donado
por los grandes ingenieros a la
profesion, debe ser manejado
para canalizar el orgullo profe-
sional hacia la excelencia perso-
nal vy superar la mera apetencia
de estatus social.

En cuanto a los nuevos enfo-
gues sobre campos clasicos de
trabajo en obra civil, una en-
cuesta reciente identifica siete
megatendencias que, en orden
de importancia, son: sostenibili-
dad, seguridad, materiales, per-
sonas, mejora de procesos, ma-
quinaria, v, por Gltimo, las TICs;
aunque las TIC tienen un papel
cada vez mas relevante en el
mundo de la obra civil, donde se
espera que actien como herra-
mientas de apoyo que sirvan a la
mejora de procesos, el ahorro
de costes, y faciliten la comuni-
cacion entre los diferentes agen-
tes.

Ademas, el progreso tecnolo-
gico ofrece nuevas oportunida-
des de trabajo profesional. En
Energia, se presentan los nue-
vos reactores de fusién, la ener-
gia del hidrégeno, el transporte
en continua, la energia edlica y
el almacenamiento v transporte
de gas. En Medioambiente, el
control de emisiones de anhidri-
do carbénico, el desarrollo del
Plan Hidrologico, la desalacién,
la gestién de residuos, v el sote-
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Mesa redonda sobre “El ejercicio profesional. Habilitacidn v responsabilidad”.

rramiento de lineas eléctricas.
En Infraestructuras. las mejoras
en sanidad, la continua mejora
del transporte convencional, el
transporte con nuevos sistemas
de trenes magneticos v aviacion
ultrasénica, la gestion del agua,
el manejo de satélites, las nue-
vas telecomunicaciones moviles
v fijas con gran ancho de banda
v las infraestructuras para la De-
fensa. Todas ellas supondran un
gran esfuerzo en el interior del
pais v seran objeto de implanta-
cion en otros paises, dando pie
a la exportacidon de ingenieria v
construceién.

En cuanto a las condiciones
de trabajo, los ingenieros en el
sector privado trabajaran mayo-
ritariamente en Empresas mas
potentes v mas internacionales,
donde deberan combinar las ca-
pacidades técnicas tradicionales
con ofras mas proximas a la
consultoria, integrandose en
equipos multinacionales v mul-
tidisciplinares. La potencialidad
de los ingenieros de caminos se
empleara probablemente mas
correctamente en trabajos de
mas valor afadido, aunque pa-
rece inevitable que se mantenga
una cierta precariedad en el em-

pleo. El entendimiento de la ne-
cesidad del negocio v del ciclo
de vida del activo constituiran
aspectos clave en el ambito de
sy actuacion profesional. Las
Empresas actuales deberan rea-
lizar importantes inversiones en
formacion de su personal e in-
novacién, de forma que se
adapten a las nuevas necesida-
des de los clientes del sector ci-
vil. .

Con los nuevos enfoques de
trabajo en los campos clasicos v
el incremento de nuevos campos
de actuacién, se producira una
dispersion de los intereses de los
ingenieros de caminos. Para
mantener la fortaleza v cohesién
del colectivo, se considera nece-
sario potenciar el conocimiento
de los logros v protagonistas de
la historia v la practica de la pro-
fesitn, v fomentar el sentido de
pertenencia en torno a los valo-
res vy experiencias compartidos
en las escuelas. Se trata de con-
seguir la consolidacion de un ni-
cleo compartido de cohesion en
torno a la esencia de la prole-
sitin v basado en la experiencia
comin de las escuelas, que evi-
te la pérdida de referencias pro-
fesionales comunes v permita



mantener el sentido unitario que
ha caracterizado histéricamente
a la profesion.

Conferencia invitada

A continuacion, intervino
D. José Luis Gonzalez
Vallvé, Delegado de la Comi-
sion Europea en Espana, en
sustitucién del Sr. Gonzalez
Finat, quien destacd que la in-
versién en infraestructuras es
una de las principales claves
para la convergencia entre los
paises de la Unién Europea, v
eso ha hecho posible que Espa-
na haya avanzado tanto en su
renta per capita en los Oltimos
anos. Al respecto, informd que
la UE ha destinado ya a las
infraestructuras espanolas un
total de 50 000 millones de
euros, un 76,9% del total de
65 000 millones que nuestro
pais ha recibido. Ademas, en su
corta pero densa intervencion,
el Sr. Vallvé defendié que la
planificaciéon de las infraestruc-
turas del transporte deberia ser
una materia coordinada desde
la propia Comisién Europea,
més aln cuando se prevé la
entrada de nuevos paises en la
Unidn, que precisaran de fuer-
tes inversiones para su equili-
brio. De hecho, siguié infor-
mando, la UE actual, en la
que se integran actualmente
15 paises, necesita de unos
225 000 millones de euros
para cumplir los planes actual-
mente previstos, pero, con la
adhesion de otros 13 miem-
bros, en el afio 2025 seran
unos 600 000 millones de
euros los que se necesiten, pa-
ra lo cual se deberan incremen-
tar las inversiones del 1,03%
actual del PIB europeo al
1,27%, vy, desde luego, requeri-
r4 de un consenso por parte
de los paises miembros de la
Unidn. Ademas, sera necesario
utilizar otros recursos, median-
te impuestos, aportaciones de
la iniciativa privada, fondos
de inversidn o inversiones de
capital riesgo.l

)sios y Congresos

Intervencion de D, José Luis Gonzdlez Vallvé,

No o e N I
de |la vedacCion & -

I Por motivos ajenos a esta Redaccion, no se han podido incluir
en este resumen las conclusiones de las mesas "Presente y fu-
turo de la formacion del ingeniero de caminos. El espacio eu-
ropeo de formacion” vy “El ejercicio profesional. Habilitacion vy
responsabilidad”.
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