Simposios y Congresos -

El III Congreso de Sistemas
Inteligentes de Transporte, segun la
vision del Secretario Técnico

Por FraNCISCO PalaZON, SE-
CRETARIO DE LA COMISION
ORGANIZADORA DEL CON
GRESQ Y Socio-DIRECTOR
DE TExiA CONSULTORES.

I. Una visién
econémica del [l

abiendo va sido formula-
H das unas precisas y acer-

tadas conclusiones del
congreso por su Presidente, D. Je-
siis Diez de Ulzurrun, las lineas que
aqui siguen no pretenden discu-
tirlas, sino dar una vision de lo alli
ocurride en términos econdmico-
sectoriales, segin la visién de un
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ingeniero con largos afios de de-
dicacién a lo que hov es el sector
ITS, primero como empresario in-
dustrial v hoy como empresario de
constltoria; por lo tanto, con una
visién autorizada sobre la evolu-
cién técnica y econdmica de los
[TS en Espania.

2. La historia de los
ITS en Espafia no
confirma
determinadas
expectativas

En noviembre de 1998, el pro-

vecto San Isidro Corridor expli-

caba, a una amplia representacion
del sector, sus objetivos v las pri-
meras previsiones que el provec-
to hacia del mundo ITS, siglas que
a bastantes de los presentes no
parecian decir mucho en aquel
momento.

Entre los principales objetivos
del provecto se situaba la creacion
de ITS Espaiia. Objetivo que se ha
visto consumado en estos dias, al
constituirse TS Espana a partir de
los provectos antecedentes, entre
los cuales San lsidro v el foro ATIS
han sido unos importantes puntos
de encuentro sectoriales.

Entre las previsiones iniciales
del proyecto estaba el que el mer-
cado ITS despegaria en Espana a
medio plazo, observandose va en
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Avanzados sistemas de informacidn ol viajero v de servicios al cludedano dan
idea de lo maduro de la regulacién del trifico urbano en Espaiia

el ario 2000 una pendiente de
gran crecimiento. Desde los 180
millones de euros que el mercado
nacional de ITS representaba en
1996, las estimaciones realizadas
en el proyecto apuntaban a un
mercado de 300 millones de eu-
ros precisamente en este ano
2002 de realizacion del Il Con-
greso.

Los estudios de aquella época
predecian la aparicion de un mer-
cado de consumo ITS, ligado a la
venta de servicios de informacion
de trafico y otros ITS al usuario,
lo que significaria la financiacion
privada de provectos de implan-
tacion ITS, que habrian de gene-
rar ingresos posteriormente.

¢Ha sido esto cierto? ;Puede
certificarse en este Congreso ta-
marfio crecimiento? ;Ha experi-
mentado tal cambio el mercado ITS
espanol? Hay que decir que no; el
mercado sigue siendo mayorita-
riamente piblico, con la excepcién
de operadores privados del trans-
porte que se proveen de produc-
tos ITS. Las Administraciones, v
particularmente la Direccién Ge-
neral de Trafico, son las que mue-
ven el mercado en sus licitaciones
plblicas. Por otra parte, el merca-
do no ha experimentado sino un
crecimiento vegetativo, a pesar de
la entrada de algunos nuevos agen-
tes con el paso de competencias

del Estado a las Comunidades Au-
tonomas.

¢Por qué? ;No se ha produci-
do el despegue tecnologico que
se preveia? ;Se mantienen las mis-
mas barreras entonces encontra-
das? ;Cuéles son las lineas de
avance que emergen?

El Congreso ha contestado a
estas preguntas. Las siguientes li-
neas son respuestas de los diver-
sos agentes [TS espanoles a la si-
tuaciéon de su entorno.

3. La realidad actual

3.1. La normalizacién ITS

Una de las caracteristicas fun-
damentales del movimiento ITS
es su globalidad, la expectativa de
disponer de normas mundiales o
regionales europeas, americanas
y asiaticas que hagan factible la
produccién a gran escala de pro-
ductos y permitan construir ser-
vicios de calidad. En todos los es-
cenarios [TS regionales, se ha de-
mandado como primera instancia
una Arquitectura Nacional [TS que
permita la integracion de todos
los sistemas ITS, consiguiéndose
asi la construccién de servicios ca-
da vez mas eficientes y de mayor
demanda por los usuarios.

Ello es bien conocide por las
empresas industriales espariolas,
que han obtenidos buenos rendi-
mientos de exportacién de la nor-
malizacion esparfiola, primero rea-
lizada de hecho, hoy conseguida
de derecho en el Subcomité 4 del
Comité AENOR CTN-135.

La produccion de este comite,
hoy con 19 grupos de trabajo, es-
ta revolucionando la forma de ha-
cer ITS en Esparia, v debe crecer
mas hasta la explotacion y ofros
senvicios, De la normalizacién del
mercado que produce el referido
subcomité se desprenden econo-
mias de escala que se concretan
en reduccion de costes e innova-
cién sectorial.

Este es un gran resultado pre-
sentado en el Congreso: La nor-
malizacién en el ambito de la Ges-
tion de Trafico producida por el
Subcomité 4 del Comité AENOR
CTN-135, que propicia un mer-
cado ITS espanol v el embrién de
una Arquitectura Nacional ITS.

El que los centros de gestion
que se comienzan a normalizar
tengan unas interfases, definidas
para intercambiar datos v estra-
tegias con centros de gestion del
trafico urbano, del transporte co-
lectivo v otros centros ITS, es una
via importante para hacer crecer
el mercado. Ello puede propiciar
la participacion mayor de otros
sectores en este comité o en otros
que colaboren con él, junto al de
gestion de trafico en carretera, v
la observacién en todo el Estado
de las normas producidas.

No hay que olvidar el Comité
AENOR CTN-159, el del futuro,
el que enlaza con los nuevos pro-
ductos y servicios que parecian in-
minentes ya en 1998 y hoy to-
davia son infantiles, aunque sa-
ludables. Este comité mide la
realidad espariola en comparacion
con la de los paises mas evolu-
cionados técnicamente, presentes
en los comités internacionales [SO
204 y CEN 278. Sus esfuerzos
por acercar Espafia a la mas avan-
zada realidad tecnolégica inter-
nacional son evidentes.
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3.2. Los tdneles de carretera

Los timeles de carretera son hoy
un escenario importante para el en-
sayo de tecnologias [TS innovado-
ras, como la deteccién automati-
ca de incidentes, que permiten ha-
cer frente a riesgos viarios dificiles
de atajar de ofra manera. Aun sien-
do una realidad probablemente co-
yuntural, los tineles espaficles re-
ciben hoy grandes inversiones, lo
que se traduce en promocion ITS.

Los tineles constituyen puntos
aislados en la red de carreteras,
tanto por su problematica local de
concentracién de riesgo como por
su equipamiento singular con res-
pecto al de la carretera en que se
abren. Un didlogo adecuado en-
tre los responsables de la explo-
tacién del tinel v de gestién del
trafico en la carretera seria muy
beneficioso para la seguridad vial
v la regulacién del tréfico, incluso
discutiendo conjuntamente la nor-
malizacion conjunta.

3.3. El transporte piblico

El transporte puiblico espariol
ha elevado su nivel tecnolégico de
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forma sensible, siendo
habituales en las em-
presas espaiiolas que
operan en el transpor-
te colectivo, v muy
evolucionados, los sis-
temas de gestion de las
flotas de autobuses v
de regulacidn de tre-
nes, asi como la ges-
tion de los billetes en
las redes de transpor-
te regionales, donde la
tecnologia nacional
compite con ventaja
frente a las tecnologias
mas innovadoras a ni-
vel mundial. Esta es
también es una gran
constatacion del Con-
greso.

Ambas realizacio-
nes, referidas en el
Congreso, se unen a
sistemnas de planifica-
cion del servicio, de
control de la demanda
y otros, que hablan de un siste-
ma de transporte colectivo entre
los mejores del mundo. El carni-
no por recorrer, segin la esen-
cia de ITS, es una normalizacién
[TS del transporte piblico v una
normalizacién de los intercam-
bios y su integracién con los sis-
temas de gestion de trafico v de
peaje.

Baliza de identificacién del auto-

biis.

3.4. El tréfico urbano

El trafico urbano también pre-
senta grandes realizaciones, que
igualmente han sufrido grandes
evoluciones e intentos de norma-
lizacién en varios foros. Avanza-
dos sisternas de informacion al via-
jero v de servicios al ciudadano dan
idea de lo maduro de la regulacién
del trafico urbano en Espafia. Ta-
rea igualmente pendiente es la in-
tegracién de la informacion de los
traficos urbano e interurbano, asi
como con el transporte colectivo,
respondiendo a la directriz ITS que
consiste en la integracion de los da-
tos procedentes de todos los agen-
tes del transporte.

4. ;Por qué no un
mercado privado
todavia?

El gran crecimiento esperado
va hace anos del mercado ITS,
vendria de la iniciativa privada,
producido por dos realidades:

* |_a creacion de servicios per-
sonalizados de informacién de tra-
fico que vender al consumidor;

* La proliferacion de medios
de pago mixtos del transporte vy
otros servicios que se apoyarian
en, como los servicios anteriores,
en infraestructuras desplegadas
en el vehiculo v en la infraes-
tructura.

La segunda de las realidades
citadas, los medios electronicos
de pago, se soporta en innova-
doras realizaciones tecnologicas
(tarjetas inteligentes sin contac-
tos, tags, pago en teléfono mo-
vil), que permiten la extension
masiva de aquéllos a los usuarios
del transporte colectivo y priva-
do (peaje electronico). Hoy no
existen proyectos muy masivos
en Espafa sobre tal particular,
si bien empiezan lentamente a
aparecer iniciativas.

4.1. Peagje electrénico

En peaje electrénico, se ha pre-
sentado en el Congreso el provecto



El camino por recorrer
es una normalizacion
ITS del transporte
piiblico y una
normalizacion de los
intercambios y su
integracion con los
sistemas de gestion de
trafico y de peaje

PISTA, que es la respuesta espa-
ficla a la normalizacion europea
en marcha y que prevé un hori-
zonte de compatibilidad entre las
autopistas espariolas con un millén
de tags operativos en cuatro arios.
En la gestion de los billetes, el pro-
vecto BIT Madrid, presentado en
el Congreso por Caja Madrid, v
otros en ciudades espanolas im-
portantes, prevén la distribucién
entre los usuarios del transporte
colectivo de varios millones de tar-
jetas inteligentes hibridas como me-
dios de pago del transporte v fi-
nancieros en general.

Ambos proyectos pueden lle-
gar a productos igualmente com-
patibles v disponer de medios de
pago universales para todo el sis-
tema de transporte basados en
tecnologias ITS todavia no pro-
ducidas. Sin embargo, no se in-
terpretan facilmente los roles del
sector financiero v de transpor-
te, v qué oportunidades encon-
trard el mundo ITS en este futu-
ro.

4.2. Informacién del trafico

La informacién de trafico ha
sido vista siempre como la gran
oportunidad ITS, la mas facil-
mente empagquetable en produc-
tos de consumo vy vendible a los
usuarios. Frente a grandes reali-
zaciones en servicios de informa-
citn de trafico presentados en Ma-
llorca por las Administraciones pii-
blicas, se constaté también en el
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Los medio electrénicos de pago se soportan en innovadoras realizaciones tec-
nolégicas que permiten la extensién masiva de aguélla a los usuarios del trans-

porte colectivo v privado.

Congreso la dificultad de progre-
sar, por razén de la escasa integra-
cion de la informacion existente
en centros de diferente titularidad
administrativa, el desconocimien-
to de lo que queria el usuario y
otros factores.

Tal diagnéstico, aunque no se
formulé negativamente, es una
constatacion a la que han llegado
los gestores de los centros de ges-
tion de trafico de todo el mundo
occidental. Por esa razén, la venr-
ta de servicios de informacién de
trafico por titulares es una utopia
hov todavia.

4.3. Navegacién dinamica

Sin embargo, en el Congreso
se pusieron de manifiesto los avan-
ces en esta materia por los fabri-
cantes de vehiculos europeos que,
desde los provectas EUREKA,
Prometheus y Carminat, conce-
bidos hace méas de veinte afios,
vienen desarrollando la navega-
¢ién a bordo basada en una car-
tografia electrénica universal y en

sistemas de comunicaciones nor-
malizados (RDS-TMC).

Si esta navegacion dispone de
buenos datos de trafico (cobertura,
detalle, frecuencia), la navegacion
dindmica seré una realidad en Eu-
ropa a medio plazo. Unas decenas
de millones de coches por afio, con
millardos de euros de equipos v ser-
vicios, seran el resultado de esta re-
alidad. Sin embargo, hay que pre-
guntarse quién protagonizara ese
mercado ITS, liderado por los fa-
bricantes de vehiculos.

5. ITS sostenible

Un solo parrafo para poner de
manifiesto la gran contribucion que
se espera de TS a la sostenibilidad
del transporte, en términos de me-
nor impacto ambiental. Si la sos-
tenibilidad supone igualmente ma-
yor justicia social, debe esperarse
de ITS una via en ese sentido. Es-
ta vision de ITS que aportd el Con-
greso fue original. I
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