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El acto inaugural, que fue conducido por Dia. Ada Lia Gonzélez, conté con la presencia de D. Miguel Angel Salvia, D.
Anibal Agostinelli, D. Carlos Mufioz-Repiso, D. Antonie Dourthé Castrillén, D. Bruno Cernuschi Frias, D. Horacio Blot,
D. Miguel Searampl, D. Jorge E. Pazos, vy D. Marco Antonio Montalvo.

POR LA REDACCION
Lunes 30 de
septiembre

Acto inaugural

| pasado 30 de septiembre
6 v en la Facultad de Ingenie-
¢ —7 ria de la ciudad de Buenos
Aires dio comienzo este evento, cu-
va sesién inaugural fue moderada
por Diia. Ada Lia Gonzalez, Pre-
sidenta de la AIPCR argentina. El
acto que fue aderezado tanto por
intervenciones musicales como por
diversas intervenciones de la Sra.
Gonzalez sobre el contexto v signi-
ficado de la reunién, del propio
Buenos Aires y la Argentina, se en-
marca dentro de las celebraciones
del 70 aniversario de la Direccién
Nacional de Vialidad argentina.
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Intervino en primer lugar el De-
cano de la Facultad de Ingenieria
de la Universidad de Buenos Ai-
res, D. Bruno Cernuschi Frias,
quien hizo una aproximacion a la
importancia y significade de la se-
guridad vial v subrayd la importan-
cia de este congreso. en el que se
tratarian los problemas mas acu-
ciantes, y donde esperaba que se
aportaran resultados para la con-
secucion de la sequridad vial como
una gran meta.

A continuacion, D. Horacio
Blot, Subsecretario de Transito v
Transporte del Gobierno de la Ciu-
dad de Buenos Aires, agradecit el
esfuerzo realizado por Dria. Ada Lia
Gonzalez v destact que hacia 30
anos que la Direccién de Vialidad re-
alizaba cursos de formacion sobre
Sequridad Vial, siendo una plonera.
Tras significar que en la ciudad de
Buenos Aires el 60% de las victimas

son peatones v el 11% ciclistas, v
presentar algunos casos concretos
de comportamiento, afirmé que era
necesario realizar un “reclamo” cons-
tante a la sociedad para su concien-
ciacion, va gue con la ingenieria de
trafico solamente no era suficiente.
A continuacion v en representacion
de la Direccion Nacional de Viali-
dad, intervino D. Miguel Angel
Scarampi, quien excuso a su Di-
rector o Administrador General, D.
Julio Tito Montana, v agradecio a
Dna. Ada Lia Gonzélez la oportuni-
dad de participar en el evento, de-
fendiendo la constante eveolucién de
la Direccion acorde con la evolucion
propia del sector. El interlocutor su-
bravd la necesidad de incrementar
los esfuerzos sobre el balizamiento
de las carreteras v de realizar un ana-
lisis especial del caso de las travesi-
as urbanas que. aunque son el 3%
de la red de su competendia, se pro-



ducen en ellas el 20% de accidentes
mortales, lo que requeria una me-
jora constante de las relaciones con
los municipios para resclver este pro-
blema. Tras citar la resolucién dela
Direccidn que generd la prohibicion
de los “lomos de mule” v, paralela-
mente, la definicion de obras palia-
tivas para la reduccién de la veloci-
dad en travesias urbanas, no sdlo vol-
vi a reclamar esa coordinacion con
las autoridades locales, sino que se
comprometio por conseguir unas
“carreteras indulgentes” para lo que
se habia reglamentado, por ejemplo,
el sistema de contencion de impac-
tos contra obstaculos.

Mas adelante, D. Anibal Agos-
tinelli, de la Direccién Nacional de
Vialidad de Argentina v en repre-
sentacion del Sr, Tito Montafia, que
en estos mornentos ostenta la Pre-
sidencia del Consejo de Directores
de Carreteras de Iberia e Iberoameé-
rica (Argentina preside el Consejo v
Uruguay la Vicepresidencia), tras ha-
cer un pequefio recordatorio de su
fundacion, composicion v fines, des-
taco que el Consejo atiende funda-
mentalmente tres temas permanen-
tes: la financiacion, la conservacion
v la seguridad vial; de ahi la impor-
tancia de este Gltimo tema cuyo se-
guimiento especial esta a cargo de
Cuba. Tras su agradecimiento por la
invitacion, se ofrecié a cualquier acla-
racion, informacién o explicacién
que sobre el Consejo demandaran
los asistentes.

Finalmente. tomo la palabra el
Director General de Trafico de Es-
pania, D. Carlos Murioz-Repiso,
quien dio las gracias por poder diri-
girse a un piblico tan especializado.
Tras mostrarse partidario también
de unas infraestructuras mas bené-
volas, gue aminoren las consecuen-
cias de los accidentes de circulacién,
subrayé la importancia de esa inge-
nieria mecanica o industrial que ha
tenido una evolucién tremenda. Tras
afirmar el caricter especial organi-
zativo de la Direccién General de
Trafico, que se cuida mas en Espa-
fia de la personas que de las infra-
estructuras. defendio que sin esas in-
genierias no podriamos llegar a in-
cidir en el compertamiento de las
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personas. Finalizé agradeciendo el
esfuerzo de la ingeniera Dia. Ada
Lia Gonzalez y su teson para que pu-
diera asistir al evento, va que, con
personas con ilusion y voluntad, las
cosas pueden ir hacia adelante v
conseguirse, como habia sido su pro-
plo caso.

Tras la jornada inaugural, se ce-
lebrd la primera de las sesiones que
se dedico a los Avances tecno-
logicos. D. Motoki Asano v D.
Masavuki Hirasawa. de la Divi-
sién de Ingenieria de Trafico del
Instituto de Ingenieria Civil de
Hokkaido, presentaron las “Ca-
racteristicas de los acciden-
tes de trafico en el frio v ne-
vado Hokkaido, Japén™. Hok-
kaido. la prefectura mas nortenia de
Japdn, en la zona subartica. lo que
supone que durante cuatro meses
{de finales de noviembre a media-
dos de marzo) el tiempo es muy frio,
con abundantes precipitaciones de
nieve. Comparada con otras pre-
fecturas de Japén, cuenta con unos
desplazamientos mas largos (tanto
por carreteras de gran capacidad
como por carreteras rurales), de-
bido a una mavor distancia entre las
ciudades. Todo ello se combina pa-
ra que esta prefectura tenga el ma-
yor nimero de accidentes mortales
de Japén, sobre todo en areas ru-
rales. La mayoria de estos acci-

Sr. Asano

dentes fatales ocurren al comienzo
del invierno, mientras que en las
areas urbanas como Sapporo la ma-
voria de los deslizamientos ocurren
con una media de 4°C de tem-
peratura,

Los mismos ponentes, aungue
esta vez presentados por el Sr.
Asano, presentaron también las
“El desarrollo de los acci-
dentes de trdfico. Analisis
de un sistema empleando
SIG”.

Tras recordar la gran tasa de ac-
cidentes de Hokkaido. debido a su
clima invernal v al deslizamiento,
por la restriccion en el empleo de
barreras de sequridad metalicas, in-
dicaron que el Instituto de Ingenie-
ria Civil de Hokkaido ha desarro-
llado un sisterna de andlisis de los
accidentes de trafico empleando
SIG (Sistema de Informacion Geo-
grafica), que acumula grandes vo-
limenes de datos de accidentes de
trafico a lo largo de los afos en un
mapa digital, anadiéndose la infor-
macién sobre la estructura de la ca-
rretera, sus caracteristicas, y con-
diciones metearolégicas. El sistema
permitira incluso hacer prediccio-
nes y tomar medidas cuando se re-
pitan las condiciones en las que se
suelen dar estos accidentes.

Mas adelante y para exponer la
experiencia en Europa, inter-
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vino D, Carlos Mufioz-Repiso,
Director General de Tréfico del
Ministerio del Interior espaniol,
que propuso el tema “La expe-
riencia espanola en seguri-
dad vial”, haciendo una exposi-
citn del desarrollo de la circulacion
del automédvil en Espana, desde
1900 hasta el presente. Para 1990,
con un parque de 15 447 792 ve-
hiculos habia 101 507 accidentes
v 6 948 muertos, lo que implica una
tasa de 4,48 muertos por 10 000
vehiculos. Los datos de 2001 son
de un parque de automéviles de
24 249 871 vehicules, con
174 000 km de carretera, 100 393
accidentes y 5 717 muertos, lo que
implica una media de 2.3 muertos
por 10 000 vehiculos. Los acci-
dentes de circulacién son la prin-
cipal causa de muerte no produci-
da por enfermedad en los paises
industrializados. En Espana la si-
tuacién ha mejorado notablemen:-
te gracias a los cambios legislati-
vos, la mejora de las infraestructuras
v la modernizacion del parque au-
tomovilistico. De todo estos puntos
dic una cumplida v amplia infor-
macién, desde la instauracion de la
tasa de alcoholemnia v de la Inspec-
cion Técnica de Vehiculos (ITV), la
obligatoriedad de matriculacion de
los ciclomotores, entre los cambios
legislatives. pasando por el esfuer-
zo en creacion v conservacion de
infraestructuras o la formacién de
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conductores y las campanas de sen-
sibilizacién. Finalizd subrayando que
la seguridad vial es tarea de todos
¥ que supone un sacrificio econd-
mico, social e individual que me-
rece la pena.

Martes | de octubre

Dentro del tema de “Expe-
riencias en América”, comen-
z6 la sesi6n con la intervencion de
D. Oscar Normando Saravia,
de la Direccidn Nacional de Viali-
dad Argentina, con el tema “Vi-
sion de la seguridad vial en
Argentina”. Tras describir la red
de caminos, subrayando el esfuer-
zo realizado en los afos 50-60 en
construccitn, afirmé que hov en dia
el terna es la conservacion. Conti-
nud el ponente presentando los 3
actores del accidente: camino, con-
ductor y vehiculo, con la notable in-
fluencia de los factores climaticos.
Posteriormente se detuvo en todo
lo que afecta al conductor, tanto en
el aprendizaje de las nuevas técni-
cas, como en la aptitud fisica, la ob-
tencidn del camet de conducir, ete.,
asi como en la labor realizada en el
tema de la educacién vial v la en-
senanza. Posteriormente, se centrd
en los factores mas importantes pa-
ra el Ministeric, como son la co-
rreccion de los defectos de diseno
geomeétrico v la sefalizacion. Tras

Sr. Musioz Repiso.

dar unos datos estadisticos sobre la
siniestralidad, subravé los adelan-
tos habidos tanto en conservacion
como en sefalizacion, planted los
problemas que surgen en las trave-
sias urbanas v su alto grado de ac-
cidentalidad: un 20% en tan sélo el
3% de la red, unos mil kilometros.

Mas adelante destaco los objeti-
VoS que se persiguen como son la
reduccién de accidentes, el fortale-
cimiento de la educacién vial v de
la investigacion sobre el trafico inte-
ligente, mejorar la normativa, rea-
lizar las obras sin cortes de circu-
lacién, una mejor v mayor planifi-
cacidbn compulsando todas las
inquietudes vecinales, v, finalmen-
te. medidas concretas para las tra-
vesias (sefales luminosas, seméfo-
ros de corte, carteles de regulacién
de velocidad, etc.).

A continuacion el Dr. Carlos
Kalina, especialista en adicciones,
se centrd en el tema “Trdnsito,
alcohol v drogas”. En unos mo-
mentos de evolucion tecnologica v
clentifica, nuestras dependencias son
hoy mayores, con mas angustias,
asistiendo a un embrutecimiento de
la humanidad y a una pérdida de los
valores morales. Tras hacer un re-
corrido histérico por la droga, afir-
md que para luchar contra la droga
hay que prepararse, coordinarse con
el resto de la sociedad v preservar
la vida como fin de nuestros objeti-
VoS,



Posteriormente. destacd que la
educacion vial esta relacionada con
la concepcidn de la vida en todos sus
ambitos. que es la mas pura esencia
de la democracia. Tras afadir que
todos tenemos que cumplir, para que
todos cumplan, finalizd su interven-
citn justificando que, si se legitima
la marihuana, se legitima el tabace
con todas sus consecuencias negati-
vas, que el poder de la economia es-
ta hov por hoy por encima de la vi-
da, que debemos asumir nuestras res-
posabilidades, potenciar la educacion
vial como parte de un todo, nadie
puede controlar la droga v que no
hay droga buena, porque todas al-
teran nuestro comportamiento.

Mas adelante, Diia. Adriana
Garrido, de la Direccién Nacional
de Vialidad, propuso el tema “Las
rutas nos hablan, escuche-
mos", explicando la relacion en-
tre la problematica de la seguridad
vial y el enfoque ambiental, y afir-
mando que los comportamientos
de autedestruccion implican un ha-
bitat en peligro. Para saber de qué
forma actuar ante la siniestralidad
explicé la encuesta sobre acciden-
tes realizada en los corredores 13
y 28: el primero de 946 km v du-
rante un periodo de 8 afios; v el se-
agundo, de 296 km y durante 3
afios. En ambos se dan graves
coincidencias en cuanto al gran ni-
mero de atropellos de ciclistas, pe-
atones y choque frontales, que aglu-
tinan mas del 50% de mortalidad
en el corredor n? 13 y el 37% en-
tre los dos primeros conceptos en
el corredor n® 28.

Finalizo su exposicion presen-
tando tres actuaciones realizadas en
Pasadas (zona de altisima concen-
tracion de accidentes), Gancedo v
Puerto Eva Perdn, explicando con
todo detalle sus circunstancias v pro-
blematica v defendiendo que, aun-
que hay falta de recursos, se pueden
utilizar los existentes, presentando,
entre otros, un programa de obras
menores para el afo 2003.

D. Antonio Dourthé Castri-
llén, de la Comisién Nacional de
Sequridad de Transito de Chile,
ofrecid una panoramica de su pais
a través de su ponencia “La si-
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tuacion de la seguridad vial
en Chile”. Tras hacer una breve
historia de la Comisién, consecuen-
cia entre otras razones de la tasa de
incremento de muertes en la circu-
lacién, que en los afios 87 a 92 era
de un 10%, fijo sus objetivos: man-
tener los factores de riesgo bajo con-
trol v lograr una conducta &tica en
el transito, mostrando para ello nue-
ve lineas de actuacién, que van des-
de la educacién vial hasta la fiscali-
zacién del cumplimiento de las nor-
mas de trafico. Respecto al tema
econdmico, hay que insistir en el cos-
te que tienen los accidentes de trafi-
co para ver que cualquier inversion
gue se traduzca en su reduccién es
muy rentable. El 2001 fue el mejor
ano en toda una década, lo que
muestra que las politicas aplicadas
son correctas.

Otros factores positives han sido
el endurecimiento de las condicio-
nes para obtener el camet de con-
ducir. Un programa que alin no se
sabe qué resultado va a dar es la pro-
fesionalizacion de la conduccién de
autobuses. Antes bastaba con tener
dos afios de experiencia, ahora tie-
nen que tener cuatro, un minimo de
150 horas de conduccién v forma-
citn en aspectos psicologicos, legis-
lativos, primeros auxilios, etc.

Otra linea de desarrollo es la me-
jora del parque automovilistico v de
su mantenimiento. A principios de
1990, nadie empleaba el cinturén
de seguridad, ahora llega al 65 % de
los conductores v 50% de los acom-
panantes. Las mejoras se hacen de
forma gradual. pero abarcan todos
los aspectos de la circulacion: se-
falizacion, vehiculos, condencia ciu-
dadana. trabajo en la carretera, cre-
acién de la especializacion de trans-
portista de materias peligrosas,
cobro de multas, radares, campanas
de concienciacion, etc.

Mas adelante, Diia. Ada Lia
Gonzalez, Presidenta de la AIPCR
Argentina, presentd la encuesta
que sobre seguridad vial se en-
vio a diversos paises, presentando
las respuestas de los tres paises re-
cibidos: Cuba, México v Chile. Tras
explicar el formato del cuestionario,
comenzd con las respuestas cubanas
en la que se planted el problema de
la década de los 90 para este pais,
en cuanto a los problemas econd-
micos suscitados y que obligd a la
creacion de ciclocarriles v ciclovias
para el millén de bicicletas que ro-
daban por las carreteras cubanas y
un indice de siniestralidad elevado,
va que hacia 1994 se producian un
16,9% muertos por cada 10 millo-
nes de km/veh. v que en 1995-96,
con la aplicacion de las medidas, se
redujo hasta el 7%. Los problemas
de legilibilidad deficiente de la se-
falizacién, deficiente conservacion,
falta de multidisciplinariedad para su
correccién, etc, obligd a la creacién
de 5 subcomisiones especializadas.
Sin embargo, el poco tiempo trans-
currido desde su creacion y ofros pro-
blemas no han podido responder alin
a las expectativas despertadas.

En lo referente a México, la rea-
lizacion de programas anuales (aten-
cion a puntos conflictivos, estadisti-
ca de accidentes, sefializacion fuera
de norma, etc.) permite el segqui-
miento v solucién de los problemas.
especialmente en los 14 corredo-
res que son la parte medular de la
red basica de carreteras. Los pro-
blemas residen en la falta de recur-
505 econdmicos, falta de personal es-
pecializado, etc. Para la solucion de
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los problemas, se propugna crear or-
ganismos suprasecretariales que co-
ordinen las actividades de sequridad
vial. Entre los resultados, v aunque
lo cierto es que no se dispone de re-
cursos suficientes, la intervencion en
puntos conflictivos ha conseguido re-
ducir en un 15% las muertes y en un
3% los heridos.

Finalmente, en cuanto a Chile, la
Direccién de Vialidad v su Depar-
tarmento de Sequridad Vial estan rea-
lizando un notable esfuerzo en los 0l

Dna. Adriana Garrido.

timos 5 afios para la actualizacién
de la normativa vy trabajando inten-
samente en la creacion de provec-
tos de seguridad vial, sistemas ITS,
fortalecimiento de las inspececciones,
etc.

Entre los problemas, dos de los
més graves son el vandalismo v el
comercio informal en las margenes
de la carretera, para lo que propo-
ne un esfuerzo educativo mayor,
medidas de segregacitn de ciertas
perimetrales, fiscalizacion policial v
un incremento de la participacion
ciudadana. Asi mismo esta traba-
jando para resolver los problemas
que se suscitan con los virajes en
“U" disponiendo, entre otras me-
didas, defensas camineras en la me-
diana. Las soluciones pasan por el
desarrollo de “instructives” v nue-
vas técnicas, el uso intensivo de de-
fensas de hormigén v el incremen-
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to de la capacidad de inspecciones
fiscales.

A continuacién, se procedio a la
celebracion de un panel de espe-
cialistas. En primer lugar intervi-
no D. Carlos Semino, afirman-
do que la seguridad vial, mas que un
tema, es una vida. Desde un punto
critico v un tanto acido, presentd una
situacion, como periodista v ciuda-
dano, un tanto negativa de la sequ-
ridad vial por la falta de conciencia-
cibn v recursos para solucionar sus

problemas. Tras denunciar los men-
sajes subliminales que todos sufri-
mos, la escasez de recursos econd-
micos de la policia v el estado men-
tal que sufren muchos conductores
“que conducen enfermos”, hizo una
lamada al mutuo respeto y a la asun-
cidn de nuestras responsabilidades,
porque, ademas, “es mas barata la
verdad”. Tras felicitar a la ingeniera
Gonzilez por el gran esfuerzo rea-
lizado, se mostrd a favor de la crea-
cion de una "Comisién de Notables”
para la prevencién de accidentes. A
lo largo de su exposicion hizo un re-
sumen de las actividades v fines que
persigue en su compromiso con la
sequridad vial v con el ciudadano en
general, a través del “"Club de Tran-
sito” v su programa radiofénico “Pre-
venir”,

Posteriormente hizo uso de la pa-
labra el Dr. Horacio Botta Ber-

naus, que presentd una vision de la
realidad argentina, afirmando que la
prevencion surge por la frustracidn
que causan las muertes absurdas por
accidentes. Sin embargo, no quiso
comenzar su disertacién sin hacer
un repaso (ilustrado graficamente)
del pais en materia de transito, pre-
sentando auténticos v bochomosos
casos de senalizacion falsa o con-
tradictoria, de ejemplos sobre el es-
tado de los vehiculos circulantes y
de su constante precarizacion. dan-
do como dato el hecho del gran in-
cremento en el sector del recau-
chutado, asi como del erréneo uso
del cinturén de seguridad, la negli-
gencia en la conduccién v una ma-
vor vigilancia v cuidado en las cam-
panas de seguridad vial. Para el po-
nente no hay, en general, conviccidn
para levar adelante las cosas que de-
bemos de hacer v hay una gran fal-
ta de informacién v formacién. Tras
presentar algunas experiencias bra-
silefias relativas a la ley de transito
de ese pais, sentencio que hay que
informar para convencer, educar pa-
ra prevenir, formar para obtener la
sequridad v controlar v sancionar pa-
ra ejemplarizar.

Miércoles 2 de
octubre

Abrio la sesion D. Mario Lei-
derman, del [nstituto de Inge-
nieros de Transporte de los
EE.ULL., con el tema “Transfe-
rencia de tecnologia v capa-
citacién”, en la que comenzd
hablando de la historia del Institu-
to de Ingenieros de Transporte, na-
cido en los EE.UU. en 1930, del
que es Director del distrito 8 (inter-
nacional). Continué hablando de dis-
tintos sisternas de disminucion de
velocidad, como los “lomos de bu-
rro’, que también tienen sus in-
convenientes, como el paso de ve-
hicules de urgencia (bomberos, am-
bulancias). Otra actividad es la
desarrollada educando a profesio-
nales v estudiantes. cursos en In-
ternet, colaboracién con otras or-
ganizaciones internacionales, bolsa
de trabajo. etc. Hay una seccién ar-



gentina creada en marzo del 2002,
que, por ejemplo, audita los futuros
puntos negros de una carretera aln
sin construir, v que ha firmado
acuerdos con distintas asociaciones
argentinas. Gracias a Internet to-
dos los temas se pueden compartir
facilmente con el resto del mundo,
aunque también se hacen charlas
con estudiantes en universidades v
un programa de becas.

Siguid el mismo ponente la se-
sion con el tema “La efectividad
de los sistemas de contencion
en los incidentes viales™. Mas
del 30 % de los accidentes en ca-
minos rurales se dan por la salida
de vehiculos de la calzada. En Ar-
gentina, muchos caminos carecen
de protecciones. Se “protegen” los
elementos exteriores de la calzada,
en lugar de proteger a los usuarios.
El disefio de estas defensas tienen
45 afos de antigliedad, con dife-
rentes alturas, sin uniformidad, con
la barrera directamente fija al pos-
te, etc. Hay tres tipos de defensas:
rigidas de hormigbn, semirrigidas
(metalicas) v flexibles (cables de ace-
ro. que no se emplean en Argen-
tina. pues son muy caras y faciles
de robar). Toda defensa tiene un
principio v un fin, v muchos de los
accidentes ocurren por el impacto
contra ese inicio o fin, pues las ter-
minaciones en “cola de pescado”
de las defensas semirrigidas fun-
cionan como auténticos abrelatas
de los vehiculos que impactan en
ellas. Otra solucion, el enterrar las
terminaciones, han empeorado el
problema, pues los vehiculos las co-
gen como un tobogéan v “vuelan”,
igual que con las rigidas que van dis-
minuyendo su altura v contituyen
una rampa para los vehiculos que
impactan con ellas. En resumen, es
un tema que esta muy descuidado
en Argentina y en otros paises su-
damericanos.

D. Horacio Blot, de la Subse-
cretaria de Transito y Transporte
del Gobierno de la ciudad auté-
noma de Buenos Aires, habld de
las “Medidas aplicadas en la
ciudad de Buenos Aires para
reducir la siniestralidad en el
transito”. En esta ponencia cola-
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boré Dia. Leticia Piris, licencia-
da. Empez6 hablando del modelo de
comportamiento de la gente; el fac-
tor humano es importante en todo
el sistema. tanto por parte de los con-
ductores (el mas grave) como de los
peatones v ciclistas.

En cuanto a las infraestructuras,
el disefio de las calles muchas ve-
ces tiene 200 afios de antigliedad,
faltan autopistas y falta senalizacion.
No estd implementada la revision
técnica obligatoria de los vehiculos,
los camiones no empleaban las au-
topistas por su elevado peaje, situa-
citén que esta a punto de cambiar,
etc. Todo esto conduce a un eleva-
do niimero de accidentes, que, por
el recorte del presupuesto por la si-
tuacién economica, ha aumentado
en el 2002,

Hav que actuar sobre los tres fac-
tores: ingenieria de transito, edu-
cacion vial, v control. Cada uno de
ellos por separado no sirve, y el fur-
darmental estd en cambiar la men-
talidad de los usuarios. Hay un 12
% de positivos en los controles de
alcoholernia, preferentemente en-
tre conductores menores de 25
anos, Sélo el 11 % de los conduc-
tores emplean el cinturdn de segu-
ridad, v el 16% de los motoristas,
No existe una policia municipal, con
lo que se depende de la buena vo-
luntad de la policia federal. que ha
creado un grupe de policia de tran-

sito pero que se estima que es muy
@5Caso.

Posteriormente, hizo uso de la
palabra D. Gregory Speier, es-
pecialista en seguridad vial v Ex-
Secretario Ejecutivo del Instituto
Panamericano de Carreteras, ex-
plicando cuales son las normas in-
ternacionales que se han desarro-
llado en cuanto a sistemas de con-
tencidn de vehiculos v qué es el
concepto de terminal de barrera.
Cité las normas vigentes principa-
les en Europa EN 1317 y en Ame-
rica NSHRP 350. Posteriormente
presentd diversos ejemplos graficos
de accidentes vy ensayos de con-
tencién de vehiculos, subrayando
su coste elevade, aungue son ne-
cesarios, destacando la gran im-
portancia del anclaje de los amor-
tiguadores de impacto, la necesaria
vigilancia v control policial v dife-
rentes experiencias llevadas a cabo
con amortiguadores de impacto y
diversos tipos de barrera, entre las
cuales se encontraba la New Jer-
sey. Finalizd su intervencién de-
fendiendo la necesidad de ensayar,
de mantener fondos de conserva-
cibn para todo tipo de amortigua-
dores, a través de contratos de man-
tenimiento, v la absoluta necesidad
de educar a la gente.

A continuacion, se presento la
ponencia relativa a la “Adminis-
tracion de la seguridad vial”,

Revista RUTAS 95



Simposios y Congresos i i

de los ingenieros H. Botasso, Ju-
lian Rivera v L. Aguirre Kotros,
de la Universidad Tecnologica Na-
cional, Facultad Regional La Pla-
ta, LEMAC-Area de Estudios del
Transporte, quienes expusieron el
método de redaccion de los planes
v el sistema de gestion informatico-
bibliografico generado a través de
los provectos de investigacién del
grupo, en conjunto con el del LI-
MES (Laboratorio de Ingenieria en
Sisternas), ambos pertenecientes a
la facultad anteriormente mencio-
nada. El sistema se denomina SI-
GEPOVIM (Sistema de Gestitn pa-
ra la Redaccién de Planes de Or-
denamiente Vial Municipal). Su
larga exposicion dio lugar a todo ti-
po de explicaciones sobre dicho
programa \ los problemas surgidos
en diferentes lugares para su desa-
rrollo por falta de presupuesto.

A continuacién, intervino D.
Eduardo J. Lavecchia, Presiden-
te del Comité de Seguridad en el
Transito de la provincia de Buenos
Aires (COSETRAN), informande de
los acuerdos tacitos de ese Foro por-
que, salvo la Carta de Brasilia, no que-
dé ningln documento firmado por
los asistentes. Después expuso el de-
sarrollo del Foro, al que asistieron 78
representantes de 94 paises, desta-
cando algunos de sus mensajes fina-
les: necesidad de contar con un cé-
digo de transito con especificacién
de la responsabilidad de cada Admi-
nistracion, propender al disefio ur-
bano v a las autopistas de espacios
sustentables de movilidad segura pa-
ra el trafico vulnerable (ciclistas) v ex-
clusivos para dmnibus en zonas con-
gestionadas, incorporacién al vehi-
culo de nuevas tecniologias, correcto
segquimiento e interpretacion de la
aplicacion de las leves, incremento
de la formacién v medios para la
atencién de emergencias sanitarias
por parte de los municipios, medidas
coercitivas v educativas para influir al
ciudadano sobre el peligro del alco-
hol, preparacién v disposicion de una
buena base de datos de accidentes,
etc. Sobre su sequimiento dio una
amplia perspectiva en diversos pai-
ses. Entre los progresos v necesida-
des en Argentina, destact el esfuer-
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zo realizado en la capacitacion v for-
macidn de usuarios, el sistema de
amojonamiento que ademas sirven
de sefializacion de caminos de emer-
gencia, la transformacion de ambi-
tos peligrosos (especialmente trave-
sias) v el incremento de la difusitn
por medio de diferentes medios de
comunicacion, asi como la capaci-
tacién de docentes.

Jueves 3 de octubre

Esta jornada se dedicd al tema
“El hombre v la seguridad en
el transito”, interviniendo en pri-
mer lugar D. Vicente Fittipaldi,
Presidente de la Asociacién de
Trénsito de Ciclistas en Ruta, con
el tera “Los ciclistas v los ac-
cidentes de transito”. Sigue
prohibido el empleo de bicicletas en
las carreteras, v hasta hace poco su
empleo era sobre todo deportivo.
Pero, con la actual situacién econd-
mica, lo que era una actividad de-
portiva se ha convertido en un me-
dio obligado de transporte para una
buena parte de la poblacion. Ha ha-
bido incluso arrestos por este maoti-
vo, cuando lo que esta contempla-
do es una sancién, lo que demues-
tra que es una situacion conflictiva,
La situacién demanda la creacién de
vias propias para la circulacién de

bicicletas, por cuanto que la gente
las sigue empleando incluso en ca-
rreteras nacionales, con el peligro
que ello supone. Hay barrios v ciu-
dades donde es sencillamente im-
posible su empleo. Para que la bici-
cleta pueda circular no es tan com-
plicado ni caro hacer ciclovias, mas
aln en las rutas nuevas, cuando su
utilizacion estd aumentando cada dia
mas, v cuando codigos de circulacion
como el de California conternplan
su empleo como algo normal; el Rei-
no Unido cuenta con 6 000 km de
vias para ciclistas, Japon 25 000 km,
etc. En Espana se estan reciclando
7 000 km de ferrocarriles inutiliza-
dos para vias verdes. En Argentina
hay una propuesta similar para em-
plear vias abandonadas de Buenos
Aires a La Plata. La idea no es po-
lemizar con las autoridades, o ma-
nifestarse contra los automéviles, si-
no simplemente pedir lugares pro-
pios para emplear la bicicleta,
eliminando los accidentes, casi siem-
pre mortales.

A continuacién, presentd a D.
Carlos Esteban, Secretario de la
Asociacion, mostrando un trabajo
sobre uno de los distritos, con una
encuesta de mas de 700 familias con
nifios en edad escolar, de la que sur-
gi6 que el 62 % de las familias po-
sefan una o varias bicicletas, pero s&-
lo el 1,7 % de los nifios las emplea-



ban para ir al colegio, los demas iban
caminando o en autobis. El 95 % la
usaria si dentro del barrio hubiera ca-
minos adecuados para su empleo.
Cuando se pregunté a los padres,
solo el 6 Y% utiliza la bicicleta para
ir a trabajar, pero el 79 % de los en-
cuestados adultos emplearia la bici-
cleta si dispusiera de vias seguras pa-
ra su uso. Este trabajo, con indica-
ciones de como establecer ciclovias
y otras recomendaciones, se pre-
sentd hace ano y medio en la mu-
nicipalidad, v aiin no ha tenido res-

puesta.
Siguid el Sr. Fittipaldi preocu-
pandose por la falta de voluntad po-

litica ante este problema, pues la bi-
cicleta la siguen viendo como un ju-
guete v no como un medio de
transporte, cuyos accidentes suelen
ser mortales. En Buenos Aires se es-
tima que hay cerca de un millon de
bicicletas, por lo que no es un me-
dio de transporte minoritario, o no
tiene por qué serlo.

Mas adelante, D. Hernan Oli-
veri, periodista del diaric Clarin,
presentd su exposicion “La pro-
teccion del pasajero v del pea-
ton en el futuro”, mencionan-
do que la mejora de la seguridad de
los ocupantes de los automéviles ha
avanzado en una proporcién que no
se da para los peatones, que supo-
nen un buen nimero de las victimas
mortales de los accidentes de circu-
lacién. Siguid con una breve histo-
ria de la seguridad en el automowil,
desde los frenos mecanicos hasta el
airbag v ABS. En cuanto a los pea-
tones, Ford esta experimentando
con dos sistemas antiatropello, que
intentan que el peatdn tenga las me-
nores lesiones posibles, modifican-
dose la defensa delantera y el capot,
que se eleva para evitar el impacto
del hombro v cabeza, con airbag ex-
teriores en ambos elementos. Por
otra parte, IBM esta desarrollando
otro sistema de ayuda al conductor,
v mediante sensores adivina sus re-
acciones v actlla en consecuencia.

Debido a un problema de hora-
rio, Fittipaldi habia interrumpido su
comunicacion para que hablara D.
Heman Oliveri, v, al continuar v an-
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tes de seguir con las preguntas, dio
paso a D. José Alberto Herrero,
de Cérdoba, que expuso su pro-
vecto de “Cérdoba ciclista”, pa-
ra hacer de esta provincia un cen-
tro internacional de ciclismo depor-
tivo v recreativo, con una serie de
iniciativas complementarias, con el
programa educativo para nifios “la
bicicleta como transporte y aventu-
ra”, programas para la capacitacion
de la policia, encuentros provincia-
les de cicloturismo deportivo, ete.

Siguid el Sr. Fittipaldi recor-
dando que este terna no es menor,
que hay todo tipo de asociaciones
por todo el mundo cuyo tema es la
bicicleta, mucho mavar que respecto
al uso de otro tipo de vehiculo, por-
que es un tema no resuelto, v que
por lo tanto preocupa a un gran sec-
tor de la poblacidn.

A continuacion dio paso a D.
Emilio Miso, de Lujan, que recla-
mé una educacion vial, contando su
experiencia con muchachosde 7 a
18 aios, cuando no hay un pro-
grama de educacién vial a nivel na-
cional en Argentina,

D. Roberto A. Tokunaga, del
Instituto de Investigacion Inge-
nieria Civil de Hokkaido, propuso
el tema “Carga mental del con-
ductor durante la conduc-
cién”, centrado en el empleo de
teléfonos moviles por los conducto-

res. Entre otras cosas, informo que
en Japan hay 70 millones de apa-
ratos de este tipo, para una pobla-
citn de 120 millones. Seglin una
encuesta de la policia, en 1999, el
85 % de los propietarios de estos
teléfonos los usan durante la con-
duccién., Durante 1998, tres cuar-
tas partes de los accidentes por al-
cance se dieron por el empleo de
estos teléfonos conduciendo. Su uso
esta prohibido en gran nimero de
paises, y en Japdn también se ha
hecho asi, exceptuando el empleo
de sistemas de manos libres. Entre
1996 v 1999 se realizaron tres ex-
perimentos en condiciones mas re-
alistas, empleéndose el concepto de
“carga mental”, tomado de la pro-
duccidn v sequridad industrial, defi-
nido en la norma IS0 100075. Se
han realizado estimaciones objeti-
vas (tiempo de reaccién) v subjeti-
vas (lo que percibe el encuestado).
Los tres experimentos realizados a
diferentes grupos de personas, eda-
des, v velocidades de circulacion die-
ron comno resultados, entre otros, la
efectividad del teléfono “manos li-
bres”.

Diia. Hilde Riera, de la Uni-
versidad de Belgrano, intervino con
el tema “El hombre y el transi-
to"”, comenzando su intervencién
complementando lo dicho por el Sr.
Tokunaga v afirmando que ella de-
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dicaba su vida profesional a la “Me-
dicina Vial", es decir, a la preven-
cién de accidentes de trafico me-
diante el estudio del hombre y su
comportamiento. Para ello explicod
de qué forma influyen los estimulos
en el cerebro v de qué forma reac-
cionamos ante ellos, justificando su
incidencia por edades y explican-
do los efectos de la droga: por ejemn-
plo, la marihuana es una de las dro-
gas que mas dura en el interior de
nuestro organismo.

Dentro de la educacion, en ge-
neral, la dividié en tres fases, una pri-
mera de presencia de autoridad cas-
tigo/recompensa; si se realiza bien,
una segunda “los que los demas ha-
cen’; v una tercera, la aceptacion de
que mis derechos terminan donde
empieza los de los demas.

Entre sus premisas se pueden
destacar que para tener vo auto-
nomia debo tener autodetermina-
cién, aceptar las normas v las leyes.
Posteriormente, explict la percep-
cién visual: hay que aprender a ver;
la atencion visual: tendencia del sis-
tema a no responder ante un esti-
mulo continuado, va que vernos me-
jor lo que cambia; y como reaccio-
namos ante los estimulos de luz y
sonido: el estimulo auditive desen-
cadena mas acciones v reacciones,
pues una reaccion cultural, Para la
ponente, los usuarios de la via po-
blica hoy por hoy no tenemos las
mismas consignas, V eso produce
riesgos.

Finalizé su intervencién afir-
mando, en relacién con la seguri-
dad vial, que no puede quedar en
manos de legos aquello que debe es-
tar en manos de profesionales y es-
pecialista

Posteriormente, se celebré un
panel de debate final con el plan-
teamiento: jQué podemos ha-
cer sobre la seguridad vial?
en el que, moderado por el Sr. La-
vecchia, intervinieron un gran nii-
mero de asistentes. Entre las ideas
presentadas, se afirmé la impor-
tancia de la necesaria educacién v
cumplimiento de la normativa, la in-
fluencia negativa de la crisis del po-
der judicial, la necesidad de acceder
v facilitar informacion v experien-
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cias v de trabajar permanentemen-
te sobre la seguridad vial, la abso-
luta necesidad de sensibilizar a los
politicos hacia este tema, de inves-
tigar seriamente la accidentalidad v
de disponer de una adecuada base
de datos estadisticos, el incremen-
to de la colaboracion profesional v
politica entre todos los paises y or-
ganizaciones relacionadas con la se-
quridad vial, etc.

Posteriormente intervinieron los
ingenieros Elvira v Martinez pre-
sentando la labor del National Sa-
fety Council, como paso previo a la
presentacién de Mr. Tony Smith, asi
como la forma en que colabora con
el Consejo, la empresa a la que per-
tenecen y destacando entre las mu-
chas labores que se realizan la de
concienciar a la familia para que par-
ticipe mas activamente en la pre-
vencion de los accidentes de los jo-
venes en fines de semana v defen-
diendo que todos tenemos algo que
hacer por la seguridad vial.

En cuanto a la presentacién de
Mr. Tony Smith, del Consejo Na-
cional de Seguridad de los
EE. UL, esta tuvo lugar a través de
una video conferencia con el titulo
“Preparacion de instructores
para el manejo defensivo™. El
ponente partié de la base de como
la sequridad tiene una importancia
critica para todo el mundo, porque
seguridad v salud van unidas en to-
dos los ambitos. En EE.UU. han
muerto este afio mas de 43 000
personas v tan solo dentro de las 72
horas siguientes al accidente. es-
tando demostrado que entre las caur
sas mas importantes esté la del error
del conductor (90%), v que es la ma-
vor causa de muerte entre jovenes
de menos de 25 anos.

La labor del Consejo Macional de
Seguridad es analizar la causas del
comportamiento; por ello el Con-
sejo interviene para cambiar las le-
yes y una de sus labores es la de
crear v aplicar programas de manejo
defensivo, que oscilan entre 4 horas
v dos dias. adaptados al paisy a los
tipos de vehiculos, identificando los
errores mas comunes, las condicio-
nes del transito, de la infraestructu-
ra, etc., partiendo de axiomas como

“vamos a estar rodeados de idiotas
ymaniacos” con el fin de que no nos
sorprendan, crear un “almohadén”
defensivo de seguridad de nuestro
vehiculo, v siempre partiendo de que
los accidentes son evitables v es ini-
til buscar las culpas.

Entre los factores de siniestrali-
dad, destacé la velocidad, cuyo in-
cremento en 15 km sobre los 80
km/h duplica la posibilidad de ac-
cidente, los adelantamientos con
errores de juicio v calculo, el alco-
hol, las drogas, el cansancio, el
stress, etc.

Finalmente, se dio lectura al do-
cumento final del congreso, redac-
tado en los talleres participativos que
fueron conducidos por D. Gregory
Speier. Este documento sera re-
mitido a todos los Primeros Dele-
gados de los paises que integran el
Consejo de Directores de Carrete-
ras de [beria e Iberoamérica, para
hacerles conocer las recomenda-
ciones surgidas en el desarrcllo del
seminario v que se espera que se
tengan en consideracién para lograr
una reduccion en el niimero de ac-
cidentes viales.

Viernes 4 de octubre

En este dia se dio por finalizado
este congreso con los actos con-
memorativos del 70" aniversario de
la Direccion Macional de Vialidad
de Argentina y con la visita técnica
que se realizd a la Autopista del Sal,
para cbservar las medidas de segu-
ridad implementadas, visitandose el
Centro de Operaciones Sol, donde
se aprecio la forma en que presta
los servicios AUSOL., Asi mismao,
se visitaron las instalaciones de CES-
VI Argentina, en el Parque Indus-
trial Pilar, v los talleres v areas de
capacitacion.

Conclusiones

En cuanto a las conclusiones de
este congreso, se plantearon de for-
ma que, una vez citados los pro-
blemas y sus consecuencias, se for-
mularon una serie de recomenda-



ciones concretas relativas a cada
bloque de problemas. Por ello, los
iremos citando uno a uno.

Problemas. Falta de control en
la revisién técnica de vehiculos li-
vianos en algunos paises del Con-
tinente.

Consecuencias. Produccion de
accidentes generados por vehiculos
en malas condiciones técnicas.

Recomendaciones. Scolicitar a
la Comision Nacional Reguladora
de Transporte en Argentina y or-
ganismos similares en otros paises,
que se unifique el criterio de control
en todas las jurisdicciones del pais.

Que esta accidn esté coordina-
da por un organismo centralizador,
ajustando los controles a dichos ve-
hiculos, por parte de la Policia que
corresponda.

Problemas. Inexistencia de un
Centro de Estadisticas de acciden-
tes viales que sea confiable, en al-
gunos paises del Continente.

Consecuencias. La falta de da-
tos conlleva a la dificultad de esta-
blecer un diagnéstico, por no poder
precisarse la causa de los accidentes.

Recomendaciones. Hay mu-
chas organizaciones en todo el Con-
tinente, que tienen bases de datos;
pero cada una de ellas privilegia
unos datos sobre otros, siendo ne-
cesaria su interconexion, teniendo
en cuenta la posibilidad de que es-
tos sean accesibles para todos aque-
llos que los necesiten,

Problemas. Falta de concien-
ciacion de padres v docentes para
transmitir a los nifios el concepto
fundamental que conforma el trian-
gulo implicado en los accidentes:
hombre, vehiculo v camino.

Consecuencias: Son los pa-
dres los que deben concienciar den-
tro de la familia v los maestros en
la escuela; pero mal pueden lograrlo
si no estan preparados para tal ta-
rea.

El provecto mancomunado de
informar, asesorar v preparar a los
docentes existe; pero no se le ha
dado continuidad, ni se ha tomado
con la responsabilidad que la reali-
dad exige, en algunos paises.

Recomendaciones. Que los
Ministerios de Educacion de cada
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pais implementen v faciliten la con-
currencia de los maestros a cursos
especiales de capacitacion para el
uso correcto de la via plblica, el res-
peto a las normas de transito v to-
do lo referido a la sequridad vial,
con el fin de que actiien como agen-
tes multiplicadores en la tarea fun-
damental de concienciacién v pre-
vencion.

Problemas. Falta de senala-
miento homogéneo a nivel regio-
nal.

Consecuencias. En la actuali-
dad existe un instrumento adecua-
do, el Manual Interamericano de
Senalizacidon; pero no se cumple,
va que las distintas legislaciones no
lo contemplan.

Recomendaciones. Supues-
tamente, a nivel regional, existe un
Manual Interamericano, pero éste
no se aplica.

Cada pais, municipio, etc., uti-
liza sus propias normas, v seria im-
portante la actualizacion del Manual
actual, logrindose otro aprobado v
consensuado por todas las partes
involucradas.

Se deberia buscar un compro-
miso entre todos los actores que

tengan gue ver con el tema en el
Continente, para que se difunda v
se empiece a implementar el mis-
mo de manera paulatina v gradual
hasta lograr el objetivo.

Problemas. Falta de sancidn v
respeto a las normas de conviven-
cia.

Consecuencias. Falta de valo-
racion de la vida.

Recomendaciones. Que las
autoridades competentes de cada
pais hagan cumplir las normas con
sanciones ejemplificadoras, que con-
tribuyan a la adquisicion de hébitos
gue permitan al ciudadano acomo-
dar su comportamiento a las nor-
mas. reglas v principios del transi-
to.

Problemas. Ineficiencia en el
sistema de controlar el transito de-
bida a: corrupcién, falta de capaci-
tacion, ineficiente control de las
operaciones de transporte piblico,
falta de decisién politica, falta de
funcién de carrera v del ejercicio de
roles, ineficiente estructura admi-
nistrativa en la efectivizacion del
cumplimiento de las infracciones,
falta de percepcién en el controla-
dor, inapropiada normatividad.
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Consecuencias. En los paises
en que se presentan los problemas
citados, se produce: desorden. de-
terioro v desequilibrio social, inequi-
dad, ineficiencia, perjuicio econd-
mico, desincentivacién de la espe-
cializacion, falta de seguridad,
incumplimiento de roles, pérdida de
modelos y valores, asi como del res-
peto a la autoridad v a las institu-
ciones, impunidad, incremento de
altas tasas de morbimortalidad.

Recomendaciones. Seleccion
del personal cualificado en los am-
bitos de decision v asesorias.

Establecimiento de politicas so-
bre la base de diagndsticos veraces.

Consideracion del bienestar ge-
neral sobre el particular.

Formacion v capacitacién con-
tinua en todos los estamentos.

Aportes logisticos e instrumen-
tos de infraestructura en el control.

Persuasitn a la clase politica de
que este tipo de medidas son be-
neficiosas para la poblacion y para
ellos mismos. dado que las medidas
positivas para la colectividad gene-
ran imagenes positivas de los poli-
ticos.

Elaboracion de normas de pro-
cedimiento para un efectivo control
operativo.

Construccion de los valores de
la sociedad.

Problemas. Abordaje de los
provectos en forma parcial sin con-
siderar todos los elementos v disci-
plinas relacionadas con la seguridad
vial,

Consecuencias. REesolucion
parcial o contraproducente del pro-
blema de seguridad.

Falta de aplicacion de nuevas tec-
nologias en el disefio.

Recomendaciones. Realizar
proyectos viales integrales, consi-
derando todos los aspectos que ha-
cen a la sequridad vial, haclendo uso
de las nuevas tecnologias de dispo-
sitivos de contencion.

Producir la revisién de los pro-
vectos nuevos y de la red existente
por una Auditoria de Seguridad Vial.

Incorporar el concepto de la ren-
tabilidad social del provecto.

Problemas. Ausencia del con-
cepto de la necesidad de tener en
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cuenta medidas para el tratamien-
to de los transitos vulnerables.

Consecuencias. El conductor
del vehiculo automotor ve al ciclis-
ta como un obstaculo.

Las leves. generalmente, son po-
co explicitas con respecto al dere-
cho de circulacién.

Mo se considera el transito wul-
nerable en la formacidn de los con-
ductores de vehiculos.

Poca intermodalidad entre los
distintos medios de transporte. Fal-
ta de guarderias vigiladas.

Recomendaciones. Inclusion
de las obras requeridas para con-
siderar el transito vulnerable, en los
presupuestos de obras pitblicas.

Frevia capacitacion, partici-
pacién de los usuarios en las discu-
siones de las politicas relacionadas
con la bicicleta, etc.

Inclusién de la tematica del trans-
porte en bicicleta en los programas
de capacitacion técnica.

Pdliticas gubernamentales de sus-
titucion de bicicletas en mal estado,
por medio de programas estimulo.

Problemas. Falta de considera-
cién de Ja interrelacion de los siste-
mas ambiental v de transito.

Consecuencias. Por un lado,
no se da la importancia debida a la

incidencia de los factores climaticos
en la seguridad vial.

En cuanto a la influencia del tran-
sito en el ambiente, tenemos conta-
minacién atmosférica por los gases
que despiden los vehiculos, conta-
minacién sonora por el ruido de los
motores y el movimiento de la via y
contarminacién visual en las zonas su-
perpobladas de carteles.

Recomendaciones. Lo ideal se-
ria realizar estudios meteorolégicos
en la zona de influencia del camino,
determinar zonas criticas v de acuer-
do al tipo de riesgo climatico. adop-
tar la solucion correspondiente.

Es esencial un sistema de sefia-
lizacidn adecuada, informar a los
conductores de las medidas pre-
ventivas y realizar programas de
mantenimiento.

Estos temas imponen desarro-
llar una evaluacidn de impacto am-
biental, v que ésta deba realizarse a
conciencia, no sblo como el cum-
plimiento de requisitos normativos
v que sus resultados sean aplicados
en forma efectiva.

Estas propuestas pueden resu-
mirse en una: realizacion de cam-
pafias informativas v de concien-
ciacion, que tengan caracter gene-
ral. H



