Autow'zis del Estado

del Cantabrl -u Xa

Andrés Corral Gonzélez
y Aldo Zupicich Puga, Ingenieros

de Caminos, Canales y Puertos
y Directores de las Obras.
| 9 de octubre de 2010, en
E un acto presidido por el Mi-
nistro de Fomento, D. José
Blanco, fueron puestos en servicio
los tramos “Abadin — Castromaior”
y “Castromaior — Touzas” de la au-
tovia del Cantabrico A-8, que discu-
rren por el norte de la provincia de
Lugo, en los términos municipales
de Abadin y Vilalba, y que han su-
puesto una inversion de 56,3 millo-
nes de euros incluidos los costes de
expropiacion y de sus asistencias
técnicas.

Con la construccion de la Autovia
A-8 del Cantabrico se pretende ca-
nalizar el importante trafico de largo
y medio recorrido que discurre por el
norte peninsular, desde Galicia has-
ta el Pais Vasco, abriendo una nue-
va via segura, moderna y eficaz pa-
ra las comunicaciones nacionales e
internacionales, sustituyendo a la ac-
tual N-634 de San Sebastian a San-
tiago de Compostela.

Se trata de una infraestructura cla-
ve para la conexion de Galicia con
las redes transeuropeas de transpor-
te y la cornisa Cantdbrica, discu-
rriendo el itinerario gallego en su to-
talidad a través de la provincia de
Lugo, entre las localidades de Riba-
deo y Baamonde.

El tramo gallego de la Autovia del
Cantabrico conecta directamente con
la Autovia del Noroeste (A-6) en Ba-
amonde, y a través de ella con la Au-
topista del Atlantico (AP-9), con A Co-
rufia, Santiago de Compostela,
Pontevedra, Vigo y Portugal a través
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Vista del enlace de Martinan, del tramo Touzas-Castromaior. Al fondo se observa
el desvio de la N-634, donde comienza el tramo Castromaior-Abadin.

del itinerario IP-1 (Oporto, Lisboa).
También conecta con Ferrol a través
de la autovia autonémica AG-64 Fe-
rrol-Vilalba y con Lugo a través de la
propia A-6.

Los tramos que se han puesto en
servicio entre Abadin y Touzas (Vilal-
ba) forman parte de dos contratos de
obras colindantes: el primero, el tra-
mo Abadin-Castromaior; y el segun-
do, el tramo Castromaior-Touzas, que
totalizan una longitud de 9,6 km.

El tramo Abadin-Castromaior ha si-
do ejecutado por la empresa S.A. de
Obras y Servicios, COPASA, y el tra-
mo Castromaior-Touzas por la unién
temporal de empresas (UTE) Cyopsa
Sisocia-Abaldo-OPR.

Secciones tipo

El tronco de autovia cuenta con
dos calzadas con dos carriles por
sentido de circulacion de 3,50 m, ar-
cenes exteriores de 2,50 m e interio-
res de 1,50 m; se dispone a su vez
de bermas de 1 m a cada lado y una
mediana de 6,00 m de ancho.

La seccién de firme adoptada co-
rresponde con la clasificacion de tra-
fico pesado T1 y se compone de una
capa de rodadura drenante tipo PA-
12 de 4 cm de espesor sobre una ca-
pa intermedia D-20 de 6 cm de espe-
sor y una capa base tipo G-25 de 10
cm de espesor, con subbase de sue-
locemento de 20 cm de espesor. La
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explanada sobre la que se asienta el
paquete de firmes es tipo E-3 y ha si-
do estabilizada in situ con cemento en
un espesor de 30 cm.

Descripcion de las obras

_ TRAMO:

ABADIN-CASTROMAIOR

Este tramo de 3 996 m de longi-
tud, que ha sido disefiado para una
velocidad de 100 km/h, radio mini-
mo en planta de 1 000 m y pen-
diente maxima del 5%, conecta por
el Norte, en su origen con el tramo
Abadin—Careira y en su final, al Sur,
con el de Touzas-Castromaior. El
trazado avanza, con el mismo kilo-
metraje que la carretera N-634, de
norte a sur, es decir: desde el Can-
tabrico hacia la Autovia del Noro-
este, A-6, desarrollandose todo el
tramo en el término municipal de
Abadin (Lugo). El origen se localiza
pasado el cruce con la carretera au-
tondmica de Moncelos- Abadin (LU-
113), a unos 200 m al sur de la ac-
tual travesia de Abadin de la N-634.
Se ha ejecutado un paso inferior
para la reposicion de dicha carre-
tera autonémica en este punto.

En el inicio del trazado se pro-
yecta el enlace de Abadin, que per-
mite conectar la autovia A-8 con el
nucleo urbano de Abadin y con la ac-

tual N-634. Se trata de un enlace ti-
po diamante con glorieta superior que
permite efectuar todos los movi-
mientos, incluidos los cambios de
sentido.

El trazado desciende después ha-
cia el rio Abadin, que se salva me-
diante un viaducto de 5 vanos y 180
m de longitud. Desde aqui, el traza-
do asciende hasta el final del tramo
que se localiza una vez cruzada la

carretera N-634, en un collado del
monte de Abeleira. El cruce con di-
cha carretera se ha repuesto me-
diante un paso superior.

La permeabilidad transversal se
asegura mediante la realizacién de 11
estructuras:

B Un viaducto sobre el rio Abadin.

Bl 6 pasos sobre la autovia (inclu-
yendo los 2 del enlace).

Bl 4 pasos bajo la autovia.

El viaducto de Abadin es de tipo-
logia viga cajén prefabricada con va-
nos isostaticos de luces 34,55 -35,00
-35,00-38,70-34,55 m, de directriz
curva de, radio 1000 m y sin esviaje.

El tablero esta constituido por una
viga cajon tipo “artesa” de 2,00 m de
canto y una losa superior de 20 cm
de espesor minimo en los vuelos y
40 cm de espesor maximo en el cen-
tro (6 cm para la prelosa autoportante
y el resto de hormigdn “in situ”).

Las pilas son del tipo “martillo” con
fuste de seccién circular de 1,80 m de
diametro, con una altura maxima de
aproximadamente 16,60 m hasta za-
pata, rematado con un capitel con un
doble voladizo simétrico para recibir
los apoyos de las vigas del tablero. Se
cimentan directamente en el terreno.

Se han realizado también seis
obras de drenaje transversal y una
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Nombre de la obra:

Autovia del Cantabrico A-8.
Tramo: Abadin-Castromaior.
Titular:

Ministerio de Fomento.
Demarcacion de Carreteras del
Estado en Galicia.

Direccion de las obras:

D. Aldo Zupicich Puga, ICCP y
ip. Benigno de la Torre Chamorro,
c ITOP.
i Empresa adjudicataria:
S.A. de Obras y Servicios, COPASA.
Jefe de obra:

D. Gustavo Vazquez Tarodo, ICCP.
Asistencia técnica control
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D. Abel Cabezudo Fernandez, ICCP.
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amplia red de caminos laterales de
mas de 1 200 m de longitud para
dar servicio a las fincas colindan-
tes.

La autovia dispone de cerramien-
to lateral en toda su longitud y se ha
realizado la reposicion de to-
dos los servicios afectados, in-
cluidas las reposiciones de
abastecimiento y electricidad;
se han dispuesto 2 pasos de
mediana con barrera metalica
movil, canalizaciones para ser-
vicios en mediana, asi como
medidas de revegetacion y
plantaciones, para la adecua-
da integracién paisajistica.

Movimiento de tierras

Um i y

n £ m Volumen excavacion:
i ;‘ D 890 763,08 m®
d" o Volumen terraplén:
a I 542 526,00 m®
d t Estructuras
£ Hormigon HA-25: 3 031,44 m3
5 Hérmigon HA-30: 8 263,89 m®

Hormigon HA-35: 1 785,62 m?
Acero B=500 S en barras corrugadas
(Armaduras pasivas) 1 526 870,64 Kg

Firmes

Suelo estabilizado S-EST3:

30 255,05 m?

Suelocemento: 26 697,16 m®
Mezclas bituminosas: 43 233,64 tn
Actuaciones ambientales

Acopio y extendido de tierra
vegetal: 52 084 m?3

Hidrosiembra: 270 807 m?
Plantaciones arboreas y arbustivas:
70 133 Ud

TRAMO:
CASTROMAYOR - TOUZAS
El trazado de este tramo tiene una
longitud total de 5 660 m, ha sido di-
sefiado con un radio minimo en plan-
ta de 1 200 m y pendiente maxima
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del 4%, y se desarrolla entre las lo-
calidades de Castromaior, en el tér-
mino municipal de Abadin y de Tou-
zas, en el término municipal de Villalba,
ambos en la provincia de Lugo.

En todo su recorrido, el trazado de
este tramo de la autovia es paralelo
a la N-634, si bien se comunica con
ella a través del enlace de Arnela,
proximo a la poblacion de Castro-
maior y del rio Arnela, en el centro
del trazado.

Las formaciones geolégicas sobre
las que discurre estan claramente di-
ferenciadas: la inicial hasta el enlace
de Arnela, de aproximadamente 2 700
m, atraviesa en desmonte una for-
macioén de rocas esquistosas con un
grado variable de alteracion; la final
de 3 000 m, atraviesa en terraplén
una formacién denominada Cha de
Graduin coincidente con una zona ge-
omorfoldgica terciaria y llanuras alu-
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viales, donde se ha dispuesto en el
cimiento del terraplén una malla de
mechas drenantes para acelerar en
la fase de construccion el proceso de
consolidacion.

El trazado se inicia en la proximi-
dades del p.k. 609 de la carretera N-
634, en el término municipal de Aba-
din, y discurre paralelamente a la
N-634 por las laderas del monte Abe-
leira, cruzando a continuacion el va-
lle del rio Arnela, cuyo cauce se sal-
va mediante un viaducto de ocho
vanos con una longitud total de 240
m, continuando en desmonte y bor-
deando por el sur el nucleo de Cas-
tromaior, hasta el enlace de Arnela y
finalizando con un tramo en terraplén
de 3 km de longitud que atraviesa las
zonas llanas del valle del arroyo La-
joso, cuyo cauce se salva mediante
un viaducto de tres vanos, de 81 m
de longitud total.
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La permeabilidad transversal se
asegura mediante la ejecucién 11 es-
tructuras:

B 7 pasos inferiores (dos del Ca-
mino de Santiago, cuatro caminos lo-
cales y una carretera de la Diputa-
cion).

Ml 2 pasos superiores (enlace y Ca-
mino de Santiago).

H 2 viaductos (Lajoso y Arnela).

El viaducto del Arnela es de vigas
y esta formado por siete vanos de
longitud casi homogénea.

El viaducto del Lajoso también es
de vigas y esta formado por tres va-
nos: dos de 25 m y el central de 31
m, para salvar el cauce del arroyo La-
joso que atraviesa el Lugar de Inte-
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rés Comunitario (LIC), identificado co-
mo Parga-Ladra-Tamoga.

Los pasos superiores tienen una-
tipologia de puentes integrales con
losa continua empotrada en los apo-
yos de pilas. Y los pasos inferiores
son de diferentes tipologias y di-
mensiones (marco de hormigdn, bo-
vedas prefabricadas biarticuladas o
vigas).

El drenaje transversal lo aseguran
trece obras de fabrica, de las cuales
seis corresponden con tubos pre-
fabricados de hormigdn armado de
1 800 mm: una con tubo prefabrica-
do de hormigén armado de 2 500
mm, cuatro formadas por marcos de
hormigén armado de 3 x 2 m, y dos
por marcos de hormigén armado de
3,5x3m.

El drenaje longitudinal lo forman
las cunetas de mediana, las cunetas
de pie y coronacion de desmonte, las
de pie de terraplén, asi como los bor-
dillos y bajantes de toda la obra.

Obras complementarias

Como parte de la ejecucion de las
obras se han modificado las lineas de
conduccién de gas, eléctricas, telefo-
nicas, telegraficas y de abastecimien-
to directamente afectadas, y se han
realizado mas de 8,7 km de caminos
de servicio para reponer la red de ca-
minos agricolas y vecinales, caracte-
rizados por una plataforma de 5 m de
anchura. A su vez se ha repuesto el
Camino de Santiago en 1,5 km, me-
diante una acera de 3 m de ancho pa-
ra paso exclusivamente peatonal.
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La seccion de los caminos esta
formada por 30 cm de zahorra artifi-
cial sobre 30 cm de suelo adecuado
y en algunos de ellos se ha realiza-
do un doble tratamiento superficial.

Ademas se han dispuesto 5 pasos
de mediana con barrera metélica mé-
vil, cerramiento en ambas margenes
de la autovia, canalizaciones para ser-

vicios en mediana y estaciones de
aforo.

Impacto ambiental
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satorias de la Declaraciéon de Impac-

to Ambiental, entre las que destacan n Nombre de la obra: Um i Movimiento de tierras
las correspondientes a la integracion 'i Autovia del Cantabrico A-8. n ‘[‘,[‘l jll Excavacion:
estética de las obras mediante reve- ¢ Tramo: Castromaior - Touzas. i -l L)_ 940 987 m®
getacion de superficies afectadas, h Titular: Bl K o Terraplén: 943 790 m?
plantaciones arbéreas y siembras de N Ministerio de Fomento. a r Estructuras
especies vegetales autéctonas ade- T Demarcacion del Carreteras d ¢t Vigas: 3 602 m
cuadas a las caracteristicas del me- é del Estado en Galicia. & %) Hormigon HA-25/B/20/lla:
dio en que se localizan las obras, asi o AsistonCiEeiE S I 2785,79 m?
como la implantacién de balsas de  ji la redaccion/deliRRiEEES L Hormigon HA-30/B/20/lla:
. . . 3 UTE Vigiconsult-Singla. e 10 248.95 m
retencién de contaminantes y dispo- 1 Direccion de las obras: 3 B g \
sitivgs de escape en Ial\’/alla de ce- L! D. Andrés Corral Gonzéle; Hormigon HM-35: 5 ;ﬁ;e”;
rramiento para la proteccion de la fau- ™ (ICCP) y D. Benigno de la Torre Suciaca . 40m
na. A su vez, tambien se han ChamoneiilE Suelo estabiliza.do S-EST3:
realizado los planes de vigilancia am- Empresa constructora: e m;
biental con sus (l:or'respondlente§ pro- UTE Cyopsa Sisocia-Abaldo-OPR. Mezclas bituminosas ool tht
gramas de seguimiento arqueoldgico, Jefe de Obra: ) ]
destacando las actuaciones arqueo- D. Pablo Funes Romero, ICCP. Actuaciones ambientales
l6gicas desarrolladas en el yacimien- Asistencia técnica control y hcopiciyieXIEIRER d«z
to de Casanova, emplazado en la zo- vigilancia en las obras: tiarra' vegelatiiiaia
na final del tramo Touzas - EUNOECIEN . H:dlr;;s:e:n " ;95 77
Jefe de Unidad: lantaciones arbéreas
Castromayor, entre los pp.kk. 5+300 D. Ernesto de Santos Pascual, ICCP. y arbustivas: 117 802 u.

&l y 5+500.
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