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De izquierda a derecha, D. Benigno Blanco, D. José J. Martinez Sieso, D. Francisco Alvarez Cascos y D. Miguel A. Revilla

Roiz.

Acto de inauguracién

n la inauguracién de
E “Viaria Cantabria 2001-

20107, que se celebr6 en
Santander del 22 al 23 de ma-
yo del presente afio, el Minis-
tro de Fomento, D. Francisco
Alvarez Cascos, comenzo su
intervencion mencionando su
satisfaccion por la colaboracion
que existe entre su Ministerio y
el Gobierno de Cantabria, cu-
yos resultados son ejemplo para
el resto de Esparia.

La estabilidad presupuesta-
ria v la disponibilildad de fon-
dos europeos permiten confiar
en la viabilidad financiera del
conjunto de actuaciones que
suponen estas inversiones, sus-
tentada en un marco econémi-
co estable, sin déficits presu-
puestarios y con previsiones de
un alto ritmo de crecimiento
econdémico.

El ministro fue desgranando
las diferentes inversiones en
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infraestructuras que se van a
realizar en Cantabria, del or-
den de los 176 000 Mpta, pre-
ferentemente en carreteras y
ferrocarriles. El Tren de Alta
Velocidad, se prevé que esté
listo antes del 2007, v permi-
tira realizar el viaje Santander-
Madrid en tres horas. También
estan contemplados los 47 km
de la autovia del Cantabrico
entre Torrelavega y Asturias,
los 66 km hacia la meseta, los
15,1 km de la ronda de la ba-
hia de Santander, y los 14 km
de Zurita-Parbayon.

El Presidente de Cantabria,
D. José J. Martinez Sieso,
por su parte, hizo especial én-
fasis en la colaboracién y coor-
dinacién de las distintas institu-
ciones, ya que desde una idea
comn de prioridades y de de-
sarrollo se puede conseguir
avances positivos,en una regién
que quiere afrontar el siglo XXI
con las necesarias garantias pa-
ra su definitiva integracién in-
terna y externa por medio de

unas infraestructuras modernas
y adecuadas para su desarrollo
econémico vy social.

Por su lado, D. Gonzalo
Pineiro, Alcalde de Santan-
der, destaco, entre otras, las
obras del Distribuidor de La
Marga, que terminara con los
problemas de trafico en esa zo-
na, v la autovia de Ronda Ba-
hia, ademas de las actuaciones
en el puerto y la recuperacion
del espacio ferroviario, que re-
dundaran en un mejor servicio
y calidad de vida para los ciu-
dadanos de Santander, va in-
mersos en el siglo XXI.

-Marco financiero:

Balance de las
inversiones y planes
de futuro

A continuacion tomo la pala-
bra D. Benigno Blanco, Se-
cretario de Estado de Infraes-
tructuras del Ministerio de Fo-
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FF.CC.
Espana total 6 009 952
Noroeste
Castilla y
Lebén 994 883
Galicia 522 630
Asturias 322 774
Cantabria 69 680
Pais Vasco 597 131
Total
Noroeste 2 507 098

EL NOROESTE EN EL PLAN DE INFRAESTRUCTURAS 2000-2007

Autovias Aeropuertos
Autopistas
3 728 904 1397 919
606 573 4 319
214 500 29 934
215 998 4 573
78 030 2014
19 595 77 043
1115101 60 435

Puertos Total
1250 000 12 386 775
e 1605775
130 541 897 605
86 378 629 723
26 585 176 309
693 769
320 547 4 003 181

(+32,32%)

Valladolid-Palencia/Burgos
Palencia-Alar del Rey
Alar del Rey-Santander

Nueva red arterial ferrov.

FE.CC. ALTA VELOCIDAD MAYO 2001

L.A.V. VALLADOLID-PALENCIA-SANTANDER

En redaccién del estudio informativo (plazo 15 meses desde 12/3/01)
En redaccién del estudio informativo. Informacién Pablica 17/04/01
En redaccién del estudio informativo (plazo 24 meses desde 31/10/00)

INTEGRACION FF.CC. EN SANTANDER
En redaccion del estudio informativo (plazo 18 meses desde 11,/04/01)

mento, destacando sobre todo la
preocupacion de su Ministerio en
la consecucién de la mejor cali-
dad de servicio en las carreteras,
subrayando el interés de su Mi-
nisterio por aplicar toda la tec-
nologia posible para dar un ser-
vicio de calidad, y subrayando
que el Plan de Infraestructuras
apuesta por integrar a Cantabria
en las mismas condiciones que
otras regiones europeas, en las
grandes redes de comunicacién
necesarias para su desarrollo fu-
turo.

Por su lado, D. Federico
Santamaria, Consejero de
Economia v Hacienda del Go-
bierno de Cantabria, informé
que se recurrird al endeuda-
miento para financiar el plan
de carreteras 2001-2008, que
prevé una inversion de 66 386
Mpta en la red autonémica,
aunque se emplearad esa for-
mula aplicando el principio de
prudencia. El Consejero repa-

s6 las inversiones en materia
de carreteras hechas por el Go-
bierno desde 1995, el sistema
de financiacion utilizado y c6-
mo se desarrollara el plan de
carreteras: primera fase, 2001-
2004, con una inversién de
41 136 Mpta, y al que se in-
corporaran actuaciones inclui-
das en el primer plan y ain no
ejecutadas; y una segunda,
2005-2008, con una inversion
de 25 250 Mpta. Al hilo de lo
expuesto, explicé que, desde
1995, el Gobierno cantabro ha
puesto en marcha un ambicio-
so programa de inversiones a
través del ahorro bruto conse-
guido hasta el 2000, que ha si-
do de unos 20 000 Mpta anua-
les; las transferencias de
capital, con unos 10 000 Mpta
al afio, v el endeudamiento,
que es un recurso que no ha si-
do excesivamente utilizado.
También expuso los cambios
en el marco financiero futuro

debido a las competencias que
recientemente ha asumido el
Gobierno, y las que préoxima-
mente asumira, como son las
transferencias de sanidad, lo
que estrechard el margen de
maniobra presupuestario para
la inversién en infraestructuras.

Infraestructuras
aeroportuarias y

Inicié la sesién la interven-
ciébn de D. Pedro Argiielles,
Presidente de AENA, quien,
entre otras cosas, informé del
crecimiento previsto (5%) del
aeropuerto de Parayas, en el
que AENA piensa invertir del
orden de los 2 000 Mpta hasta
el afio 2007, fecha en que se
alcanzaran los 370 000 pasa-
jeros y el movimiento de
13 370 aeronaves. La inver-
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sién se ha destinado a la remo-
delaciéon del edificio terminal y
a la central eléctrica, amplia-
cién de aparcamientos y de la
plataforma del 4rea de movi-
mientos. Igualmente, que el
Plan Director de Parayas con-
templa una inversién de 2 400
Mpta, y se prevé la construc-
ci6én de una calle de rodaje pa-
ralela a la pista de vuelo, un
apartadero de espera en la ca-
becera 29 y dos edificios, uno
para “handling” y otro para la
aviacién en general.

Asi mismo descarté la insta-
laciéon de pasarelas (“fingers™)
para acceder a los aviones, lo
que significa que se buscaran
otras alternativas. También
afirmé que la puntualidad me-
dia en el aeropuerto es del
88% y operatividad del 99%.

D. José Llorca, Presiden-
te del Ente Publico Puertos
del Estado, presentd una in-
version de 26 500 Mpta en el
puerto de Santander hasta el
anio 2007, el 2,2% del total
previsto en el sistema portua-
rio. El Sr. Llorca explicé que
17 000 Mpta los asumira la Ad-
ministracién Publica (1 545
Mpta anuales, que implican un
incremento del 8,6% con res-
pecto al periodo 1996-2000).
De todo ello, unos 10 000 Mp-
ta se invertiran en esta legisla-
tura e iran dirigidos al dragado
testero este del espigén central,
el muelle cinco, la nueva lonja,
la darsena sur, los viales del es-
pigdn central y actividades lo-
gisticas. Para el Sr. Llorca hay
que hacer crecer, modernizar y
mejorar la accesibilidad terres-
tre del puerto de Santander e
integrarlo en las redes naciona-
les e internacionales de trafico.

Posteriormente, D. Fer-
nando Garcia Pérez, de la
Autoridad Portuaria del Puer-
to de Santander, constatd es-
tas inversiones y la forma en
que se llevarian a cabo, no sin
antes subrayar que la actividad
desarrollada por el puerto de
Santander es hoy en dia una va-
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liosa fuente de riqueza y empleo
para Cantabria, ya que contri-
buye con el 29,8% al VAB au-
tonémico. El puerto soportara
un trafico portuario cercano a
los 5 350 000 toneladas en el
afno 2000, lo que supone un in-
cremento del 22% respecto al
periodo 1990-94, y que se sus-
tenta en un crecimiento soste-
nido y en la diversidad de trafi-
cos. Para ello, facilité cifras
referentes a los traficos de mer-
cancias, que por tercer ano
consecutivo batio su propio re-
cord -1 240 000 toneladas- y
de pasajeros, especialmente la
linea de ferries con Plymouth,
140 000 pasajeros/ano.

La relacién de las principa-
les obras realizadas en el puer-
to desde 1996, la explicacién
de los tipos de mercancias
transportados, su participacién
en la creacion de puertos secos
como Azuqueca de Henares, la
explicacion de los proyectos
mas importantes por realizar
en este puerto (dragado del es-
pigén central, muelle de Raos
5, nueva lonja de pescados,
nuevos muelles en la darsena
sur de Raos, etc.), dieron una
clara y optimista perspectiva
sobre el futuro inmedianto del
puerto de Santander.

Infraestructuras
ferroviarias e
incidencia territorial

D. Manuel Nino, Subdi-
rector General de Ferrocarri-
les del Ministerio de Fomen-
to, precis6é que se invertiran
unos 800 000 Mpta en adqui-
rir 282 unidades de alta veloci-
dad (sin contar las 82 que ya
han salido a concurso), 250
unidades de cercanias y otras
22 para otros servicios. Segun
afirmd, las inversiones en alta
velocidad elevaran la cuota del
ferrocarril en el transporte de
larga distancia en un 30%,
cambiando radicalmente los re-

sultados econémicos (en 1988,
las lineas de largo recorrido ge-
neraban un deéficit de 13 200
Mpta, que aumentarian a
17 000 Mpta en el 2007, sino
se aplicara el Plan) y generan-
do unos beneficios de 22 000
Mpta, con los que se atendera
el mantenimiento de la infraes-
tructura ferroviaria y se ira fi-
nanciando —via canon— el
coste de su construccién.

D. Juan Carlos Barrén,
Presidente del Ente Gestor de
Infraestructuras Ferroviarias
(GIF), describié técnicamente
los diferentes tramos del corre-
dor Norte-Noroeste y asegurd
que permitira a Cantabria inte-
grarse en la red de alta veloci-
dad, tener servicios mas fre-
cuentes, de mayor velocidad,
calidad y puntualidad, asi como
seguridad.

Asi mismo fue explicando
cémo cambiaria el mapa ferro-
viario de la alta velocidad en
Cantabria y sus efectos socio-
econémicos en la zona.

D. José Luis Gil Diaz,
Consejero de Medio Ambien-
te y Ordenacién del Territorio
del Gobierno de Cantabria,
present6 los efectos que las
nuevas infraestructuras de
transporte pueden tener en la
ordenacién del territorio y
plante6 al Ministerio de Fo-
mento la oportunidad de revi-
sar el trazado de FEVE a su pa-
so por Torrelavega, para lograr
una mayor integracién urbana.
En concreto, defini6 la linea de
cercanias como un elemento
fundamental para unificar de
forma equilibrada los nicleos
urbanos desarrollados entre la
bahia de Santander y el Besa-
ya, estructurando el crecimien-
to de Santander en torno a los
ejes ferroviarios actuales y los
beneficios de la Ronda de la
Bahia, el intercambiador de La
Marga o la autopista Zurita-
Parbayén. Ademés, para fo-
mentar el uso del ferrocarril,
propuso, junto al proyecto ya
en marcha de la unificaciéon de



las estaciones de Santander, la
recuperacion de espacios ocio-
sos en la estacién de FEVE en
Torrelavega, con una actuacién
urbanistica que debiera impli-
car al Gobierno, la Autonomia
y el Ayuntamiento para hacer
una adecuada restauracién am-
biental, suprimir pasos a nivel
y soterrar las vias. En Santan-
der también propuso conectar
de forma directa mediante
transporte publico la Vaguada
de Los Llanos, con la zona de
las estaciones, bien por ferro-
carril o bien por tranvia.

Por su parte, y entre otras
afirmaciones, el Consejero de
Industria, Turismo, Trabajo v
Comunicaciones, D. José
Ramoén Alvarez Redondo,
opind que las caracteristicas del
terreno en la zona —refirién-
dose al tramo entre Alar del
Rey vy Palencia de la linea de al-
ta velocidad ferroviaria— per-
mite que el tren de alta veloci-
dad alcance, al menos, los 300
km/h. Aunque el Gobierno re-
gional se muestre satisfecho
con el estudio informativo rea-
lizado, esta estudiando con Fo-
mento la posibilidad de incre-
mentar la velocidad. Asi mismo
y respondiendo a una pregun-
ta de los asistentes, desestimo
la conexién de Cantabria con la
alta velocidad ferroviaria a tra-
vés de Bilbao, y no con Palen-
cia, como asi se ha proyectado.

Por su lado, D. Miguel
Corsini, Presidente de REN-
FE, explico, entre otras cosas,
que RENFE ha invertido 2 200
Mpta en el mantenimiento y
conservacién de su infraestruc-
tura en Cantabria, en la linea
Mataporquera-Santander, y tie-
ne previsto gastar otros 2 100
Mpta en los mismos conceptos,
cantidades que no incluyen las
inversiones derivadas de la
construcciéon de la linea de alta
velocidad, cuya cuantia se des-
conoce y que depende, en gran
medida, del estudio informati-
vo del tramo Alar del Rey (Pa-
lencia) - Santander.

Igualmente, destacé la im-
portancia de la construccién
del tunel de Guadarrama y la
mejora que se incorpora al res-
to de la linea, que recortara sig-
nificativamente los tiempos de
viaje y multiplicara por tres su
actual cuota de mercado. Asi
mismo, destacod también el gas-
to que se destina a la renova-
cién de la flota, la cual serd una
de las mas modernas del mun-
do.

D. Eugenio Damboriena
v Osa, Presidente de FEVE,
informo, entre otras, que en el
ferrocarril de via estrecha se in-
vertiran, en el periodo 2001-
2010, un total de 23 180 Mpta
(16 680 Mpta a cargo del Esta-
do y 6 500 a cargo de FEVE),
con el fin de incrementar su ca-
pacidad de transporte, limitada
actualmente en muchos casos
por la inexistencia de via doble
en algunos tramos. Entre las
obras, destact la duplicacion
de vias en los tramos Torre-
lavega - Puente San Miguel,
Nueva - Montana-Maliafio, As-
tillero - Orejo y Puente San Mi-
guel - Orejon; asi como los
nuevos talleres generales de

Simposios y Congresos

mantenimiento de Santander, y
la instalacion de bloqueo auto-
matico en los tramos Cabezén
- Unquera y Orejo - Carranza,
y la reforma integral del parque
material de viajeros.

Infraestructuras
viarias

D. Miguel Angel Revilla,
Vicepresidente v Consejero de
Obras Publicas, Vivienda y
Urbanismo del Gobierno de
Cantabria, anuncié que en bre-
ve se presentaria al Parlamento
el Il Plan de Carreteras de Can-
tabria, que abarca del 2001 al
2008, con una inversién que
ronda los 66 386 Mpta. Entre
sus objetivos, destaco las ac-
tuaciones en puertos de mon-
tafia menores de conexién con
la meseta, como Alisas, Pa-
lombera y La Braguia, que se
adjudicaran en este mismo afio,
y los de Las Murfiecas, La Sia,
Lunada, Estacas de Trueba y la
conexioén entre Pozazal y Ca-
rrales. Asi mismo, el Plan res-
pondera a las necesidades de
trafico que ocasionara la finali-

O SANTANDER

TORRELAVEGA O

REINOSA ()

ALAR DEL REY O

PALENCIA O

() VALLADDLID

O MEDINA DEL CAMPO

\alta velocidad

El recorrido Madrid-Santander, en tres horas con trenes de Alta Velocidad vy

ancho europeo.
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Nuevas carreteras

Acondic. y mejora trazado
Acondic. y mejora plataforma
Mejora plataforma red local
Refuerzo de firme

Otros programas

Variante

Puente/pasarela
Intersecciones

Pasos a nivel y

TOTAL INVERSION

Conservacion
Expropiaciones
Asistencias técnicas
TOTAL Il PLAN
(en Mpta)

2001 2002 2003
850 1150
3434 1 839 1205
1128 3 385,8 2488
797,5 5428 200
2607 4 372,8 3 696,2
131 50 300
157 180 100
70,6 29
100 100 100
8425,8 11 705,4 92892
684,4 9112 726,5
502,1 643 534,3
145,5 174,3 138,6
9 757.,8 13 433,9 10 638

Il PLAN DE CARRETERAS DE CANTABRIA. INVERSION POR PROGRAMAS

2004 2001-2004
550 2 550
400 6 878
1000 8 002,5
135 1655,3
2332 13 368
467 948

437

95,6
100 400
4 964 34 3344
2925 2614,6
2SI 1931,1
65,8 524,2
5574 39 404,2

zacién de la autovia del Cantéa-
brico o las que crearé la auto-
via de la Meseta. Con este plan
se habra logrado —afirmo el
Sr. Revilla— equilibrar la re-
gion territorialmente.

Entre otras obras contenidas
en el Il Plan de Carreteras, es-
tan en marcha la nueva carre-
tera Hoznayo-Villaverde, la Va-
riante de Comillas vy la de
Cabezén de la Sal, la repara-
cién de los puentes de Barce-
nillas, Tezanos, Golbardo vy
Viono, etc. También podemos
destacar, entre las nuevas por-
puestas, la variante de Santilla-
na del Mar v la conexién de
Suanzes con Puente San Mi-
guel por Vispieres, la mejora
de la travesia de Astillero y Ca-
margo, etc.

También se pueden mencio-
nar la ampliacién y mejora del
firme de la CA-150, entre Gi-
baja y La Matanza; en la CA-
183, entre la Lomba y Alto
Campoo; la CA-144, entre
Boo de Guarnizo y Cianza y
CA-131, entre la Ria de la Ra-
bia y Revilla. En cuanto a la red
secundaria, se actuara, entre
otros, en los tramos Ampuero-
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Carasa, Solérzano y Badames,
Revilla y Puente Arce, Jests del
Monte-Hazas de Cesto, Selaya
y Vega de Pas, Pozazal y Villa-
nueva de la Nia, Ruerrero-Ca-
rrales, etc.

En cuanto a las inversiones
del Estado en autovias y vias de
alta capacidad, D. Antonio
Alonso, Director General de
Carreteras del Ministerio de
Fomento, explicé que la inver-
sién prevista para Cantabria es

de 101 000 Mpta para las vias
de alta capacidad (el 75% con
inversion pablica) entre las que
se incluye también la autopista
de peaje Parbayén-Zurita y los
cinco tramos de la autovia de la
Meseta, dos ya adjudicados y
tres en fase de proyecto. Por lo
que se refiere a la autovia del
Cantabrico, el tramo Cabezdn-
Lamadrid concluira el primer
semestre del 2002 y el que une
Lamadrid con Unquera, el alti-

En la foto, D. Miguel A. Revilla v D. Antonio Alonso.
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mo cuatrimestre del afio. Tam-
biéen afirmé que, aunque la
inversiéon del Plan de Infraes-
tructuras en actuaciones en
medio urbano no esta atn te-
rritorializada, si se incluye la
Ronda de la Bahia, que supon-
dra una inversion de 18 737

MAYO 2001 AUTOVIAS

AUTOVIA DE LA MESETA
Palencia-Aguilar de Campoo Estudio Informativo
pendiente dia.
Aguilar de Campoo-Torrelavega
Torrelavega-Los Corrales del Buelna

Los Corrales del Buelna-Molledo

En ejecucion.

Mpta, que, al ser financiada
mediante la autopista de pago
Parbayén-Zurita, cobrard un
fuerte impulso. Asi mismo, se
incluye el intercambiador de La
Marga, ya adjudicado por un
importe de 2 634 Mpta. Igual-
mente y para conservacion, se
destinaran 5 000 Mpta en los
proximos cuatro anos, que re-
vertiran en rehabilitacion, me-
joras, etc., y 850 Mpta para se-
guridad vial, que ya estan en
ejecucion. Para finalizar, afir-
md que no esta prevista una
gran actuacién en la A-67, pe-
ro si se acometeran actuacio-
nes de mantenimiento y segu-
ridad puntuales. Finalmente
contestd a diversas interven-
ciones sobre el proyecto de
mejora de la carretera 621 de
Potes a Leén, y el proyecto pa-
ra el Desfiladero de la Hermi-
da, ambas pendientes de apro-
baciéon del impacto ambiental.

Sesion de clausura

La sesién comenzé con la
exposicion de las conclusiones
que mas adelante publicamos y
que fueron rubricadas por el
Ministro de Fomento y el Pre-
sidente de Cantabria.

Antes del acto protocolario,
el Ministro de Fomento des-
tacd que, cuando se haya ter-
minado el Plan y puestas en
servicio las infraestructuras, se
habra producido un aumento
del nimero de infraestructuras
en Cantabria, que redundara
en una mayor capacidad de
produccién de la economia.
Hay que recordar que las in-
fraestructuras son una condi-
ciébn necesaria, pero no sufi-
ciente, para garantizar su

Molledo-Pesquera

Pesquerta-Reinosa

Reinosa-Limite Prov. Palencia
Burgos-Aguilar de Campoo

AUTOVIA DEL CANTABRICO
Sierrapando-Torres
Torrelavega-Cabezon de la Sal
Cabezén de la Sal-Lamadrid
Lamadrid-Unquera

Penacastillo-Cacicedo
Cacicedo-Parbayan
Parbay6n-San Salvador
Autop. Zurita-Parbayon

RONDA DE LA BAHIA DE SANTANDER

Proyecto redaccion.
Proyecto redaccion.
Proyecto redaccion.
En ejecucion.
Estudio Informativo.
autovia en redaccién.

En servicio.
En servicio.
En ejecucion.
En ejecucion.

Proyecto aprobado.
Proyecto en redaccion.
Proyecto en redaccion.
Estudio en redaccion.

pleno aprovechamiento y con
él el crecimiento potencial de
la renta y de la riqueza regio-
nal de Cantabria.

Sin endeudar a las genera-
ciones futuras, y cancelando
poco a poco la deuda de go-

biernos anteriores, el Plan de
Infraestucturas 2000-2007
proporcionara a Cantabria, sin
agravios interterritoriales, co-
municaciones integrales, ver-
tebracién interna, conexion
con el resto de Espafia, opor-

El Ministro de Fomento en la sesién de clausura.

Revista RUTAS 71



Simposios y Congresos

tunidades de crecimiento vy
contribucién a la creacién de
empleo.

Por su lado, D. Joaquin
Martinez Sieso, Presidente
de Cantabria, también hizo
hincapié en la colaboracién y
coordinacién entre las institu-
ciones. Recordd que, gracias a
este plan, Cantabria estara ar-
ticulada tanto a nivel de comu-
nicaciones con Espafia y con
Europa, como con buenos ac-
cesos a la Cantabria rural y de
montafa. Las conclusiones de
Viaria Cantabria 2001-2010
deberan mover al optimismo,
tanto por la magnitud de los
compromismos expresados
por ambas administraciones,
como por los calendarios que
se plantean. El objetivo nime-
ro uno debe ser la autovia de la
Meseta, el tren de alta veloci-
dad y las inversiones en Raos,
pero esto tampoco significa
que se olvide la actividad eco-
némica que generan los puer-
tos, y las reformas a acometer
en el aeropuerto de Parayas
para que sea una instalaciéon
con mayor uso. En sus pala-
bras, “es una ocasién para
acercarnos a la Cantabria que
siempre hemos querido, a la
Cantabria que que sofiamos:
una regién europea avanzada,
abierta al mundo, socialmente
justa y equilibrada, llena de ac-
tividad y de horizontes de vida,
solidaria con el futuro de las
demas comunidades”.

Infraestructuras

vigrias
OBJETIVOS:
Ministerio de Fomento:

¢ El Plan de Infraestructuras 2000-
2007 (horizonte de ejecucién
2010), en términos de Gran Ca-
pacidad interurbana, apuesta
tanto por la vertebracién inter-
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El Sr. Martinez Sieso, Presidente de Cantabria, en un momento de su interven-
cion.

na de la Comunidad, como por
la ruptura del aislamiento de
Cantabria y la conclusion de los
proyectos de inversién que es-
tan actualmente en ejecucién,
permitiendo asi unas comuni-
caciones de altos estdndares de
calidad interiores y con el res-
to del pais.

e [as actuaciones interurbanas
mas destacables son la autovia
Cantabria — Meseta, que su-
pondra la construcciéon de
63,5 km de nuevo trazado me-
diante la inversién de 75 000
Mpta, y la autovia del Canta-
brico, en avanzado estado de
ejecucion de sus dos Ultimos tra-
mos en esta comunidad. Hay
que mencionar en este aparta-
do la futura ejecucién de la au-
topista Parbayon-Zurita de
14 km, para lo que se inverti-
ran aproximadamente 9 000
Mpta, v la gran importancia que
supone para la mejora de los ac-
cesos a toda la zona de la Bahia
de Santander, por cuanto con
cargo a esta concesion se cons-
truirdn los 15,1 km libres de
peaje de la autovia Ronda de la
Bahia.

e Lainversién total en vias de alta
capacidad interurbanas asciende
a 101 170 Mpta, de origen pre-

supuestario y concesional.
¢ También son de destacar las ac-

tuaciones de vertebracién urba-

na y periurbana, que articularan
la red arterial de Santander, cu-

yo importe asciende a 21 371

Mpta, a través de la construc-

cién del enlace de La Marga v

la autovia Ronda de la Bahia.

e Se complementa lo anterior con
actuaciones especificas de Se-
guridad Vial, que incidirén, jun-
to con las anteriores actuacio-
nes, en todos los tramos de con-
centracion de accidentes de la
Red de Carreteras del Estado en
Cantabria y las actuaciones de
Conservacion de la Red Viaria,
de cara a garantizar el manteni-
miento en dptimas condiciones
del importante patrimonio via-
rio existente y que se va a in-
crementar considerablemente.
Comunidad Auténoma

de Cantabria:

El Gobierno de Cantabria pon-
dréa en préctica el Segundo Plan de
Carreteras de Cantabria 2001-
2008, al objeto de completar la mo-
dernizacion de la red viaria de la Co-
munidad.

La inversion prevista en todo el
periodo es de 66 386 Mpta, de los
cuales 56 311 se dedicaran a los
programas:



e Nuevas Carreteras.

¢ Acondicionamiento y Mejora de
Trazado.

¢ Acondicionamiento y Mejora de
Plataforma.

e Mejora de Plataforma en la Red
Local.

e Refuerzo de Firme.

e Otros (variantes, puentes, inter-
secciones, pasos a nivel).

¢ FEl resto del Plan se destina a las
obras de conservacion, a ex-
propiaciones y a asistencias téc-
nicas.

¢ El Plan establecera el adecuado
acceso de todas las comarcas,
tanto litorales como interiores,
al eje formado por las autovias
de la Meseta y del Cantébrico,
asi como la eliminacién, a tra-
vés de variantes, de “puntos ne-
gros” en poblaciones cercanas
a nudos viarios de la red de alta
capacidad. Del mismo modo, se
completara la actuacién para
que la red local, sobre todo en
zonas de montaria, procure
tiempos correctos de acceso, v
mecanismos de seguridad vial,
en la conexién con las grandes
vias. Por dltimo, se tendra en
cuenta la importancia del medio
natural y el paisaje de Cantabria,
para una correcta integracion
ambiental de todas estas infra-
estructuras.

Infraestructuras
ferroviarias

OBJETIVOS:

Ministerio de Fomento:

El Ministerio de Fomento asu-
me como prioridad para los proxi-
mos afos la transformacion de la
red ferroviaria que discurre por es-
ta Comunidad, lo que conlleva la
modernizacion de las infraestruc-
turas ferroviarias, de forma tal que
el ferrocarril desempefie un papel
eficaz como modo de transporte de
viajeros y mercancias en las debi-
das condiciones de seguridad, tiem-
pos de viaje, capacidad y confort,
y constituya una alternativa com-
petitiva frente a otros modos de
transporte. Para ello, se va a inci-
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dir en tres lineas de actuacion fun-

damentales de forma paralela y

complementaria:

e La conexion a través de la Linea
de Alta Velocidad con el resto
de la red Nacional y de las redes
transeuropeas.

e Integracién de la infraestructu-
ra ferroviaria al entorno urbano
en la ciudad de Santander, te-
niendo en cuenta tanto los ser-
vicios en Alta Velocidad como
los de cercanias, considerando
el resto de medios de transpor-
te urbanos.

e El desarrollo de la red conven-
cional explotada por RENFE y
FEVE para servicios de viajeros
y para el transporte de mercan-
cias, fomentando el transporte
intermodal.

e [as estimaciones de inversiéon
realizadas hasta la fecha en el
marco del Plan de Infraestruc-
turas 2000-2007, en el Pro-
grama Ferroviario, se sitlian en
69 680 Mpta.

I. Conexién de Cantabria con
la Red de Alta Velocidad
espariola y europea

La conexién se realiza dentro
del Corredor ferroviario Norte-No-

roeste de Alta Velocidad donde se
incluye la Linea de Alta Velocidad
Madrid- Santander.

El itinerario dentro de Cantabria
esta incluido en el Estudio Infor-
mativo entre Alar del Rey y San-
tander. Las caracteristicas de las op-
ciones a estudiar deberan cumplir
lo dispuesto en el R.D. 1121/2000
sobre interoperabilidad del sistema
ferroviario de Alta Velocidad.

En cuanto a los servicios ofer-
tados a los usuarios, el objetivo de
tiempo de viaje, en el itinerario Ma-
drid-Santander serd de 3 horas
aproximadamente.

2. Red convencional

El Ministerio de Fomento v el
Gobierno de Cantabria convienen
en impulsar la supresién de pasos
a nivel y la proteccién de aquellos
que no se supriman, de acuerdo con
lo manifestado por el Ministro de
Fomento en su comparecencia de
17 de enero de 2001. Asimismo,
se actuara en:
¢ La mejora de la seguridad v de

la sefalizacion.

e La integracién de la infraes-
tructura ferroviaria de la ciudad
de Santander en el entorno ur-
bano. El tratamiento incluiré tan-
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Simposios y Congresos

to la red Convencional como la
de Alta Velocidad.
e Las actuaciones de mejora en la

red de FEVE, encaminadas fun-,

damentalmente a mejorar la se-
guridad de la circulacién y a la
ayuda a la conduccion.

3. Material mévil

El material movil que se utilizara
tanto en los corredores de Alta Ve-
locidad como en la red convencional
sera de tecnologia que desarrolle ve-
locidades adecuadas a los tiempos-
objetivo indicados, asegure acelera-
ciones y desaceleraciones rapidas v
ofrezca un alto grado de calidad y
confort.

4. Mercancias

En el trafico de mercancias se re-
duciran los plazos y se mejoraré la
fiabilidad, gracias a las actuaciones
en la infraestructura y la senalizacién
de las lineas, v a su especializacion.

Comunidad Auténoma de
Cantabria

El Gobierno de Cantabria man-
tendra sus actuales vias de colabo-
racién con Renfe y FEVE para la
mejora de los servicios de cercanias
y la cobertura de zonas geogréaficas
de la regi6n de especial interés pa-
ra la Comunidad Auténoma.

Asimismo, seguira actuando pa-
ra la supresién de pasos a nivel en
la red viaria competencia de la Co-
munidad.

Infraestructuras
portuarias

OBJETIVOS:

Ministerio de Fomento:

1. Los puertos de interés gene-
ral, cuya titularidad corresponde
al Estado, son elementos decisivos
para la competitividad de la eco-
nomia esparola en el escenario de
la globalizacién, desempefiando un
papel importante en las cadenas lo-
gisticas integrales, nacionales e in-
ternacionales, tanto como parte del
transporte maritimo, como por ser
nodos de transferencia modal v por
su funcién de plataformas logisti-
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cas, con crecientes actividades de
valor afiadido que exceden las fun-
ciones tradicionales de carga, des-
carga y almacenamiento, convir-
tiendose en motores de desarrollo,
de gran impacto econdmico y so-
cial en su entorno territorial.

2. El Puerto de Santander, puer-
to de interés general del Estado,
mueve un trafico superior a los cin-
co millones de toneladas (el 1,6%
del tréfico del Sistema Portuario Es-
pariol), presentando una estructura
de traficos muy diversificada: el 70%
son graneles sélidos, destacando el
carbon, la chatarra y el mineral de
hierro; un 23% es mercancia ge-
neral, basicamente trafico de papel
y de automéviles. El 7% restante
son graneles liquidos.

3. Las previsiones de crecimiento
del trafico de mercancias son posi-
tivas. Al finalizar esta legislatura, se
espera superar los 5,5 millones de
toneladas; v, terminadas las cone-
xiones con la meseta, el volumen de
los traficos se situara en el orden de
los 7,7 millones de toneladas.

Las mejoras en la accesibilidad
terrestre, viaria y ferroviaria, inte-
graran al Puerto de Santander en
las redes nacionales y transeuropeas
de transporte, convirtiéndolo en un
nodo logistico fundamental para
Castilla y Ledn.

4, Actividad profundamente en-
raizada y de gran interés para la ciu-
dad, es la del trafico de pasajeros,
en el cual es fundamental la linea
regular de ferries que desde hace
mas de 25 anos une Santander con
Plymouth. Esta linea mueve cada
ano en torno a 140 000 pasajeros.

5. El puerto de Santander ha si-
do v sigue siendo un factor esencial
de la estructura econdmica de la Co-
munidad Auténoma y motor de su
desarrollo. El impacto econémico
de la actividad industrial portuaria,
tanto de la del propio puerto como
de la industria dependiente del mis-
mo, significa el 29,8% del VAB de
Cantabria.

6. El Plan de Infraestructuras
2000-2007, considerando tanto la
inversion publica como la privada,
garantiza el crecimiento y la mo-
dernizacion del Puerto de Santan-

der. La inversién total (pablica +
privada) ascendera a mas de
26 500 Mpta, de los cuales 17 000
millones seran de inversién publi-
ca, lo que significa una media anual
de mas de 1 500 Mpta. Esta inver-
sion se corresponde con el 2,2 %
de la inversion total en el Sistema
Portuario de Titularidad Estatal, por
encima de la cuota de participacion
del Puerto de Santander en el total
de los tréficos, v significa un incre-
mento medio previsto durante la
realizacion del Plan de Infraestruc-
turas del 8,6% respecto del perio-

do 1996 - 2000.

Durante la presente legislatura
2000-2004, la inversién pulblica en
el Puerto de Santander ascendera
a 10 435 Mpta.

7. En funcién de las caracteris-
ticas y condicionantes fisicos del
Puerto, asi como de la composicién
y crecimiento de los tréficos, los ob-
jetivos concretos que persigue el
Plan de Infraestructuras son los si-
guientes:

e Desarrollo del Puerto en la zo-
na Sur de Raos, con el fin de ga-
rantizar su capacidad a medio y
largo plazo (Darsena Sur).

e Nuevos muelles en la zona Nor-
te y Central de Raos para con-
solidar los traficos actuales (gra-
neles sélidos v automoviles) y
atraer otros nuevos (contene-
dores) .

e Desarrollo de una Zona de acti-
vidades logisticas para potenciar
Santander como plataforma lo-
gistica.

Para ello, los principales pro-
yectos a desarrollar son: el draga-
do del Testero Este del Espigon
Central, el muelle de Raos 5, la nue-
va lonja de pescado, el Extremo Es-
te del muelle 8, los nuevos muelles
en la Darsena Sur de Raos y los via-
les en el Espigon Central de Raos.

Comunidad Auténoma de
Cantabria:

En los puertos de competencia
de la Comunidad Auténoma (Cas-
tro-Urdiales, Laredo, Colindres, San-
tofia, Suances, Comillas y San Vi-
cente de la Barquera), el Gobierno
de Cantabria seguira desarrollando
su programa de modernizacion de



instalaciones pesqueras v deportivas,
asi como de remodelacion urbana
de zonas portuarias, contando pa-
ra algunos de los proyectos con la
colaboracién de la iniciativa privada.

Hasta el momento, el programa
de modernizacion ha supuesto unas
inversiones de 5 450 Mpta.

En el periodo 2001-2006, se
destinaran 13 900 Mpta, de finan-
ciacién mixta pablica-privada, a:

e Completar el Plan Director del
puerto de Santonia.

e Desarrollar el proyecto del Fren-
te maritimo de Castro-Urdiales.

e Renovaciéon del puerto de Lare-
do en sus usos pesqueros y re-
creativos.

e Desarrollar el potencial recrea-
tivo del puerto de Suances.

En lo que se refiere al puerto de
Santander, el Gobierno de Canta-
bria velara para que su gestion sea
la adecuada para la consolidacion
y crecimiento de los traficos, v pa-
ra una correcta vinculacién con to-
das las zonas geograficas donde és-
tos se generan.

Infraestructuras

OBJETIVOS:

Ministerio de Fomento:

El Ministerio de Fomento y Aena
asumiran como objetivo para el ae-
ropuerto de Santander que éste cons-
tituya un sistema perfectamente in-
tegrado con el resto de los modos de
transporte presentes en la Comuni-
dad de Cantabria, consolidandose co-
mo auténtica plataforma de enlace
con el exterior, construyendo las in-
fraestructuras que hagan posible aten-
der el crecimiento del trafico aéreo
del aeropuerto, brindando espacios
para areas comerciales e industriales
ajustadas a las necesidades de su en-
torno social y econémico, y reali-
zando todo lo anterior dentro del es-
tricto cumplimiento de los requisitos
de calidad medicambiental.

En el Plan Director del aero-
puerto, de inminente aprobacién, se
contemplara la ordenacién y desa-
rrollo de las infraestructuras aero-
portuarias segin las previsiones de

El Plan de Infraestructuras contempla un total de 26 500 Mpta para infraes-
tructuras portuarias en Cantabria.

evolucién de las demandas de trafi-
co aéreo. En funcién del cumpli-
miento efectivo de los traficos esti-
mados, con la antelacién precisa pa-
ra disponer de la capacidad requerida
en cada momento, se ird acome-
tiendo la construccion de las infraes-
tructuras planificadas, hasta alcanzar
la méxima expansién previsible de la
zona de servicio aeroportuaria.

Las principales actuaciones que
se van a realizar, segin los conte-
nidos del Plan de Infraestructuras
2000/2007 y del Plan Director del
aeropuerto de Santander, cuyo ho-
rizonte temporal alcanza el 2015,
con una estimacién de inversién del
orden de los 2 400 Mpta, seran las
siguientes:

I. Dentro del drea terminal

e Remodelacion del edificio ter-
minal v la central eléctrica, am-
bas ya concluidas

e Construcciéon de un hangar pa-
ra la aviacién general.

¢ Ampliacion del aparcamiento
publico de coches.

e Construccién de un edificio pa-
ra handling.

¢ Construccion de un edificio ter-
minal destinado a la aviacion ge-
neral.

2. Dentro del area de
movimientos

¢ (Calle de rodaje paralela a la pis-
ta de vuelo con acceso a la ca-
becera 29.

e Calle de acceso entre la plata-
forma vy la nueva calle de rodaje.
¢  Ampliacién de la plataforma de
estacionamiento de aeronaves.
e Construccién de un apartade-

ro de espera en la cabecera 29.

Con todo esto, el objetivo para
el aeropuerto de Santander sera
conseguir unas instalaciones de edi-
ficios terminales capaces de aten-
der en el futuro hasta 1 061 pasa-
jeros a la hora, con un aparca-
miento de coches que pueda dar
servicio a 560 pasajeros a la ho-
ra, una plataforma de estaciona-
miento de aeronaves con capaci-
dad para 11 aparatos, y un campo
de vuelos que permita realizar 10
operaciones a la hora.

Comunidad Auténoma de
Cantabria:

El Gobierno de Cantabria, den-
tro de sus competencias de fo-
mento del transporte aéreo, man-
tendra su estrategia de aumentar el
grado de competencia interem-
presarial en el aeropuerto de Pa-
rayas, para que los viajeros poten-
ciales se vean beneficiados en la
evolucion de las tarifas v la calidad
del servicio.

Por lo antedicho, el Gobierno
de Cantabria y el Ministerio de Fo-
mento, se comprometen a conti-
nuar trabajando en la consecucion
de los objetivos y en la ejecucion de
las actuaciones contenidas en las
anteriores conclusiones en un cli-
ma de leal colaboracion. B
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