Por V. BARBERA

a sesion inaugural fue

presidida por el Ministro

de Fomento, D. Fran-
cisco Alvarez Cascos, quien
comenzé sefalando el ejemplo
de colaboracién entre Estado v
Comunidad Autbnoma que su-
pone las relaciones que mantie-
ne el Gobierno central con la
Junta de Castilla y Leon.

Las infraestructuras desem-
penan un papel decisivo para
llegar a alcanzar la plena equi-
paracién con los paises mas
avanzados de Europa.

El escenario que se prevé pa-
ra el Plan de Infraestructuras
2000 - 2007, con horizonte
presupuestario en 2010, busca
cancelar el déficit de infraes-
tructuras que nos separa del res-
to de paises europeos. Su im-
porte total asciende a
17 116 000 Mpta, de los que
12 387 000 estan totalmente
regionalizados.

Dentro de la Agenda 2000,
Espana cuenta con 10 billones
de pesetas de 1999 para accio-
nes estructurales en el periodo
2000-2006, de los que unos 5,4
iran destinados a infraestruc-
turas, con la mitad de esta cifra
destinada a cofinanciar actua-
ciones en esta proporciéon:
Autovias y autopistas ...... 33 %
Ferrocarriles .................. 58 %
Puertos, aeropuertos, etc. ....9 %

Castilla y Ledn necesita com-
municarse con el resto de Espa-
fia y con Europa; y en este con-
texto el Plan de Infraestructuras
2000-2007 permite asegurar la
cancelacién del déficit de infra-
estructuras, no sélo de Castillay
Leén, sino también de sus veci-
nos. Todo el Noroeste recibe,
con respecto al total de las in-
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Mesa que presidié la clausura de Viaria Castilla y Leén 2001 - 2010.

versiones regionalizadas en Es-
pana, 4 003 181 Mpta, equiva-
lente al tercio de toda la inver-
sibn regionalizada en toda
Espana; en términos de pobla-
cién, el Noroeste recibe 10 pun-
tos por encima de la cuota de
otras regiones, para compensar
abandonos histéricos anteriores.

D. Juan José Lucas, en-
tonces Presidente de la Junta
de Castilla y Le6én, destaco en
su intervencién que por primera
vez Castilla y Leén cuenta con
una planificacién estatal que res-
ponde a la sensibilidad de las ne-
cesidades de la regién. Todas las
infraestructuras planificadas son
el trampolin de la regién hacia el
resto de Europa.

Este plan no es, en sus pala-
bras, “un producto casual, sino
el resultado del rigor y de la se-
riedad, de la capacidad de dialo-
go vy de la generosidad politica
del Ministro de Fomento”.

Gracias a este Plan, la Comu-
nidad cuenta con un “escenario
de futuro satisfactorio”, que per-
mitira el desarrollo de la Comu-

nidad Auténoma va que es el
trampolin de la regién “hacia el
resto de Espana y de Europa™.

Balance de las
inversiones realizadas
y planes de futuro

De los aspectos econémicos
de este Plan hablaron D. Benig-
no Blanco Rodriguez, Se-
cretario de Estado de Infraes-
tructuras del Ministerio de
Fomento, que se centrd en las
actuaciones del Estado en las in-
fraestructuras, y D. José Luis
Gonzalez Vallvé, Consejero
de Fomento de la Junta de Cas-
tilla vy Ledn, que hablé de las ac-
tuaciones de la Comunidad Au-
tbnoma.

Respecto al esfuerzo inversor
del Estado, de la inversion global
de 6,6 billones de pesetas que
ampliara la red espafiola de vias
de alta capacidad de 8 000 a
13 000 km para el 2010, Casti-
lla y Leén recibira la mayor apor-



| nposios y Congresos

{ AUTOVIA DEL NOROESTE

i LEON - ASTURIAS
:  AUTOPISTA
. LEON - ASTORGA

Astorga

P autovia |
i VALLADOLID - LEON

i AUTOVIA DE 1
i LAS RIAS BAJAS

Zamora
T autovia &
: DE LA PLATA

{AUTOVIA DE CASTILLA |

: autovia
i AVILA - SALAMANCA

{7 auTOPISTA |

8

i BURGOS - AGUILAR DE CAMPOO

| CANTABRIA - MESETA

T
VILLALBA - ADANERO
b e

i AVILA - VILLACASTIN

\ |

"

-LOG
Soria

AUTOPISTA
Son Rafoel | SEGOVIA- SAN RAFAEL

VIAS DE GRAN CAPACIDAD,
DICIEMBRE 2010

i AUTOPISTA
: BURGOS - CANTABRICO

Autopistas en servicio

Autapistas 17 fase

Autopistas 2* fase

Autovias en servicio

Autovias con obras en licitacion o ejecucion

Autovias con cbras de incremento de carriles en licilacion o ejecucion
Proyectos de autovias en redaccidn o redactadas

Proyectos de autovias en licitacion

Estudios informalivos de autovias en redaccion o redactadas
Estudios informativos de autavias en licitacion

Estudios informativos de autovias en orden de estudio
Actuaciones especiales

Autoplstas y autovias autondmicas en serviclo

tacion presupuestaria. En con-
creto, los presupuestos del Esta-
do cubriran 472 839 MPta para
poner en servicio 1 275 km de
autovias, mientras que la inicia-
tiva privada creard, con
133 734 Mpta, 219 km de auto-
pista. En total, el Estado inverti-
ra 1 226 400 Mpta para carrete-
ras del Estado en Castilla y Ledn,
732 400 Mpta en autopistas v
autovias, y 494 000 Mpta para
acondicionamientos, conserva-
ciones y otros.

La planificacion presentada
para este territorio por la Junta
de Castilla y Ledn tiene una cla-
ra vocacioén regional, incluyendo
todas las infraestructuras indis-
pensables para articular Castilla
y Ledn, como la autovia del Due-
ro, la N-122, las autovias de Sa-
lamanca - Madrid, Leén - Valla-
dolid, Burgos - Aguilar, vy
también la Alta Velocidad Ferro-
viaria para todo el norte y nor-

oeste de Espafa, incluyendo
Castilla y Leon.

Aparte del Plan de Infraes-
tructuras del Estado, también
se presenta el Plan de Infraes-
tructura Regional: mas de
470 000 Mpta en doce aiios,
para una red de carreteras de
unos 30 000 km (11 600 km
de red regional y 16 000 km
de provincial). Dentro de las
actuaciones previstas a nivel au-
tondémico esta la Autovia del Ca-
mino de Santiago, entre Ledén y
Burgos, con 167 km de nueva
autovia, un coste estimado de
60 000 Mpta, v que se espera
que esté en servicio en el
2003.

Marco financiero

Todo lo relativo al marco fi-
nanciero y sobre la incidencia
econdmica y social de las infraes-

tructuras en Castilla y Ledn fue
presentado por D. José Folga-
do Blanco, Secretario de Esta-
do de Economia, de la Energia
v de la Pyme, del Ministerio de
Economia; Diia. Isabel Ca-
rrasco Lorenzo, Consejera de
Economia y Hacienda, de la
Junta de Castilla y Ledn; y por
D. Antonio Lopez Corral, Di-
rector General de Programacién
Econémica del Ministerio de Fo-
mento.

Econémicamente, se espera
que la aplicacién de este Plan
cree 16 600 empleos anuales
mas de los que se crearian si no
se llevase a cabo. Las zonas més
beneficiadas son, en general, las
centrales de la Comunidad, in-
cluyendo las capitales de pro-
vincia, pero no de forma exclu-
siva.

El reparto anual supondra
unos 1 000 nuevos empleos pa-
ra cada una de estas ciudades:
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Miranda de Ebro, Medina del
Campo, Ponferrada, Benavente,
Aranda del Duero; 1 500 para
Leén y para Burgos; 2 100 para
Salamanca; y 3 000 para Valla-
dolid.

En cuanto al transporte por
carretera, se espera que el trafi-
co actual se duplique.

En ferrocarril, el tren de Alta
Velocidad creara un fuerte in-
cremento del transporte por es-
te medio, en algunos casos tri-
plicando la demanda actual,
pero en general duplicandola.
También se espera que este in-
cremento se haga a costa tanto
del transporte en coche como
en autobus, favoreciendo la in-
termodalidad, vy captando un
30 % de los viajeros por carre-
tera entre Madrid - Le6n y Ma-
drid - Segovia, con un 20 % en
los trayectos como Valladolid -
Burgos y Valladolid - Salaman-
ca, en los que el coche es mas
competitivo.

Infraestructuras
viarias

D. Antonio J. Alonso Bur-
gos, Director General de Ca-
rreteras, Ministerio de Fomen-
to, presentd las inversiones del
Estado en autovias y vias de alta
capacidad, mientras que D.
Luis Alberto Solis Villa, Di-
rector de Carreteras e Infraes-
tructuras de la Junta de Casti-
lla vy Ledn, presento el Plan de
Carreteras regionales.

La Red de Alta Capacidad
del Estado prevista para Castilla
y Ledn contempla una 1° fase
del Programa para el umbral del
2010, con los tramos Ledn -
Astorga (47 km, 22 790 MPta)
Avila - Villacastin (23 km,
9 207 Mnta) v Segovia - San
Rafael (¢ 7 km, 11 737 Mpta),
asi como olras dos autopistas de
peaje, fuera de este programa:
Medinaceli - Soria - Tudela, de
113 km y con una inversién de
84 750 Mpta, y la conexién
entre la A-1 vy la A-68 (auto-
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La aplicacion del Plan
de Infraestructuras
2000-2007 para
Castilla y Leon supone
una inversion total de
606 573 Mpta en vias
de gran capacidad

pista Dos Mares), de 7 km vy
5 250 Mpta.

Las autovias que se van a
construir o que se estan cons-
truyendo por el Estado son: la
autovia del Duero (tres tramos:
Soria - Valladolid, 205 km vy
80 700 Mpta, Tordesillas - Za-
mora, 60 km y 26 300 Mpta,
Zamora - Frontera portuguesa,
85 km, 35 000 Mpta); la auto-
via de la Plata (265 km,
85 565 Mpta); autovia Canta-
bria - Meseta (110 km, 49 570
Mpta); autovia de Castilla
(120 km, 51 404 Mpta); autovia
Palencia - Benavente (100 km,
38 000 Mpta); autovia Avila -
Salamanca (85 km y 38 300
Mpta); autovia Valladolid - Leén
(130 km, 30 000 Mpta); la au-
tovia Burgos - Aguilar de Cam-
poo (65 km, 12 000 Mpta) vy la
autovia Burgos - Logrono (50
km, 25 000 Mpta). En total,
1 275 km de autoviay 219 de
autopista, con una inversion de
472 839 y 133 734 Mpta, res-
pectivamente.

En cuanto al Plan Director de
Infraestructuras del Transporte
de Castilla y Le6n 2001-2013,
conforma una reflexién sobre las
necesidades de esta Comunidad
Auténoma, en el marco del de-
sarrollo sostenible.

Entre las deficiencias encon-
tradas, se ha elaborado una pro-
puesta de actuaciones que pasan
por vertebrar la regién median-
te vias de gran capacidad (pa-
sandode 1 244 km a 2 700 km)
y la mejora de la calidad y capa-

cidad de las carreteras de una
sola calzada.

En el primer caso, se estable-
cen catorce actuaciones, con un
coste de 732 000 Mpta, dentro
de las cuales la méas importante,
con diferencia, es la autovia Leén
- Burgos, con 49 000 Mpta, de la
que este afo entrara en servicio
el tramo Sahagtn - Carrién.

En cuanto a las inversiones
en la red de una sola calzada,
ademas de los 12 000 Mpta que
se invertirdn en operaciones de
conservacién ordinaria, el PDIT
prevé una inversion global de
394 000 Mpta en la red auto-
nomica, distribuida tal y como
aparece en el protocolo firmado
y que se detalla méas adelante.

Ferrocarriles

Se propone una transforma-
cién profunda del ferrocarril,
que lo incluya dentro de la Red
de Altas Prestaciones, ademas
de la integracion urbana del fer-
rocarril en varios poblaciones.

En total esta previsto invertir
nada menos que 12,5 billones
de pesetas, sin olvidar las opera-
ciones ordinarias de man-
tenimiento, conservacion, etc.
Con estas inversiones todas las
capitales de Castilla y Leon que-
daran a menos de dos horas de
Madrid, y la mayoria de las rela-
ciones interprovinciales se po-
dran cubrir en menos de una ho-
ra. Esto no supone que se olvide
el mantenimiento de lineas defi-
citarias, pero de valor social,
que tienen asignado un importe
de 600 Mpta/ano.

Puertos, aeropuertos y otros

Se ha firmado un convenio
con las Autoridades Portuarias
del Puerto de Santander para es-
tablecer “'p‘uertos secos” en Cas-
tilla y Ledn, y estan en curso tra-
tos y puertos secos semejantes
con Gijon y Avilés.

Asimismo, se mantienen y
adectian los cuatro aeropuertos
existentes en Castilla y Ledn.

En infraestructuras comple-
mentarias del transporte de via-



En la foto, D. Antonio J. Alonso v D. Juan Alberto Solis Villa.

jeros, esta prevista una inversion
de 5 000 Mpta para construir
nuevas instalaciones, racionali-
zando las instalaciones existentes,
construyendo mas donde sean ne-
cesarias, y creando refugios en el
resto de localidades.

Para infraestructuras comple-
mentarias del transporte de mer-
cancias se ha presupuestado
6 925 Mpta para la construccién
de cuatro plataformas logisticas,
tres terminales de mercancias,
ampliacion de dos existentes, y
cuatro aparcamientos de camio-
nes. En general, se fomentara la
intermodalidad, y se cuenta con
un fondo para actuaciones no
programadas y reformas y mejo-
ras de las existentes.

Infraestructuras
aeroportuarias ‘

D. Pedro Arguelles Sala-
verria, Director General de AE-
NA, hablé de las inversiones que
se van a realizar en los aeropuer-
tos de Castilla y Leén. En con-
junto recibiran 4 319 Mpta, mo-
dernizando los existentes en
Leén, Salamanca y Valladolid.
Ledn construirad un edificio de sal-
vamento y extinciéon de incendios;
Valladolid una nueva torre de
control y fondos para su acondi-

cionamiento integral en el entor-
no; y en el de Salamanca se cons-
truird un nuevo edificio terminal
para absorber el importante flujo
de pasajeros que esta experimen-
tando, que aumentd en un 107 %
entre 1992 y 2000. Ademas, se
construird un nuevo aeropuerto
en Burgos, con un edificio termi-
nal, uno multiservicio, torre de
control y sistemas de ayuda a la
navegaciéon y balizamientos, es-
pecialmente disefiados para las
dificultades derivadas de las espe-
ciales condiciones orogréficas de
la zona.

Infraestructuras
ferroviarias

Sobre la planificacién de ac-
cesos a Castilla y Ledn, el tren
de Alta Velocidad y su inciden-
cia en el territorio, intervinieron
los ponentes D. Manuel Nifio
Gonzalez, Director General de
Ferrocarriles del Ministerio de
Fomento; D. Juan Carlos Ba-
rron Benavente, Presidente
del GIF; y D. Benedicto Gon-
zalez, Director General de Vi-
vienda, Urbanismo y Ordena-
cién del Territorio de la Junta
de Castilla y Leén.

El ferrocarril puede jugar en
Castilla y Leén un gran papel,

Simposios y Congresos

desde la perspectiva integrado-
ra que nos proporciona la orde-
nacién del territorio.

Desde una perspectiva euro-
pea, con el Consejo Europeo ce-
lebrado en Postdam en mayo de
1999, se aprueba la “Estrategia
Territorial Europea”, en la que
queda definido el modelo del de-
sarrollo equilibrado y sostenible
del territorio de la Unién Euro-
pea, cumpliendo tres fines basi-
cos de la politica comunitaria:
cohesion econdmica y social,
conservacién de los recursos na-
turales y del patrimonio cultural,
y competitividad equilibrada del
territorio europeo.

De las distintas politicas sec-
toriales comunitarias, interesan
sobre todo para el tema que nos
ocupa las llamadas “redes tran-
seuropeas’, v la politica deno-
minada “acceso igualitario a las
infraestructuras”. Respecto al
primero, la mejora de la accesi-
bilidad territorial no debe limi-
tarse a la realizacién de grandes
redes transeuropeas, sino que
ha de complementarse garanti-
zando la puesta a punto de las
redes secundarias y sus cone-
xiones con las redes transeuro-
peas, asi como la existencia de
transportes publicos que asegu-
ren un minimo de servicio a las
pequeiias y medianas ciudades.

Tras analizar la situacién eco-
noémica y demogréfica de la re-
gion, y en particular la del ferro-
carril, asi como su integracion en
el tejido urbano de las diversas
ciudades, v las cuestiones relati-
vas al ferrocarril desde la pers-
pectiva de la ordenacién del te-
rritorio (tal y como lo expresa la
Carta Europea de 1983), se
enumeraron las Directrices de
Ordenacion del Territorio de
Castilla y Leén.

Estas estan contenidas en la
Ley 10/1998, definiendo obje-
tivos y estrategias de la ordena-
ciéon del territorio regional, v,
sobre todo, los “criterios regio-
nales” sobre infraestructuras.

Las grandes lineas de actua-
cién son:
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e Vertebraciéon y fortalecimien-
to del sistema urbano regional.

e Potenciacién de las grandes
infraestructuras de transpor-
tes y comunicaciones.

e® Puesta en valor de las venta-
jas comparativas de la Co-
munidad para aumentar el
atractivo y la competitividad
global del territorio.

Estas directrices generales
tienen mucho que ver, evidente-
mente, con el ferrocarril. Pero
mas allé de estas Directrices Ge-
nerales, las Directrices Esen-
ciales y las Directrices Subregio-
nales pasan por el empleo del
ferrocarril para integrar los es-
pacios colindantes, aumentando
las interrelaciones entre las dis-
tintas ciudades de Castilla y
Leon.

Ademas, estan las Directrices
Complementarias, que buscan
un mayor nivel de concrecién,
con una novena Directriz (ac-
tualmente en tramitacién) referi-
da especificamente al ferrocarril.

En resumen, segln el ponen-
te, el ferrocarril es un elemento
importante del territorio de Cas-
tilla y Leén, formando parte de
la configuracién urbanistica de
muchas capitales de provincia,
por no hablar de ciudades me-
nores absolutamente vinculadas
al sistema ferroviario, como Mi-
randa del Ebro, Venta de Barios
o Medina del Campo. El ferroca-
rril es un modo de transporte
que se caracteriza por ser un ser-
vicio plblico y por su compatibi-
lidad con la proteccién del medio
ambiente.

Red interna de Castilla y Leén
y la explotacién de los
ferrocarriles

Estos temas fueron presenta-
dos por D. Miguel Corsini
Freese, Presidente de Renfe,
sobre la red gestionada por
RENFE; y por D. Eugenio
Damboriena y Osa, Presi-
dente de FEVE, sobre los fer-
rocarriles de via estrecha que
transcurren por esta Comunidad
Autbénoma.
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Los Srs. Gonzdlez, Nifio y Barrén en su intervencién sobre infraestructuras fe-
rroviarias.

En cuanto al primero de los
temas, se describio la red ges-
tionada por Renfe en esta auto-
nomia: 1 906 km de los que la
mitad estan electrificados y el
32 % cuenta con via doble. En el
72 % de la longitud total de las li-
neas se puede circular entre los
120 y los 160 km/h.

Dentro del Convenio Marco
Renfe - Junta de Castilla y Leén,
se prevé la mejora de las lineas
Avila - Salamanca - Fuentes de
Ofioro - y Avila - Salamanca -
Medina del Campo, con un pre-
supuesto de 15 000 MPta.

En estos momentos, estan en
ejecucion la rectificacion de cur-
vas, mejora de trazado y reno-
vacion de la linea Medina del
Campo - Salamanca - Fuentes
de Ofioro con la supresion de 2
pasos a nivel, con un presu-
puesto de 2 716 MPta y la re-
novacion de las instalaciones de
electrificacién Avila - Medina del
Campo, por 308 Mpta.

En fase de contratacién estan
las reformas de las estaciones de
Ataquines, Gomeznarro y Aréva-
lo, v la sustitucién de aparatos de
via y mejora de capacidad entre
Salamanca y Fuentes de Orioro.

Ademas estan en fase de pro-
yecto la reforma del trazado en-

tre Medina del Campo - Sala-
manca - Fuentes de Ofrioro, y los
pasos a nivel entre Medina y Sa-
lamanca.

El resto de las actuaciones
previstas en este Convenio son la
rectificacion de curvas en el tra-
mo Avila - Medina (1 044 Mpta),
la rectificaciéon de trazado entre
Salamanca - Fuentes de Orioro
(709 Mpta), v la supresion de 98
pasos a nivel (3 000 MPta).

Fruto de estas inversiones,
Medina y Salamanca estaran a
32 minutos de viaje en ferroca-
rril; Salamanca y Valladolid a 50
minutos (ahora estdn en 1h
15m); Salamanca y Ciudad Ro-
drigo a 41 minutos (en la actua-
lidad a 1h 7 m); v Avila - Valla-
dolid a 47 minutos.

Igualmente, se subrayé la
subvencién por parte de la Co-
munidad Auténoma de los trenes
regionales Valladolid - Puebla de
Sanabria y Madrid - Soria.

La Red Exprés de Castilla y
Ledn, que une Ledn, Palencia,
Valladolid, Avila y Burgos con
Madrid, y el TRD Salamanca -
Avila - Madrid estan teniendo un
gran éxito, sobre todo en satis-
faccién del usuario que percibe
las mejora de calidad que se han
ido aplicando al servicio.



El congreso tuvo una nutrida asistencia de expertos, tanto entre sus ponentes
como en las filas del publico asistente. En primer plano, el Director General
de Carreteras.

En cuanto a los trenes de lar-
go recorrido, también se han
realizado importantes mejoras,
como la incorporacién de los
Talgo Pendular remodelados,
con un indice de puntualidad del
94,9 %.

Llegando ya al Plan de Infra-
estructuras 2000-2007, las im-
portantes inversiones destinadas
al ferrocarril haran que este me-
dio se haga muy competitivo en
las distancias medias (350 a 600
km), que puedan cubrirse en tor-
no a las tres horas de viaje. To-
das las capitales de Castilla vy
Ledn estaran comunicadas con
Madrid en menos de una hora.

De gran importancia para las
comunicaciones con todo el
norte del pais es la construccién
de la variante de Guadarrama,
en realidad un nuevo tronco dis-
tribuidor del trafico ferroviario
entre el centro y el norte de la
Peninsula, v que determina una
espectacular reduccion de los
tiempos de viaje no sélo con
Castilla y Leon, sino también
con Galicia, Asturias, Cantabria
y Pais Vasco.

D. Eugenio Damboriena y
Osa, Presidente de FEVE,
afirmé que la Junta de Castilla y
Leodn es el Gobierno autonomi-

co que mas ha apostado por su
empresa en los ultimos diez afos,
presentando como ejemplo el tra-
mo Matallana - Bercedo - Mon-
tija, que fue suspendido en
1991, y el abandono del que era
objeto el ferrocarril de La Robla.
Por ello, subrayé el acuerdo de
cooperacion firmado entre am-
bos organismos en 1993, fruto
del cual en 1993 los trenes vol-
vieron a funcionar entre Mata-
llana y Cistierna, y en 1994 has-
ta la poblacién de Guardo, en
Palencia. Posteriormente, se re-
firi6 a la renovacién del acuerdo
de colaboraciéon para el mante-
nimiento de la linea Ledn - Guar-
do en 1997, gracias al cual se
subvenciona la explotacién de la
linea en funcién de los viajeros
transportados, y subrayando que
la aportacion de la Junta, desde
1993 hasta finales del 2000, ha
pasado de los 1 133,7 Mpta pa-
ra paliar el déficit de explotacién
de la linea. Tras ello, hizo men-
cién del Convenio para la reali-
zacion de actuaciones y moder-
nizaciéon y reapertura de la linea
Leén - Balmaseda, en el periodo
1998-2001, que supondra la in-
version de 6 950 Mpta (al 50%
por ambos organismos), con lo
que se pretende renovar el tra-

nposios y Congresos

zado del ferrocarril de La Robla,
cerrado al tréafico de viajeros en-
tre Guardo (Palencia) y Bercedo-
Montija (Burgos), objetivo ac-
tualmente en ejecucion.

Més adelante explicé que en
la actualidad FEVE cuenta con
1 265,5 km de via, de los que
274,4 corresponden a Castilla
y Leén con 64 estaciones y
apeaderos, habiéndose puesto
en servicio 6 nuevos: Villa Ro-
mana, La Raya, Robles de To-
rio, Otero, Naredo y La Losilla,
y destacando la importancia de
las estaciones de Ledn, Matalla-
na, Cistierna v Guardo.

Posteriormente destacd que
FEVE ha invertido 2 303 Mpta
en Castilla y Leon, en el perio-
do 1996-2000, lo que supuso
un incremento del 400% con
respecto al periodo 1991-1995,
y que las inversiones precisadas
en Castilla y Leén para los pro-
ximos afios contemplados en el
Plan de Infraestructuras 2000-
2007, con su necesario desliza-
miento posterior hasta el hori-
zonte del 2010, ascienden para
FEVE a 4 330 Mpta, de los que
2 330 correran a cargo del Mi-
nisterio de Fomento y 2 000 a
cuenta de FEVE. A estas canti-
dades que se dedicaran a obras
hay que sumarle otros 1 600
Mpta para inversiones en mate-
rial y actuaciones diversas. Tras
explicar los conceptos de segu-
ridad, calidad v modernidad,
objetivos de las actuaciones,
pormenorizd algunas de ellas
contenidas en ellos que pasaban
por la remodelacién y renova-
cién del parque movil, o la ex-
tensién del bloqueo automatico
con el sistema ASFA a todo el
tramo Leon-Balmaseda.

Posteriormente y tras infor-
mar que en viajeros por kiléme-
tro, el crecimiento ha sido atn
mayor, pasando de los 3 200
659 viajeros/km a 7 979 624
(un 149,9% de subida porcen-
tual), se detuvo en el “Proyecto
de Matallana de la ciudad de Le-
6n”, informando a continuacion
sobre la futura reapertura de la
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linea Leon-Bilbao, con la consi-
guiente circulacién del Trans-
cantabrico por el ferrocarril de
La Robla, y dando datos sobre el
transporte de mercancias y su
considerable aumento, asi como
la buena salud del ferrocarril de
via estrecha en Castilla v Ledn.

Conclusiones

Las conclusiones fueron ex-
puestas por D. José Luis Gon-
zalez Vallvé, Consejero de Fo-
mento de la Junta de Castilla y
Leén, v D. Benigno Blanco
Rodriguez, Secretario de Es-
tado de Infraestructuras del
Ministerio de Fomento.

Carreteras

Dentro de las actuaciones del
Ministerio de Fomento, la
aplicacién del Plan de Infraes-
tructuras 2000-2007 supondréa
una inversién total para Castilla
y Ledn de 606 573 Mpta en vias
de gran capacidad. De ellos,
133 734 Mpta corresponden a
la inversion privada, que cons-
truird 219 km de nuevas auto-
pistas, y 472 839 Mpta a la in-
versién presupuestaria de la
Administracién General del Es-
tado, con lo que se pondran en
servicio un total de 1 275 km de
autovias en la Comunidad.

Las concesiones correspon-
dientes a la primera fase del Pro-
grama de Autopistas de Peaje,
cuyos tramos son autopistas
Leodn-Astorga, Avila-Villacastin y
Segovia-San Rafael, estan ya ad-
judicadas; y, con antelaciéon al
afio 2003, se pondran en servi-
cio 99 kilémetros nuevos de au-
topistas. Dentro de la segunda fa-
se del mencionado programa, se
construiran la autopista Dos Ma-
res (conexién A-1 en Pancorbo/
A-68 en Haro) v la autopista Me-
dinaceli-Soria-Tudela. Estos dos
tltimos proyectos supondran la
construccién y puesta en servicio
de 113 km de autopista.

Ademas, se construiran dos
nuevos ejes vertebradores de
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Castilla y Ledn en direcciones
Norte-Sur y Este-Oeste; autovia
de la Plata, de la que 265 km
atravesaran las provincias de
Leén, Zamora y Salamanca; v
la autovia del Duero, actuacion
en 355 km a través de las
provincias de Soria, Burgos,
Valladolid v Zamora, que sigue
siendo el eje natural méas im-
portante de la Comunidad.

La red de alta capacidad de
competencia estatal se comple-
tara con las autovias Cantabria-
Meseta (tramos Torrelavega-Pa-
lencia y ramal Aguilar de
Campoo-Burgos); de Castilla (tra-
mo Salamanca-Fuentes de Ofio-
ro); Palencia-Benavente, Avila-
Salamanca; Valladolid-Leén vy
Burgos-Logrofio. En total 1 275
km de nuevas autovias.

También se destacan las ac-
tuaciones de vertebracion urba-
na y periurbana, que articularan
las redes arteriales de todas las
capitales de provincia de la co-
munidad, con una inversién de
122 703 MPta.

Asi mismo, se planean actua-
ciones especificas de seguridad
vial en todos los tramos de con-
centraciéon de accidentes y de
conservacion de la red viaria.

En conjunto, la inversién to-
tal en el periodo del Plan con el
horizonte del ano 2010, se esti-
ma que duplicara (945 678 Mpta)

la prevista para autopistas y au-
tovias (472 839 Mpta).

Por su parte, la Junta de
Castilla y Leon ha elaborado
su Plan Director de Infraestruc-
turas del Transporte 2001-2013
(PDTI) que supondréa una inver-
si6én de 450 000 Mpta en carre-
teras durante ese periodo. El
coste previsto en él para finan-
ciar las obras de la autovia Ledn-
Burgos completard una inver-
sion estimada en 65 000 Mpta,
que transformara en via de gran
capacidad los 164 km que sepa-
ran Onzonilla de Burgos de los
que ya se encuentran en servicio,
los 58 km del tramo Onzonilla-Sa-
haguin, y en ejecucion los tramos
Sahagun-Carrién, Carrion-Osor-
no vy Villanueva de Argano-Bur-
gos. En licitacién se encuentra el
tramo Osorno-Villanueva de Ar-
gano.

Por lo que se refiere a la red
convencional, la inversién pre-
vista en el Plan Director se apro-
xima a los 400 000 Mpta para
desarrollar dos grandes progra-
mas:

1.- Un primero que pretende
la vertebracién regional y la
modernizacién de la red, con
especial incidencia en la red ba-
sica y en los itinerarios pre-
ferentes de la red complemen-
taria, que permitira disponer de
una red moderna y segura de
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mas de 6 000 km y que, junta-

mente con la red de carreteras

del Estado, ha de servir para

canalizar los traficos de largo y

medio recorrido y cuyas actua-

ciones consisten en:

e Nuevas carreteras: cons-
truccién de nuevas carrete-
ras, duplicaciones de calza-
da y variantes de poblacion
con una inversion de 29
375 Mpta.

e Acondicionamientos: ac-
tuacién sobre 1 645 km en
los que se incluyen practica-
mente todas las carreteras
transferidas de las Diputa-
ciones Provinciales, asi co-
mo las que no habian sido
objeto de este tipo de actua-
cién con anterioridad v cuyo
coste alcanzara los 69 574
Mpta.

e Mejoras: Actuacién sobre
1 429 km y que son los tra-
mos acondicionados antes del
PRC 1992, y cuyas caracte-
risticas geométricas deben ser
adaptadas v a las que se des-
tinan 29 992 Mpta.

2.- Actuaciones encaminadas

a asegurar una gestion eficaz de

la red autonémica de carreteras,

con el objeto de evitar su desca-
pitalizacién y mantener o mejo-
rar sus condiciones de seguridad

y vialidad, destinandose para

ello unos 250 000 Mpta apro-

ximadamente, distribuidos de la

siguiente forma:

e Renovacion de firmes y su re-
fuerzo: se prevé actuar sobre
tramos de las redes béasica y
complementaria preferente
no incluidas en los programas
anteriores (3 508 km vy
46 279 Mpta de inversion),
asi como en todos los tramos
de carécter local (4 643 km y
23 216 Mpta de inversion),
ya que en los 13 afios de vi-
gencia del Plan se pretende
actuar en la totalidad de la
red. Asi mismo, se destinan
69 745 Mpta para manteni-
miento periddico durante es-
tos anos.

e Conservacién ordinaria: se
destinan 108 164 Mpta para
conservacion contratada
(58 500 Mpta), senalizacién
y balizamiento (12 220 Mp-
ta), seguridad vial (13 650
Mpta), gestion directa (7 020
Mpta), ordenaciéon de trave-
sias (12 220 Mpta) y mante-
nimiento vy renovacién de
magquinaria y equipos pro-
pios de conservacion y viali-
dad (4 554 Mpta).

Con todo ello se pretende
una mejora de la accesibilidad
de un 18,7% sobre los valores
actuales.

Simposios y Congresos

Infraestructuras ferroviarias

En los préximos anos se
transformara la red ferroviaria
de Castilla-Ledn, asumida como
una cuestion de prioridad tanto
desde el Ministerio de Fomento
como desde la Comunidad Au-
téonoma. Para ello se van a se-
guir tres lineas de actuacién fun-
damentales, de forma paralela y
complementaria:

e Conexion en Alta Velocidad
de las principales ciudades
con el resto de la Red Na-
cional y de las redes transeu-
ropeas, mediante las lineas:
m Madrid - Valladolid/Medi-

na del Campo.

m Valladolid - Burgos (con
conexion a Palencia).

m Burgos - Vitoria.

m Medina del Campo - Za-
mora - Puebla de Sanabria
- Lubian.

B Medina del Campo - Sala-
manca - Palencia - Ledn.

®m Ledn - Asturias.

m Ledn - Ponferrada.

m Palencia - Santander.

m Madrid - Avila.

m Conexiéon de Soria con la
linea de Alta Velocidad
Madrid - Zaragoza - Barce-
lona - Frontera francesa.

e Tratamiento adecuado en las
ciudades de Valladolid, Za-
mora, Ledn, Palencia, Bur-
gos y Segovia. Estas actua-
ciones son validas tanto para
la red Convencional como
para la de Alta Velocidad.

e El desarrollo de la red con-
vencional para servicio de
viajeros y para el transporte
de mercancias, fomentando
el transporte intermodal.
Para todas estas actuaciones

se ha estimado una inversién de

un billén de pesetas, con lo que
se conseguira que todas las ca-

pitales de provincia queden a

menos de dos horas de Madrid,

y que la mayor parte de las re-

laciones provinciales se puedan

cubrir en menos de una hora, lo
que supone una mejora en la
accesibilidad con un valor pro-
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medio del 54,5 % respecto a los
valores actuales.

Conexiones de Castilla y Leén
con la Red de Alta Velocidad
espaiiola y europea

Por esta Comunidad transcu-
rren dos de los “14 programas
prioritarios de transportes”
aprobados en la Cumbre Euro-
pea de Essen, concretamente el
Madrid - Valladolid - Vitoria -
Dax (n®3) y Fuentes de Orioro -
Salamanca - Medina del Campo
- Valladolid (n®8).

Red Convencional

Mediante el Convenio suscri-
to por la Junta de Castilla y Le-
on y RENFE se estan llevando a
cabo actuaciones entre Fuentes
de Ofioro y Salamanca, asi co-
mo entre Avila y Medina del
Campo. En el futuro se electrifi-
cara el trayecto entre Fuentes de
Onoro y Medina del Campo.
Asimismo, el Convenio entre el
Ministerio de Fomento y la Jun-
ta de Castilla y Leén impulsara
la supresiéon de pasos a nivel y
protecciéon de aquellos que no se
supriman, asi como la mejora de
la seguridad y serializacion.
También se contempla la mejo-
ra de la seguridad de la circu-
lacién y ayudas a la conduccién,
de la red de FEVE.

Va a mejorarse también el
material mévil tanto en la red
convencional como en la de Alta
Velocidad. En cuanto a Mercan-
cias, se reduciran los plazos y se
mejorara la fiabilidad, gracias a
las actuaciones en la infraes-
tructura y la sefializacion de las
lineas, y a su especializacion, in-
centivando politicas activas que
propicien la intermodalidad vy el
incremento de este tipo de
transporte.

Aeropuertos

Los aeropuertos de Castilla y
Ledn van a recibir una inversion
de mas de 4 300 Mpta, para el
periodo 2000 - 2007, para me-
jorar las infraestructuras de este
medio de transporte, de gran im-
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portancia si se quiere integrar a
la Comunidad en una economia
mundial fuertemente globalizada.

Acto de clausura y

Tras la presentacion de las
conclusiones, se realizo el acto de
clausura, asi como la firma de las
conclusiones del Simposio “Via-
ria Castilla y Leén 2001-2010”
por parte de D. Francisco
Alvarez Cascos, Ministro de
Fomento; y D. José Manuel
Fernandez Santiago, Vicepre-
sidente de la Comunidad de
Castilla y Ledn, tras el nombra-
miento de D. Juan José Lucas
como Ministro de la Presiden-
cia. El Ministro realizdé un resu-
men de estas conclusiones, des-
tacando las elevadas inversiones
que corresponden a Castilla y
Leodn en estos planes, que ten-
drén una gran importancia a la
hora de generar empleo v rique-
za, garantizadas por el caracter
contraciclico de la politica de in-
fraestructuras, que, a través de
las ayudas del Plan de Vivienda y
de la demanda de obra civil, per-
mitiran suavizar las oscilaciones
ciclicas del sector de la construc-
cién, consiguiendo un crecimien-
to sostenido.

Los efectos de estas inversio-
nes en materia de convergencia
real de comunicaciones permiti-

ran cancelar el déficit de infraes-
tructuras de Castilla y Leén, y de
Espana, con los principales pai-
ses europeos. Ademas, por efec-
to de estas inversiones en infra-
estructuras, se crearan 28 800
empleos directos de media anual,
durante el periodo 2000-2010
del Plan, a los que hay que sumar
que el incremento general del
stock de infraestructuras en esta
regién va a generar cada afio no
menos de 5 000 empleos.

Esto no significa olvidar que
las infraestructuras son condi-
cién necesaria, pero no sufi-
ciente, para garantizar el creci-
miento. Depende del uso que se
haga de ellas el que aumente la
renta y la riqueza regional de
Castilla y Leén.

Se aspira hoy en dia a com-
pletar una red de 13 000 km de
vias de alta capacidad, entre au-
topistas v autovias. Mientras,
Alemania tiene 11 200 km,
Francia 8 900, Italia 8 660, y el
Reino Unido 3 300.

En cuanto al ferrocarril de Al-
ta Velocidad, Francia tiene unos
planes para el 2010 de poner en
servicio 7 500 km, Italia 3 200y
Alemania 5 000. Espana tiene
como objetivo llegar a 7 200 km
de vias de Alta Velocidad, elec-
trificados v de ancho europeo. Fi-
naliz6é afirmando que “no creo
que tengamos motivos para sen-
tirnos peor dotados que el resto
de paises de nuestro entorno”. M



