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ersiguiendo el objetivo de
p conseguir la integracién pai-

sajistica y medioambiental
de las carreteras, que ha motivado
la celebracién de esta Jornada, se
ha puesto de manifiesto a lo largo
de ella, la conveniencia de utilizar
para estos fines, técnicas ecolégi-
cas, que resultan “ambientalmen-
te mas blandas”. Esto se puede ha-
cer extensible a la integracién de
otro tipo de infraestructuras, como
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pueden ser las ferroviarias, hidrau-
licas, etc.

Con caréacter general, puede
afirmarse que las técnicas de eco-
ingenieria que se utilizan para la

integracién paisajistica de las ca-.

rreteras, suelen aplicarse en me-
dios poco propicios, con fuertes
pendientes, suelos poco evolucio-
nados, pH inadecuados, fenéme-
nos erosivos que producen des-
plazamientos de particulas hacia el
pie del talud, lo que colmata los
drenajes, épocas de ejecucion des-
favorables, y, en general, unas con-
diciones que no facilitan los traba-
jos para la integracion de la obra
en su entorno.

No obstante, durante el desa-
rrollo de la Jornada, se expusieron
técnicas y procedimientos que per-
miten, en gran manera, superar es-
tas dificultades.

Como resumen de la jornada, se
pueden establecer las siguientes con-
clusiones y recomendaciones:

& - La solucién de los proble-
mas ambientales originados por el
establecimiento de infraestructuras
viarias requiere la colaboracion pro-
funda entre técnicos ambientales
y los ingenieros de proyecto y obra.
Los primeros deben aportar la ba-
se conceptual v los principios cien-
tificos, v los segundos deben hacer
honor a su titulacion de ingenieros,




aportado imaginacion v soluciones
técnicas sobre la base anterior. De
todo ello, se han visto en la jor-
nada ejemplos practicos intere-
santes.

2° - Existen respuestas técnicas
para la solucién de los problemas
ambientales que se plantean con la
planificacién y ejecucion de infra-
estructuras viarias.

3%.- Siempre que ello sea posi-
ble, no se debe esperar al final de
la obra para revegetar las superfi-
cies descubiertas originadas con el
movimiento de tierras. La pronti-
tud de esta tarea evitara la apari-
cion de fenémenos erosivos.

42 - Ademas de esta funcion de
proteccién contra la erosion, la re-
vegetacion debe buscar la integra-
cion de la obra en su entorno. Pa-
ra ello, debe ponerse especial cui-
dado en la seleccion de especies
vegetales, de forma que, con cri-
terios fitosociolégicos, se tengan en
cuenta las especies existentes en la
zona de actuacién, los factores fi-
siograficos, en especial la orienta-
cién del talud —solana o umbria—
y el mantenimiento posterior de lo
ejecutado.

5?.- En las situaciones con difi-
ciles condiciones del medio, deben
utilizarse procesos similares a la co-
lonizacién natural, introduciendo,en
una primera fase, especies risticas
de caracter colonizador, aunque no
sean, en los casos mas dificiles, las
autdctonas, que luego permitan, si-
guiendo dicha sucesién, introducir
en una segunda fase otras de ma-
yor valor biolégico.

? - Existen técnicas contrastadas
de eco-ingenieria, que permiten uti-
lizar como verdaderos muros de con-
tencién, los taludes artificiales, los
rellenos y terraplenes de la obra que,
por sus caracteristicas, permitan su
revegetacion, y por lo tanto, facili-
ten su integracion en el entorno.

7°.- Teniendo en cuenta las ina-
decuadas condiciones ecolégicas del
suelo, se deben utilizar procedi-
mientos que permitan mejorar di-
chas condiciones, tales como armar
el terreno, utilizar soportes de hi-
drosiembra, aplicar gunitados eco-
logicos, etc.

La jornada mantuvo el interés despertado de todos los asistentes.

8?2 .- Se debe poner especial cui-
dado en disponer de un sistema de
drenaje suficiente de los taludes pa-
ra evitar que los afloramientos de
agua puedan desestabilizarlos v, por
otro lado, evitar que puedan col-
matarse o destruirse los drenes de
la infraestructura. Para ello existen
sistemas adecuados.

9 - Las actuaciones que persi-
guen la revegetacion de taludes y
margenes de infraestructuras via-
rias, deben realizarse en la época
adecuada, al objeto de garantizar su
implantacion. Por ello, el interés
politico por su pronta inauguracion,

no debe poner en peligro su per-
manencia en el tiempo.

102 .- Finalmente, se hace un lla-
mamiento a cuantos profesionales,
en especial los de la Administra-
cién, trabajan, proyectan, ejecutan
o conservan taludes y otros espa-
cios revegetados de las infraes-
tructuras viarias, para que utilicen,
siempre que ello sea posible, téc-
nicas blandas de eco-ingenieria, co-
mo las presentadas en esta jorna-
da, por tratarse de los procedi-
mientos mas adecuados para una
buena integracién de la infraes-
tructura en su entorno.ll

Vista general de la sala.
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