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oy a proceder a dar
lectura de las conclu-
siones de estas jorna-

das, que recogen lo
mas destacado de cuantas po-
nencias y comunicaciones li-
bres se han desarrollado du-
rante estos tres dias.

Se debe destacar, en primer
lugar, la numerosa concurren-
cia de estas jornadas, lo que
demuestra el interés de los
profesionales v de todas las
personas relacionadas con el
tema de la vialidad invernal en
Espana, cuyo buen hacer tan-
to redunda en la seguridad de
los usuarios de la carretera.

En segundo lugar, hay que
destacar el alto nivel de las po-
nencias en cuanto a su avan-
zada tecnologia, busqueda de
la organizacién y coordinacién
mas adecuadas, asi como la
presentacién de la maquinaria
y equipos mas desarrollados.
Las intervenciones de los po-
nentes de Francia y Estados
Unidos nos han permitido co-
nocer lo relacionado con ello
en esos paises.

En tercer lugar, el haber ser-
vido para formar un punto de
encuentro donde se ha fomen-
tado la amistad v conocimiento
entre todos nosotros, que inte-
grados en la Administracién
Publica o en las empresas cons-
tructoras, de asistencia técnica,
fabricantes o suministradoras,
hemos formado un solo equipo
para aprender a trabajar y co-
municarnos mejor; ya que, al
fin y al cabo, tenemos el obje-
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Mesa que presidié la clausura de las jornadas.

tivo comtn de lograr unas ca-
rreteras cada vez mas seguras,
gratas y rapidas.

En cuarto lugar, los magnifi-
cos actos sociales, que tanto
nos han deleitado por su cate-
goria artistica, contribuyendo
a la mejor disposicién para
participar en las jornadas y fo-
mentar nuestras relaciones hu-
manas. Hemos disfrutado con
el arte de una orquesta y un so-
lista de guitarra extraordina-
rios. Nos hemos deleitado tam-
bién con el espectaculo de los
jovenes patinadores deslizan-
dose suavemente,casi flotando,
sobre el hielo. Era la inter-
prestaciéon de unas bellas dan-
zas al ritmo de la musica.

Entrando ya en las conclu-
siones técnicas del con-
greso, se destacan las si-
guientes, algunas de las cuales

son reiteraciéon de las anterio-
res jornadas, pero no por eso
deben de omitirse en este re-
sumen. Se refieren a la necesi-
dad o conveniencia de:

e |a coordinacién entre to-
dos los servicios puablicos que
intervienen en la vialidad in-
vernal para conseguir que sea
de la mejor calidad posible. Es-
pecialmente deben coordinar-
se los servicios de manteni-
miento de la carretera, trafico
y proteccién civil, definiendo
mediante protocolos las com-
petencias de cada uno, princi-
palmente en cuanto a los
canales de informacién y situa-
ciones de emergencia.

e También serd necesaria la
coordinacioén entre las Admi-
nistraciones Publicas de las
Comunidades Auténomas o
provincias vecinas. En los pro-




tocolos ya existentes, se debe
mejorar la coordinacion para
las actuaciones preventivas, las
restricciones al trafico y para
dar una informacién Gnica y en
tiempo real. Esta informacién
debe ser veridica y actualizada,
y llegar al usuario facilmente y
con anticipacion suficiente.

¢ Informar al usuario que,
en los casos de temporales de
nieve extraordinarios, pueden
ser inevitables las restricciones
en la carretera. Comunicarle
cuéal debe ser su conducta méas
adecuada para evitar riesgos
en estas situaciones.

e Organizar campaifas de
comunicacion orientadas a im-
buir al usuario la idea de que,
al mismo tiempo, sea participe
activo de la vialidad invernal
para conseguir asi mejorar su
calidad.

e Desarrollar los sistemas de
previsiébn meteorolédgica, de-
teccion de hielo e informacién,
como medios para conseguir
una vialidad invernal optimiza-
da y una mejor preparaciéon del
usuario de la carretera. Para
ello, se debe instalar una red
de instalaciones meteorologi-
cas, extendida por todas las
zonas del pais afectadas por la
meteorologia invernal.

e Potenciar la sefializacion
variable, fundamentalmente en
las proximidades (30-40 km) e
inmediaciones de los puertos v
zonas conflictivas, de manera
que se informe a los usuarios
de las situaciones y retenciones
de trafico a una distancia sufi-
ciente para evitar bloqueos.

» Poner en servicio una emi-
sora de ambito nacional que
informe permanentemente del
estado del trafico.

e Instalar sensores y siste-
mas de aspersiéon en puntos
singulares.

e Instalar seméforos y alum-
brado en intersecciones y tra-
mos con problemas frecuentes
por la niebla.

e Instalar en las maquinas
quitanieves y otros equipos

Durante las jornadas se celebré una visita técnica, a la que corresponde la pre-

sente foto.

moéviles el sistema GPS, que
proporciona a los centros de
control una informacién siste-
matica sobre su posicién, pro-
gramacion y seguimiento de
los trabajos.

» Generalizacion del empleo
de la salmuera en los trata-
mientos preventivos, humidifi-
cando la sal o regando directa-
mente. Debe usarse cloruro
calcico mezclado con cloruro
sodico en los casos de bajas
temperaturas, por su mayor ra-
pidez y eficacia.

e Disefio y dimensionamien-
to de los medios de vialidad in-
vernal, teniendo en cuenta la
capacidad necesaria en funcién
de la intensidad maxima del
temporal de nieve para un pe-
riodo de retorno determinado.

e Mejorar estos medios con
magquinaria acorde con los ulti-
mos avances tecnologicos, en
la medida que lo permitan los
recursos.

¢ Desarrollar las instalacio-
nes gque sean necesarias para
la lucha contra los aludes y
ventisqueros.

e Dado que la vialidad in-
vernal debe comenzar en la fa-
se de proyecto de la carretera,
es conveniente obligar a incluir
en ellos un anejo dedicado a
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estudiar los posibles problemas
sobre esta materia, que genera

cada solucion.

e Dar a conocer al usuario
de la carretera el codigo de co-
lores indicativos del estado de

la via.

e Establecer rutas alternati-
vas y adecuadamente sefaliza-
das con la informacién més
completa, como tiempo esti-
mado de duracién del viaje por

ellas, etc.

e Fomentar el intercambio in-
ternacional sobre los avances en
las técnicas de vialidad invernal y
de prediccion e informacién sobre
el tiempo, para optimizar el ren-
dimiento de las tareas de vialidad
invernal. Son dignos de citar aqui
a este proposito, los programas
AURORA (EE.UU; Canadé y va-
rios paises de Europa) y COST

344 (Unién Europea).

Hay que agradecer la parti-
cipaciéon de todos los que han
estado aqui, congresistas, em-
presas patrocinadoras de los
actos sociales, ponentes, ex-
positores, acompanantes, per-
sonal que ha trabajado en su
desarrollo, v de los musicos vy
patinadores de los actos socia-
les, porque todos han contri-
buido activamente a confirmar

el éxito de las jornadas. W
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