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Conclusiones del 1* Congreso Nacional
de Sistemas Inteligentes de Transporte

POR AGUSTIN SANCHEZ REY
P1E. CoMITE ORGANIZADOR

a utilizaciéon de los S.1.T.
constituye una alternati-
va, en muchos casos
ineludible, para dar res-
puesta a las exigencias de movi-
lidad sostenible, derivadas del
crecimiento cuantitativo y cuali-
tativo de la demanda de trans-
porte y desplazamiento, en
condiciones de limitaciones fi-
nancieras, fisicas, medioam-
bientales o sociales que desa-
consejan, como Unico recurso,
el de la mera ampliaciéon de las
infraestructuras convencionales,
siendo en otros casos un com-
plemento indispensable de di-
chas infraestructuras para mejo-
rar su funcionalidad v eficiencia.

* Los S.I.T., como aplicacién
de las tecnologias de la infor-
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macion y de las telecomunica-
ciones al transporte, han mos-
trado su eficacia en la mejora
de la capacidad de las infraes-
tructuras de transporte, en el
fomento de la seguridad y co-
modidad de la circulaciéon de los
desplazamientos, fundamen-
talmente mediante la mejora de
los sistemas de informacién
previa y durante el viaje, utili-
zando para ello toda la amplia
diversidad de medios que per-
miten las nuevas tecnologias.
Por todo ello, debe fomentarse
el desarrollo e implantacién ge-
neralizada de los SIT con la ma-
yor celeridad posible.

¢ Se ha puesto de manifies-
to la ineludible necesidad y las
ventajas de la colaboraciéon en-
tre profesionales provenientes
de distintos campos, en una
actividad -como son los S.I.T.-
forzosamente multidisciplinar,
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y en la que la aportaciéon de los
conocimientos propios de dis-
tintas especialidades resulta
notablemente enriquecedora.
¢ La implantacién de solu-
ciones basadas en la aplicacion
de la tecnologia SIT encuentra
en ocasiones obstaculos le-
gales, sociales (inercia cultural)
e institucionales que es preciso
resolver. Como ejemplos pues-
tos en evidencia basta citar los
problemas detectados en la im-
plantaciéon de peajes dinami-
cos, en la supervision del cum-
plimiento de las normas de
trafico, etc. En consecuencia,
se hacen precisos desarrollos
legislativos o administrativos
que hagan posible la implanta-
ciéon de los S.I.T., asi como, -
-por lo que respecta a los sis-
temas de telepeaje—, el fomento
de la creacion de entidades in-
dependientes de gestion de me-



dios de pago electrénico de pe-
ajes en infraestructuras (auto-
pistas, etc.) en régimen de con-
cesion.

® Se ha constatado la nece-
sidad de avanzar en los proce-
sos de normalizacién de los
equipamientos y de los S.I.T.
que faciliten su desarrollo e im-
plantacién generalizada.

e Se ha puesto de manifies-
to la conveniencia de favorecer
el intercambio entre organis-
mos de la Administracién Ge-
neral del Estado, de las Comu-
nidades Autébnomas, y de las
Administraciones Municipales
con competencias en la explo-
tacion de redes de carreteras,
de viarios y transportes urba-
nos y en el trafico, asi como de
asegurar los mecanismos de
colaboracién con el sector em-
presarial v de investigaciéon y
desarrollo tecnolégico.

e Asimismo, se constata la
necesidad de fomentar las ta-
reas de investigacién y desa-
rrollo, asi como de los meca-
nismos de transferencia de
tecnologia en el campo de los
EIT.

¢ Se han mostrado ejemplos
muy satisfactorios de las posi-
bilidades que los SIT ofrecen al
establecimiento de acuerdos

entre el sector publico y priva-
do, por ejemplo en servicios de
informaciéon sobre trafico y
transporte de valor anadido o
en la financiacién de infraes-
tructuras (peajes dindmicos, pe-
ajes en sombra, gestién de flo-
tas de transporte publico, etc.).

e Se han constatado las po-
sibilidades que ofrecen los sis-
temas basados en DSRC (co-
municaciones dedicadas de
corto alcance) tanto para los
canales de informacién de tra-
fico como para otras aplica-
ciones avanzados a la explota-
cion de carreteras.

» | os sistemas de posiciona-
miento global mediante satéli-
tes (GPS) representan una va-
liosa herramienta para el
transporte y el trafico tanto ur-
bano como interurbano, cuyo
desarrollo futuro ofrece enor-
mes posibilidades en los mas
diversos campos. En particular
y por lo que respecta a la inge-
nieria de trafico, permiten eva-
luar, de forma experimental, la
bondad de la regulacién y co-
ordinacién semaférica existen-
te en la ciudad. De otra parte,
confrontando la informacién
proporcionada por este sistema
con la proveniente de los de-
tectores de trafico instalados en

Los S.I.T. han mostrado su eficacia en el fomento de la seguridad vial.
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el viario, se pueden obtener
curvas de intensidad/velocidad
de gran interés para evaluar la
gestion que se esta realizando
del viario.

e La aplicacion de tecnolo-
gias de verificacion de sistemas
y dispositivos de respuesta a in-
cidentes en tuneles basados en
los S.I.T. constituyen una ne-
cesidad cada vez mas evidente,
para minimizar los riesgos de
acaecimiento de catéastrofes, asi
como de sus perniciosos efec-
tos.

* Se ha constatado la ade-
cuacion del empleo de siste-
mas de pesaje dinamico al con-
trol del cumplimiento de la
normativa sobre cargas por eje
y pesos maximos, asi como de
la conveniencia de implantar
una red de estaciones de con-
trol de pesaje en movimiento
que permitan llevar a cabo di-
cha funcién con las minimas
interferencias a la circulacion
por carretera de los vehiculos
de transporte.

e La aplicacion de la vision
artificial ha evolucionado en
dos tipos de sistemas funcio-
nalmente diferentes. Los pri-
meros estan orientados princi-
palmente a sustituir los sistemas
tradicionales de medida basa-
dos en lazos magnéticos, y se
centran en el contaje de vehi-
culos y en la obtencién de pa-
rametros de trafico (velocidad
media, tipo de vehiculos, dis-
tancia entre vehiculos, etc.); los
segundos estan centrados en la
deteccidn de incidentes dentro
del &rea espacial que procesa la
camara de CCTV, y detectan la
presencia de vehiculos parados
y colas. En los dltimos afios,
ambos sistemas han pasado de
ser meros prototipos desarro-
llados en los laboratorios de
Universidades y Centros de in-
vestigacion a ser instalados en
centros de gestién de la explo-
tacion de carreteras y del trafi-
co interurbanos.

e Se ha constatado el rele-
vante papel que Internet juega
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El transporte de mercancias es uno de los grandes beneficiarios de la implan-
tacién de los S.I.T.

en el mundo de los S.I.T.: foro
de discusién de una gran di-
versidad de propuestas de fu-
turo, medio de difusién de to-
do tipo de informaciones
relacionadas con el trafico y el
transporte, de innovaciones
que se producen en el campo
tecnolégico, v servicio para la
publicacién y adquisicion de
documentos tanto técnicos co-
mo divulgativos.

¢ La clave del éxito en la im-
plantacién masiva para todo ti-
po de usuarios de los llamados
Sistemas Avanzados de Infor-
macién al Viajero estriba en
conseguir la viabilidad econé-
mica de dichos sistemas. Se es-
tima que en aproximadamente
diez afios existird una mercado
de este tipo de sistemas de
marcada relevancia. La mayor
parte de la cuota de mercado
estara orientada hacia vehicu-
los privados, aunque es posible
que en las flotas de vehiculos
de uso publico el valor anadido
de estos sistemas sea mayor,
pues el coste de uso y mante-
nimiento de dichos vehiculos
es mayor que en el caso de los
privados y, ademas, la infor-
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macién y servicios ofrecidos
pueden constituir una mejora
en la seguridad vial y en los
costes por demora.

e Los avances tecnolégicos
en los equipos de control de
trafico y el desarrollo de disci-
plinas como la informatica v
las telecomunicaciones han
permitido gran flexibilidad en
la coordinacion de seméaforos.
Para obtener un 6ptimo rendi-
miento de estas nuevas tecno-
logias es necesaria la integra-
cién de otros aspectos como el
disefio de infraestructuras y las
medidas de ordenacién viaria.

e Esparia cuenta con una or-
ganizacién y tejido industrial
que le han permitido alcanzar
una posicién relevante a nivel
internacional en la aplicacién
de tecnologias SIT, como se ha
puesto de manifiesto en los
ejemplos presentados en el
Congreso sobre su implanta-
ciébn exterior: autopistas en
Canada, en Dinamarca, en la
Reptblica Argentina, en Chi-
na, etc. son muestras relevan-
tes de dicha capacidad tecno-
légica y de innovacién en
ambitos geograficos, culturales

y socioecondémicos muy dife-
rentes.

e Lo mismo cabe decir del
éxito demostrado en los pro-
yectos del [+D desarrollados al
amparo de iniciativas euroco-
munitarias con destacada par-
ticipacién y en bastantes casos
con liderazgo de empresas e
instituciones espafiolas de in-
vestigacion.

e [os SIT son un medio,
una herramienta, no un fin en
si mismo. Por consiguiente, se
constata la necesidad de racio-
nalizar las inversiones median-
te una adecuada planificacion
y coordinacién institucional.
Por ello deben considerarse
muy positivamente las actua-
ciones que en el campo de la
planificacion de la implanta-
cion de S.I.T. a la red de ca-
rreteras de alta capacidad se
han puesto de manifiesto en el
Congreso, asi como de las ini-
ciativas de coordinacién insti-
tucional que tan ventajosa-
mente se han manifestado. A
este respecto, en todo proyec-
to SIT, la organizacién institu-
cional resulta clave para su éxi-
to. Por ello es fundamental
acertar con el peso y papel que
se dé a los diferentes actores:
Administraciones publicas titu-
lares o no de los viarios, enti-
dades de investigaciéon, em-
presas privadas, instaladores y
mantenedoras de equipos de
control, empresas que prestan
servicios SIT, empresas de in-
genieria que los disefian y op-
timizan, etc.

¢ Finalmente, se ha puesto
de manifiesto la necesidad de
fomentar el intercambio de in-
formacién y experiencias entre
todos los que trabajan en SIT,
una de cuyas vias la constituye
precisamente la celebracién de
congresos como éste. l
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neral Adjunto de Conservacién y Explo-
tacion de la Direccion General de Ca-
rreteras del Ministerio de Fomento y Pre-
sidente del Comité Técnico ITS de la
A.T.C.



