Simposios y Congresos

Conclusiomes gemerales de las jormadas sobre
auscultacion y toma de datos para plamnificaciom

y gestiom de carreteras

CACERES, 14 - 16 de diciembre de 1999

erminan hoy estas jorna-

U das que, desde el martes

hasta hoy, jueves, nos han

reunido en esta bella ciu-

dad de Céaceres para tratar, desde

el mas amplio punto de vista, de

todos los temas que sugiere el titu-
lo de las Jornadas.

Segiin lo programado, corres-
pondia a Angel Lacleta, Presidente
de la Asociacion Técnica de Carre-
teras, presentar hoy las conclusio-
nes generales de las Jornadas.

Como desgraciadamente una
importante reunién sobre el Plan
Estréategico de la Asociacion Mun-
dial de la Carretera no le permite
estar con nosotros, me ha rogado
que le sustituya en este acto, y que
presente no tanto unas conclusio-
nes generales de las Jornadas (de
dificil concrecién) cuanto un resu-
men de lo que hemos vivido y com-
partido aqui en estos dias.

No cabe duda de que para plani-
ficar y gestionar adecuadamente las
carreteras de una red —sea nacional,
autondmica o local- se necesita
contar con el apoyo de las herra-
mientas que nos ofrece hoy dia una
técnica cada vez mas avanzada.

Disponer de unos datos del pro-
blema lo mas completos vy fiables
posible es un punto de partida ne-
cesario para solucionarlo.

Y ante el reto que se nos pre-
senta de hacer una gestién eficaz
de la carretera, se nos plantean
una serie de preguntas que hemos
ido analizando en estas Jornadas
con relacion a los distintos temas
de las 7 intensas sesiones que he-
mos tenido:

- ¢Qué datos se deben tomar?
¢Para qué se toman los datos?
¢Coébmo se han de tomar? ;Cémo
utilizarlos?
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D. Francisco Achttegui presentan-
do las conclusiones de las Jornadas.

Las herramientas cada vez mas
sofisticadas v completas de que dis-
ponemos —los equipos y medios de
auscultacion y de tratamiento de
datos— no nos impiden unos anali-
sis rigurosos de los problemas si,
como ha ocurrido aqui, hemos po-
dido intercambiar conocimientos,
técnicas y opiniones; éste ha sido
uno de los principales logros de es-
tas Jornadas: ser un foro para dar
a conocer y debatir los diversos
instrumentos o procedimientos de
auscultaciéon y toma de datos rela-
cionados con la carretera, para su
mejor gestion.

Esto se ha hecho por medio de
numerosas ponencias y comunica-
ciones libres de gran valor teérico
y préactico y con ayuda también del
material incluido en la Exposicion.

El sistema de dobles sesiones en
dos salas diferentes —este auditorio
y la sala Malinche- ha sido inevita-
ble para tratar en dos dias y medio
de tantos temas distintos, aunque
todos ellos relacionados con la te-

matica general de las Jornadas.
Por ello, aunque por imposibilida-
des fisicas no hayamos podido asis-
tir a todas las sesiones, nos queda
el recurso de consultar, en la pu-
blicaciéon que se nos enviara, el tex-
to de todas las ponencias y comu-
nicaciones libres presentadas.

En la 1?* sesiéon (celebrada el
martes en este auditorio) se tratdo
de los equipos de posicionamiento
global GPS, su aplicacién a las ca-
rreteras y experiencias sobre esta
técnica tan util para la referen-
ciacion de los datos tomados por
los equipos de auscultacién.

También sobre los equipos de
toma de datos geométricos con vis-
tas a disponer de un inventario de
las redes de carretera.

La cartografia y fotogrametria
son herramientas indispensables
para planificacién y proyectos, lo
mismo que —en otro orden de rela-
cion- el uso de los datos meteoro-
légicos que toman los organismos
que se dedican a ello.

Paralelamente, el martes, en la
sala Malinche, tuvo lugar la sesion
sobre auscultacion de puentes, as-
pecto de la auscultaciéon a unos ca-
sos concretos, donde se aprecia
cada dia mas su importancia. La
toma de datos en las inspecciones
principales de los puentes, el reco-
nocimiento de éstos con equipos
especializados vy la auscultacion di-
namica de los puentes fueron te-
mas tratados con profundidad en
la sesion.

La 3% sesion (el martes por la
tarde en la sala Malinche) traté del
interesante tema de las encuestas
referentes al transporte de las mer-
cancias, por un lado, vy de los via-
jeros, por otro.

Ayer, miércoles, se simultanea-
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ron dos temas (densos por su con-
tenido y por su extensién). Aqui,
en el auditorio la “auscultacion de
los firmes” y en la sala Malinche la
“gestion de la circulacion e infor-
macion del usuario”.

En ambas sesiones hubo nume-
rosas ponerncias y comunicaciones,
que despertaron el interés del pa-
blico. Se trat6 de las tres fases mas
importantes del proceso:

 La captacion de datos “in si-
tu” en el campo o carretera.

e El procesamiento de los datos
y su tratamiento.

e El servicio al usuario por el
servidor de datos o la informacién
al pablico, seglin los casos.

La medida de las caracteris-
ticas estructurales y superficiales
de los firmes se hace por equipos
de auscultacién, muchas veces de
gran rendimiento, utilizando tec-
nologias de todo tipo. La gran va-
riedad de equipos de medida ha
hecho necesario un esfuerzo de
investigacién y normalizacion que
no se pude detener, pues, si es
mucho lo conseguido, también es
mucho lo que queda por resolver,
armonizar y normalizar.

La determinacion de la capaci-
dad estructural se hace con equi-
pos de medida de deflexiones de
distintas concepciones (deflecto-
grafos Lacroix, curviametro y de-
flectébmetros de impacto), cada uno
con sus cualidades y prestaciones.

Existen numerosos equipos de
medida del coeficiente de roza-
miento o fricciéon, entre los que se
han hecho y se siguen haciendo es-
fuerzos de armonizacién y compa-
tiblilizacion, sin olvidar su necesa-
ria calibracién. El 1* Experimento
Internacional de la AIPCR y otros
experimentos internacionales pos-
teriores van en esa linea.

La medida de la regularidad lon-
gitudinal y transversal también se
encuentran en fase de armoniza-
cién y correlacion. EIRI se va im-
poniendo poco a poco como indi-
cador de la comodidad, pero
existen otros numerosos indices
que hay que adaptar a los diversos
problemas (ruido, vibraciones, re-
tenciones de agua en la calzada,
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etc.). El 22 Experimento Interna-
cional de la AIPCR y el proyecto
europeo FILTER, en fase de anali-
sis, apuntan en esa direccion de ar-
monizaciéon y futura normalizacion.

Las caracteristicas de visibilidad
de unos elementos auxiliares tan
esenciales para la circulaciéon como
son las marcas viales y la senaliza-
cién vertical también disponen de
equipos de auscultacién de alto
rendimiento.

Los sistemas de gestion que in-
tegran los datos de auscultaciéon y
reconocimiento estructural y su-
perficial son una ayuda para la de-
cisiébn, que poco a poco van lo-
grando abrise camino en el
complejo mundo de la gestion.

La sesi6on sobre gestiéon de la
circulacion e informacién al usua-
rio, que tuvo lugar durante todo el
dia de ayer en la sala Malinche, fue
muy completa en el tema de la ges-
tién de la circulacién e informacion
del usuario.

Abarcé desde la captacion y tra-
tamiento de los datos meteorolo-
gicos y de trafico hasta la gestion
de la circulacion y la informacién
al usuario con paneles de mensaje
variable, pasando por el transporte
y tratamiento de la informacién.

Como conclusiones de esta se-
sibn cabe sefialar que, con objeto
de aumentar los niveles de seguri-
dad vial, se debe potenciar la ins-
talacion de estaciones meteorol6-
gicas con sensores suficientes, que
detecten las condiciones atmosfé-
ricas adversas.

Con el equipamiento de esta-
ciones de toma de datos del trafico
existente y en servicio, asi como
con los que estan en fase de insta-
lacién y en fase de proyecto, se de-
ben generar aplicaciones de ges-
tién de trafico que indiquen a los
usuarios tanto el estado del trafico
como los tiempos de recorrido.

La demostrada eficacia de los
paneles de mensaje variable para
informar durante el viaje a los
usuarios de las carreteras obliga a
incrementar su nimero e instalar-
los a lo largo de itinerarios de lar-
go recorrido. Con ello se conse-
guird una mayor seguridad vial, ya

que un conductor bien informado
es un conductor més seguro.

Esta misma mafiana ha habido
dos nuevas sesiones simultaneas.
Aqui, en el auditorio, se ha tratado
de la toma de datos de trafico pa-
ra planificacién y proyectos (en es-
taciones de aforo y con equipos de
pesaje de vehiculos en movimien-
to).

Mientras, en la sala Malinche,
se ha considerado la recopilacion
de los datos de auscultaciones y ba-
ses de datos y los sistemas de in-
formacion geogréfica (GIS) aplica-
dos a la seguridad de la circulacién
y a la auscultacién de firmes.

Como puede verse, el abanico
de técnicas de auscultaciéon y toma
de datos para la planificacién y
gestién de carreteras no puede ser
mas amplio.

A lo largo de estos tres dias ha
quedado claro el distinto papel de
la Direccién General de Carreteras
y de la de Trafico. Esta para infor-
mar y controlar el trafico y aquélla
para planificar, proyectar, cons-
truir, conservar y explotar. Esta
proximo a firmarse un Convenio
de colaboracion entre ambos or-
ganismos para el intercambio de
informacion.

Y, como antes he dicho, la prin-
cipal conclusién que querria desta-
car es la gran utilidad de estas
Jornadas para intercambiar cono-
cimientos, técnicas e ideas de todo
tipo, relacionadas con la tematica
propuesta.

Esto servira, sin duda, para que
todos podamos aplicar nuestro es-
fuerzo para planificar las actuacio-
nes y gestionar mejor la carretera,
dando asi un mayor servicio al ciu-
dadano, sea desde el ambito publi-
co o sea desde el privado. Si esto
es asi, como espero que lo sea, ha-
bra merecido la pena el esfuerzo
de la Asociacion Técnica de Ca-
rreteras para reunirnos en estas
Jornadas sobre auscultacion y to-
ma de datos que hoy terminan y
que tan interesantes han sido para
todos nosotros. W

Proximamente publicaremos un
reportaje sobre estas Jornadas.



