Simposios y Congresos

Foro Internacional sobre
infraestructuras y seguridad vial

En la foto, los miembros de la mesa que presidié la clausura de este foro.

osdias 2, 3 v 4 de octubre de

1996, v en el Colegio de
Ingenieros de Caminos, Canales
y Puertos, tuvo lugar este certa-
men, organizado por el Instituto
Técnico de la Vialidad v del
Asfalto (INTEVIA), v patrocinado
por la Direccién General de
Carreteras del Ministerio de
Fomento, el Colegio anterior-
mente citado, Tecniberia Civil,
Aseta, Seopan v Acex.

Los ponentes, destacados ex-
pertos en infraestructuras vy se-
guridad vial de los paises mas
avanzados en el tema v que me-
jores indices de seguridad vial po-
seen, pertenecientes a Alemania,
EE.UU., Francia, Paises Bajos,
Italia, Reino Unido, Suecia v
Espania, expusieron una vision ge-
neral de la seguridad vial en sus
respectivos paises, presentaron
estadisticas v métodos de diag-

nosticos, aspectos de seguridad
relacionados con la redaccion de
proyectos, conservacion y ex-
plotacién de carreteras, de acuer-
do a un esquema comin solicita-
do para un mejor analisis
comparativo durante la celebra-
cién del Foro.

De las intervenciones de los
ponentes se subrayaron, antes de
la celebracion del panel del dia 4
que seria presidido por Enrique
Balaguer, algunos temas que lla-
maron la atencién sobre las po-

La responsabilidad de
la accidentalidad fue
objeto de especial
atencion por parte de
los asistentes

Por VICENTE MONTE

nencias presentadas, algunos de
los cuales destacamos. Entre
otros, de la intervencion del po-
nente aleman, Sr. Ernst, se des-
taco la gran descentralizacion de
gestion v la gran intercomunica-
cién entre autoridades v colecti-
vos a la hora de analizar la
accidentalidad, asi como la preo-
cupacién por un pronto analisis
y resolucién del problema.
Ademas, si no hay dinero para
invertir, el ingeniero no es res-
ponsable. Por otro lado, aclard a
los presentes que la tan famosa
libertad de velocidad de circula-
citn alemana, sdlo se permite en
autopistas vy en tramos concretos.

De la intervencion de Fred
Small, de EE.ULL., llama la aten-
cién la obligatoriedad en la red in-
terestatal norteamericana del des-
peje absoluto de obstaculos en los
30 primeros pies, que se corres-
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ponden con unos 9 & 10 m, de
anchura de seguridad; las campa-
fias de divulgacion de la sefializa-
cién a los usuarios; v, dato curio-
so, que los datos estadisticos sobre
seguridad vial no pueden siempre
ser utilizados en los juicios.

Jean Pierre Negre, de
Francia, presenté un notable gréa-
fico sobres costes de inseguridad
en itinerarios v segin las carac-
teristicas de la via, Se destacaron
también los 7 programas para el
analisis de accidentes; en defini-
tiva, el Programa Reactive.

El representante holandés, Sr.
Kraay, matizé sobre los proble-
mas de pérdida de informacion
en las estadisticas de accidentes,
destacandose el concepto de “se-
guridad sostenible”, o carreteras
con accidentalidad soportable v
los problemas que conllevan los
adelantamientos.

De la intervencién del Sr.
Oliveri, de ltalia, cabe destacar el
énfasis que se puso en conseguir
programas informatizados al méas
alto nivel: cartografia, videos, etc.;
v la necesidad de conseguir una
mavor y mejor informacion en el
menor plazo de tiempo posible,
localizando los puntos de una ma-
nera rapida en el interior de la red.

La informacién dada por el re-
presentante inglés, Sr. Jones se
podria resumir en que los jueces
en su pais pueden aceptar la no
responsabilidad en un accidente,
si se demuestra que las autorida-
des de la carretera no tiene dine-
ro para mejorarla; vy en la conve-
niencia y eficacia de las campanas
para la reduccién de la velocidad,
asi como las funciones, cada vez
mejores y operativos de las audi-
torias en su pais hacen ver con
optimismo el préximo futuro.

Francisco Criado, repre-
sentante del Ministerio espariol,
fijo su intervencion en los puntos
negros v su accidentabilidad, en
la importancia de la prevencion,
y en la definicion vy utilidad del
T.C.A. que sirve en Espana para
poder definir los tramos de ca-
rretera con profusién de acci-
dentes, lo que ayuda, lbgicamen-
te, no sélo a su analisis sino a su
resolucion.

Finalmente, Liberto Serret ca-
lificé la intervencion del repre-
sentante sueco, Sr. Rumar, des-
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tacando el tema especialmente
elegido, con convencimiento y
poder de persuasion; dandose pa-
so, posteriormente, al panel pro-
piamente dicho, que, como va he-
mos dicho, fue moderado por
Enrique Balaguer.

construccion entre Hamburgo vy
la Frontera de Polonia); la deci-
sidn de su pais en aumentar la efi-
cacia de la red existente, ensan-
chando cuellos de botellas;
aprovechar mas adecuadamen-
te la telematica y, por lo tanto,

Miembros que presidieron la mesa redonda de la tarde del 2 de octubre.

Este moderador se centrd en
un primer momento en la eva-
luacién de la seguridad vial en
Espaiia, haciendo una pequena
exposicion histérica, v remitién-
dose a los tiempos en que fue
Director General de Carreteras,
subravando que no habia estudios
globales de riesgos por itinerarios
en su tiempo v que, afortunada-
mente, se ha mejorado muchisi-
mo desde entonces.

Una vez, hizo las presentacio-
nes de los que formaron el panel,
fue cediendo la palabra a los in-
tervinientes, comenzando el Sr.
Negre explicando el Programa
Reactive, poniendo un especial
énfasis en los efectos de la noc-
turnidad, el alcohol v la velocidad
en la accidentabilidad; v presen-
tando el documento “Diagnostic
Local de Sécurité” con sus mé-
todos de analisis, tipos, etc.

Posteriormente, intervino el
Sr. Ernst, explicando a los pre-
sentes v en lo relativo a su pais,
los escasos prondsticos de futu-
ro, el no incremento significativo
de la red (si acaso el itinerario en

los canales informativos; y au-
mentar la concienciacién por la
seguridad, especialmente en los
sisternas del transporte vy, en con-
creto, en la tercera edad, nifios,
etc,

Fred Small amplio lo expli-
cado el dia anterior en cuanto a
la zona despejada, aclarando que
no todas las autopistas la tienen;
subrayd que no sélo la carretera
debe ser objeto de estudio, por-
que hay otros elementos que va-
lorar como los propios vehiculos;
solicitd una necesaria armoniza-
cién internacional en cuanto a da-
tos v estudios; la necesidad de te-
ner en cuenta las expectativas y,
curiosamente, presentd el hecho
de la constante eliminacion de
glorietas en EE.ULJ., salvo en zo-
nas residenciales, porque senci-
llamente, no saben utilizarla.

Francisco Criado manifestd
su intencién de mirar al future;
pero sin perder de vista el reciente
pasado, con su mejora de la ac-
cidentalidad que espera se siga in-
crementando. En su opinion, se
tenia que avanzar en la planifica-



cion completandose las redes de
alta capacidad; planificar, revi-
sando la valoracion de los cos-
tes de accidentalidad e introdu-
ciendo el concepto de nivel de
seguridad v nivel de servicio, de-
finiendo este tltimo en funcion
de la sequridad; agilizar cada vez
mas las actuaciones de bajos cos-
tes con sisternas de gestidn agi-
les porque repercute en la re-
duccion de la accidentalidad; v
trabajar en la homogeneizacion
de estadisticas v datos. Final-
mente, afirmd que el future nos
exige la implantacién progresi-
va de auditorias de seguridad vial,
subrayando la importancia de es-
te tipo de reuniones como la que
alli los habra congregado.

Richard Jones sentencit que
no hay solucion facil para la ac-
cidentalidad, pero los ingenieros
tienen en sus manos una gran
parte de su solucion. Ademas, los
ingenieros de seguridad “deben
aprender a venderse” y, final-
mente, utilizar a fondo las bases
de datos v herramientas, traba-
jando en una misma direccion,
porque necesitamos de un enfo-
que conjunto no sélo de los in-
genieros de seguridad sino de to-
dos los implicados en el mundo
de la carretera.

Dade gue el Sr. Negre no se
encontraba presente, intervino a
continuacion Salvatore Oliveri
quien defendi6 la necesidad de
conseguir un estandar, al menos
a nivel europeo, v que a traves
de la cooperacién internacional
tecnologica llegaremos a conse-

D. Francisco Criado en un momen-
to de su intervencion.
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Mesa del panel del dia 4 de octubre, presidida por D. Enrique Balaguer.

guir el proyecto comin de au-
mentar la seguridad en la carre-
tera. Ademas, subrayé que even-
tos como éste, en donde los
especialistas ponen sus expe-
riencias en comin v las compar-
ten, producen unos beneficios o
frutos de los que todos partici-
pamos.

Posteriormente, se produjo el
debate con diferentes interven-
ciones, especialmente solicitando
aclaraciones a conceptos puntua-
les; volvio a relucir el objetivo de
accidentalidad “0" de Suecia: la
dificultad —subrayada por el Sr.
Balaguer— de cuantificar por pa-
ises las mejoras de la seguridad
vial; y, la informacién dada por el
Sr. Leonardo, del Ministerio de
Fomento, afirmando que ya hace
anos la D.G.C., alla por los afios
77 a9, se dedicod a investigar so-
bre la seguridad vial y que &l mis-
mo forméd parte de ese equipo.

A continuacién, se leyeron las
conclusiones de este foro, ex-
puestas por su director, D. Liberto
Serret, subravando la mucha uti-
lidad de los datos v estadisticas
que cada asistente tendra cuan-
do reciban toda la documenta-
cién; pero que, no obstante, los
paises avanzados —increible-
mente— tienen muchos proble-
mas de recogida de datos vy de su
precision. Por otro lado, la segu-
ridad vial tiene una normativa que
es muy importante cumplir y que
afecta tanto al proyecto, cons-

truccidn, ete. (destacandose la im-
portancia de la conservacion or-
dinaria v la necesaria actuacion
rapida en los tramos de concen-
tracién de accidentes o T.C.A.)
que, claro esta, todos los paises
lo tienen. Igualmente, se subrayd
el papel de las auditorias, algo no-
vedoso y oportuno; v que va, en
cuatro paises, se aplican siste-
maticamente en cuanto a super-
vision externa del proyecto. Mas
adelante, evidencid la necesidad
de ir avanzando respetando la
idiosincracia de cada pais, reca-
bando v determinando la relacién
coste/beneficio en pos de una efi-
cacia; v, finalmente, v no por ello
menos importante “no hay que
tener miedo a la responsabilidad
de la accidentalidad”, ni evitar-
la, poniéndose como ejemplo los
casos francés y aleman donde sus
ganas de resolverla son mas im-
portantes que su miedo a la res-
ponsabilidad.

Tras las intervenciones de los
representantes de los patrocina-
dores y organizadores, Sres.
Pérez (Colegio de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos),
Nifio (Tecniberia Civil), Escudero
(Acex) v Diez (Aseta), Francisco
Criado resaltd la voluntad de la
Direccion General de Carreteras
de que los consultores entren de
lleno en este mundo de la carre-
tera v en el mundo de la conser-
vacion, dando por clausurado el
Foro. ®
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