SIMPOSIOS Y CONGRESOS

l.) el 4 al 6 de junio se ha ce-
lebrade en Madrid la 3*
Convencién de Conservacion y
Explotacién de las Carreteras del
Estado (COEX), que, por primera
vez, ha reunido también a los res-
ponsables de mantenimiento de las
autopistas de peaje. Una conven-
cién en cuya presentacién, D.
Francisco Criado, Subdirector
General de Conservacidn y Explo-
tacidn®*, resalté el papel esencial
que tiene esta actividad para man-
tener bajos los costes del transpor-
te. y la conciencia que la sociedad
tiene de su importancia.

Pese a que todos los grupos par-
lamentarios estdn de acuerdo en la
prioridad de esta actividad, las di-
ficultades de gestién han aumen-
tado en los Gltimos tiempos, por lo
que la palabra clave para el futuro
es “agilidad”. Una gestién mads efi-
caz permite que el tiempo, antes
dedicado a “roces” y papeleo, se
dedique ahora a mejorar el pro-
ducto.

Segiin palabras del Sr. Criado, el
plan COEX es el resultado de un
anilisis serio y riguroso, previén-
dose en €l todas las necesidades po-
sibles de conservacién y explo-
tacién. Los presupuestos destinados
a su financiacién (890 000 Mpta
para los préximos ocho afos,
326 000 para conservacion ordina-
ria, 352 000 para rehabilitacién y
mejora, 270 000 en seguridad vial)
suponen —descontado el importe
destinado a seguridad—el 2,2 %
en gasto anual del valor total de la
red, es decir, un importe muy ba-
jo, si se compara con otros paises.

En general, en el plan COEX ird
aumentando la conservacion inte-
gral e ird disminuyendo la directa.
La mayor partida del gasto se la
seguirdn llevando los firmes, v, al
haberse elaborado va casi todos
los proyectos, se procederd a ofre-
cer su licitacion en los proximos
dias, por la via de urgencia, para
no perder tiempo, de forma que el
retraso no encarezca el manteni-

* Todos los ponentes que se citan a con-
tinuacidn, v de los que no se cita cargo o em-
presa, perfenecen al Ministerio de Fomento,
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miento, y que la seguridad no se
vea alterada.

La seguridad es un objetivo en
todos los planes de conservacidn
de carreteras, y en este caso se pre-
vee una inversién de 30 000 Mpta
de 1996 a 1999 en 529 tramos de
concentracion de accidentes. Otros
20 000 Mpta se empleardn en otras
actuaciones prioritarias, de forma
que con estos 50 000 Mpta se es-
pera disminuir la accidentalidad en
2 500 accidentes al afio, con un
ahorro estimado de mds 300 vidas.

Explotacion

Pasando a temas de explota-
cidn, el apartado principal estd en
la regulacién de los accesos a las
autovias, sobre todo por parte de
las fincas colindantes, si bien tam-
bién reviste gran interés la inte-
gracién de nuestras redes de
carreteras con las de los paises co-
lindantes.

La aplicacion durante estos il-
timos afos de la ley ha evidencia-
do ciertos problemas con la defi-
nicién de “variante”. Esto no
supone que la legislacion fuera in-
correcta, sino que la dindmica del
sector es tan rdpida que hace que
se registren muchos cambios en
poco tiempo, con lo que los con-
flictos son continuos y las normas
necesitan reinterpretarse una y otra

Mesa que presidié la sesién inaugural

vez desde suFuestus que no han si-
do contemplados en el momento
de su redaccion.

Firmes

Se espera para este afio algo pa-
recido al programa extraordinario
de “Conservacion preventiva” del
pasado verano, sobre los tramos
con peor indice estructural de la
red, pero en las fechas de la Con-
vencidn no podia darse aiin nada
como seguro, Los que si estdn en
marcha son los programas de reha-
bilitacion de puentes, y el de “Se-
fializacién y seguridad vial”, En
concreto, se esperan grandes avan-
ces con el programa piloto de se-
fializacién vertical en La Rioja,
gracias a su cardcter innovador.

Despedida de Dombriz

Tras esta presentacién de la
Convencitén por el Sr. Criado , y
tras una despedida emotiva del an-
terior Director General de Carre-
teras D. José Javier Dombriz, dio
comienzo la convencidén propia-
mente dicha, siendo presentado el
tema de la Explotacién por D.
Agustin Sanchez-Rey, al que si-
guieron D. José M. Suirez, D.
Carlos Llinds vy D. Antonio J.
Alonso, que informaron a los pre-
sentes de las actividades que estdn
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e espera que
para enero esté en marcha
el sistema de apoyo a la
conservacion ARCOEX ,
haciéndose obligatorio su
uso en todas las demarca-
ciones. 99

—— e =]
llevando a cabo los diferentes gru-
pos de trabajo en el tema de los ac-
cesos, vias de servicio, y acceso a
las vias de servicio dando, ademas,
un breve panorama de la evolucién
de su normativa y deteniéndose,
especialmente, en el apartado de
los accesos a autovia,

que al mismo tiempo sirva para
que los municipios vy hosteleros lo-
cales se resarzan de los posibles
efectos negativos que tienen en su
entorno las vias de alta capacidad,
creando de paso focos de desarro-
llo en sus aledafios.

En el tema del pesaje, gran ni-
mero de las antiguas balanzas estin
infrautilizadas o inutilizadas debi-
do a las trasferencias o a que su
ubicacién ya no es la correcta. Por
ello, se plantea el crear una nueva
red de estaciones de pesaje, ya que
este control es fundamental para la
buena conservacién del firme. Pa-
ra esta red se han estudiado ya 74
ubicaciones, aparte de contemplar
la creacién de bdsculas mdéviles,

D. Alfonso Rueda presenté el
sistema de apoyo a la conservacidn
ARCOEX, en formato digital para
el almacenamiento y consulta de

CONVENCION coex._
CONSERVACION Y EXPLOTACIO
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Presentacidn general de los programas de sequridad vial. Preside la mesa D. .ingel

Se cerrd la mafiana con un bre-
ve coloquio, para por la tarde co-
menzar los Sres. Sdnchez Rey y
Rueda Ruiz a hablar de la reforma
de la ley de carreteras y de otros
temas de explotacion, como la
“limpieza”™ de antiguas estaciones
de servicio y de autorizaciones
desfasadas, liberalizacién de las
distancias, nuevos requisitos, tras-
paso de competencias, etc.

En todo lo que constituye dreas
de servicio se busca una mayores
prestaciones a los usuarios, acer-
cdndose en lo posible a los niveles
de las autopistas espafiolas —o ex-
tranjeras—. Se trata de que siem-
pre haya un minimo de calidad, y
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proyectos presentados a la Subdi-
reccion General de Conservacidn
y Explotacién. Esto no exigird el
uso de un seftware determinado,
sino el que toda la documentacién
se presente en un formato digital
(CD ROM) con una determinada
estructura que permita su consulta
de forma estdndar, agilizando su
utilizacién y ahorrando espacio y
tiempo.

ARCOEX se ha desarrollado en
Visual Basic 4.0 para Windows
95, y utiliza los estdndares del
mercado (Proyectos en formato
AutoCad, texto en WordPerfect o
Word, datos en bases Access, ad-
mitiendo SQL, etc.). El curso de

formacidén se piensa realizar en
septiembre, y para enero se espe-
ra que esté en marcha, haciéndose
obligatorio su uso en todas las de-
marcaciones.

La iltima exposicién, antes del
cologuio, fue la presentada por D.
Antonio Louzdn, D. Amado Nie-
to (Autopistas del Atldntico), D.
José Luis Botta (Acesa) y D. En-
rique Villalonga (Aumar) sobre la
conservacion y explotacién en au-
topistas de peaje, una actividad
que se remonta a 1956 con la cons-
truccidn de los tineles del Guada-
rrama. Actualmente, entre seis em-
presas privadas y dos piblicas se
reparten 14 itinerarios con un total
de 2 796 km, con una media de 43
afios en las concesiones.

Conservacion

El segundo dia de exposiciones
estuvo dedicada a la conservacion.
Comenzd con una presentacién de
la GSM a cargo de D. Angel Sdn-
chez, al que siguieron D. Angel
Garcia, D. Carlos Sdnchez (Plo-
der) D. Javier Vifias ( Grupisa) D,
José R. Vicente (Elsamex) y D.
Raimundo Lobregad (Probisa-
Postigo) sobre los inventarios.

D. Antonio J. Alonso, y D.
Angel Sdnchez hablaron, a conti-
nuacion, sobre indicadores e in-
formacidn de estado v funciona-
miento. Siguieron D. Vicente
Vilanova, D, Miguel A. Sanchez,
(SACYR), D. Antonio Carracedo
(Matinsa), y D. Santiago Pou (Sa-
rrién - Reynober), sobre los catilo-
gos de operaciones y forma en que
se deben reflejar los trabajos reali-
zados y los logros conseguidos, asi
como sobre los indicadores téeni-
cos que hay que tener en cuenta y
que deben reflejarse en las fichas.

D. Carlos Casas, D. Ignacio
Gallo, D. Francisco Rejas (Emi-
sa), D. Antonio Tocino (Agroman)
y D. Guillermo Candela (Entreca-
nales) hablaron sobre programa-
cidn y evaluacién. D. Francisco
Caffarena, D. Jacobo Abecasis,
(Inece), D, Jesiis Felipo (Pavasal),
D. José Antonio Aguirre (OCP),
D. Miguel Cafadas (Marinsa) y D.
Carlos Herndndez (Ferrovial) se
centraron en la garantia de la cali-
dad en conservacion, en concreto
sobre la calidad de los servicios que
hay que prestar al piblico.



D. Angel Sdanchez hablé de la
aplicacion del sistema, y D. José
Ferndndez Quero y D. J.A. Gar-
cia Casanueva trataron el tema de
la conservacion por gestion direc-
ta y tramitacién de créditos con lo
que, después del coloquio, quedd
finalizada la sesidn de la mafana.

Las tres mesas de la tarde estu-
vieron presididas por Diia. Maria
A. Yiiiez, que junto con D. Oscar
Gutiérrez, D. Francisco Sinis, y
D. Francisco Achiitegui (todos
del CEDEX ).comenzaron hablando
de los criterios para la definicidn
detallada de las actuaciones de re-
habilitacion de firmes, v refuerzo
en carreteras convencionales. Se
presenté un nuevo programa infor-
matico para el inventario de firmes
y recogida de dato, bajo Windows
95. D. Francisco Achiitegui pre-
sentd la Guia para el estudio de las
deflexiones en firmes de pavimen-
to bituminoso, titil para analizar los
firmes y luego realizar la rehabili-
tacién necesaria. D. Carlos Llinds

hablé de la aplicacion practica de |

estos modelos, sobre tramos en
servicio desde 1989 y 1990.

A continuacién D. Luis Salas y
D. Alejandro Alcarria (los dos de
Tifsa), D. José A. Dominguez, D.
Inocencio Martinez y D. José Gar-
cia dieron las conclusiones del pro-
grama de rehabilitacién de pequefias
obras de paso, deterioradas princi-
palmente por falta de mantenimien-
to. De un total de 130 puentes se han

reparado 74, es decir, el 67%; un |
15% no se pudo reparar por proble- |
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La asistencia a la 3 Convencidn COEX fue numerosa y atenta

mas de crédito, y el 18% serd reha-
bilitado por cauces normales.
Cerrd la tarde, antes del colo-
quio, una exposicion sobre “Meto-
dologia y objetivos de las inspec-
ciones especiales de puentes”, por
D. J. M. de Villar (/. A. Torroja
Of. Técnica) y D. Luis Maria Or-
tega, de Geocisa.
Seguridad vial y senaliza-
cion

D. Angel Sanchez realizd una
presentacién general de los pro-
gramas de seguridad vial, que
completaron el iltimo dia de se-
siones. Siguid la intervencién de
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Mesa que inaugurd la sesién de la tarde del miércoles: Criterios para la definicion
detallada de las actuaciones de rehabilitacion de firmes. Refuerzos en carreteras
convencionales

los Sres. D. Juan Jiménez, D. Ro-
berto Llamas y D. Alonso Do-
minguez (Preintec) acerca de la
situacidn actual de la accidentali-
dad, describiendo la gran bajada
de victimas mortales producidas
en los dltimos seis afios, con and-
lisis concretos de diversas zonas
de la geografia espafiola, como
Asturias, Tarragona y Salamanca.

D. Carlos Casaseca y D. José
Nofuentes { Elsamex) hablaron de
la reduccién de la accidentabilidad
con medidas de bajo coste, medi-
das que mds que reducir simple-
mente el nimero de accidentes,
consiguen reducir su gravedad.

D. Antonio Olivares, D. Fer-
nando Herndndez y D. José Anto-
nio Gonzalez trataron, en la tltima
intervencion de la Convencidn, de
la normativa de sefializacién y de la
calidad en la sefalizacién horizon-
tal, presentando los cambios habi-
dos en obras moviles, unas nuevas
sefializaciones con fondo gris e in-
dicaciones en amarillo, asi como la
desaparicién de los carteles croquis.
A esta dltima intervencion, presi-
diendo siempre la mesa D. Angel
Vicente, vino un animado coloquio
y, ya después de un descanso, la lec-
tura de las conclusiones por parte de
D. Francisco Criado, que cerrd bri-
llantemente una tercera Convencion
COEX caracterizada la calidad de
las intervenciones y por su espiritu
de trabajo.l

Pablo Martinez. Redactor de la revis-
ta Rutas.
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