SIMPOSIUMS Y CONGRESOS

Reuniones del Comité Ejecutivo y de la
Comision Internacional Permanente

de la AIPCR

Por LA REDACCION

P REVIA a la reunién de la
Comision Internacional
Permanente de la AIPCR, el pasa-
do 12 de octubre se reunieron los
miembros del Comité Ejecutivo de
la Asociacién, bajo la presidencia
de Victor M. Mahbub, Presidente
de la AIPCR. quien fue acompafia-
do en la mesa por José J. Dombriz
Lozano, Director General de Ca-
rreteras del MOPTMA v Bernard
Fauveau, Secretario General de la
AIPCR.

Como componentes del Comité
Ejecutivo, asistieron los Vicepre-
sidentes: Chakib Benmoussa (Ma-
rruecos), Robert de Paepé (Bélgi-
ca) ¥ Shinichiro Asai (Japdn);
Enrique Balaguer, Presidente An-
terior; Maurice Milne, Presidente
de Honor; asi como los miembros
Sres.: Maggiorotti (Italia), Leyrit
(Francia), Softeland (Noruega),

Folo panordmica de la reunion del Comité Ejecutivo de la AIPCR.

Rochester (Gran Bretaia), Szalai
(Hungria), Michael (Australia),
Huber (Alemania) y los recién in-
corporados al Comité Ejecutivo:
Gloria Jeff (EE.UU.) e Hiroshi Mi-
tani (Japén); asf como el Secreta-
rio General Adjunto, Patrice Re-
tour.

Ademds, y entre otros, asistie-
ron los Sres. Wharton (Gran Bre-
taiia), Soon Poh Chua (Mala-
sia). Dachiku (Japdn), Cutrell
(EE.UU.), Sauterey (Francia) y
Cuesta (Espafia). Excusaron su au-
sencia los Sres. Yaacob, Coquand
y Carlson,

El contenido de la reunidn fue,
basicamente, la preparacidn y pla-
nificacién, de la que se debatiria el
dia siguiente y que convocaba a la
Comisién Internacional Perma-
nente. A lo largo de la misma, se
sucedieron las intervenciones pro-

gramadas y explicativas del conte-
nido de los diversos informes y
propuestas del orden del dia para
la reunién de la CIF.

Reunion de la Comision In-
ternacional Permanente de
la AIPCR

Comenzd esta reunién, que fue
presidida por los Sres. Mahbub,
Balaguer, Milne, Fauveau y Dom-
briz, con el agradecimiento del
Presidente de la AIPCR por la ex-
celente organizacién, y cediendo
la palabra a Liberto Serret, Conse-
jero del MOPTMA, quien explicd
como se desarrollaria la visita tée-
nica del dia siguiente asi como
otros acontecimientos sociales pa-
ra los congresistas,

= A continuacidén, intervino Jo-
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& osé J. Dombriz
subrayo el papel de la
AIPCR como foro ideal
para enfregar nuestra
experiencia en
carreteras. 95

sé J. Dombriz, Director General
de Carreteras del MOPTMA, dan-
do la bienvenida a los asistentes,
mostrando su orgullo por la asis-
tencia dispensada, y subrayando
los temas tan interesantes que se
debatirian en esta reunién. Tras in-
formar sobre los folletos informa-
tivos de la visita técnica y en qué
consistiria ésta, subrayd la virtud
de la AIPCR como “foro ideal pa-
ra entregar nuestra experiencia en
carreteras” pasando, a continua-
cidn, a explicar la transformacion
habida en nuestra red viaria tras el
I Plan General de Carreteras, ala-
bando el papel que en €&l tuvo el
Presidente Anterior Sr. Balaguer,
y el contenido —a grandes rasgos—
del Plan Director de Infraestruc-
turas, asi como su influencia en
nuestra particular situacion geo-
grifica periférica, reclamando pa-
ra el futuro la colaboracién de to-
dos los agentes implicados para
alcanzar sus objetivos.

+ Posteriormente, Victor M.
Mahbub propuso unas modifica-
ciones en el orden del dia, e infor-
mé sobre los recientes falleci-
mientos de miembros de la
Asociacidn, solicitando un minuto
de silencio. lgualmente, informé
de las ausencias justificadas de los
Sres. Carlson, Yaacob y Coquand.

= En lo relative al siguiente
punto del orden del dia, referente
a la solicitud de adhesion de los
gobiernos de Lituania, Panamd y
Repiiblica de Bahamas, una vez in-
formados los presentes del dicta-
men favorable del Comité Ejecuti-
vo, fue aprobada por unanimidad
su adhesidn, lo que eleva a 73 los
Gobiernos miembros de la A[PCR.

Tras ello, el Presidente mostrd
su personal agradecimiento por la
asistencia a la reunidn de los re-
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Liberto Serret, Consejero del MOPTMA, intervino al comienzo de la sesidn para in-
formar sobre las diferentes actividades gue se llevarian a cabo, ademas de la reu-
nidn.

presentantes de Cuba y Argentina,
informando a continuacion, del
nombramiento de Gloria Jeff co-
mo miembro del Comité Ejecutivo
de la Asociacidn en sustitucidn del
Sr. Carlson.

* En cuanto a la situacidn fi-
nanciera de la Asociacidn, cuyo
andlisis fue adelantado en el erden
del dia, los Sres. Fauveau y Re-
tour presentaron un completo in-
forme sobre los puntos propuestos,
aportando todo lujo de explicacio-
nes sobre el informe econdmico.
Una vez fueron expuestas las
cuentas de la Asociacidn, explica-
cidn de gastos y su prognosis, se
explicé detalladamente el conteni-
do de la propuesta del fondo espe-
cial, que ayudaria de una manera
regular a ingenieros de paises en
desarrollo para su asistencia a las
actividades de la AIPCR.

En definitiva, las resoluciones
aprobadas fueron que la CIP
aprueba el informe econémico de
gestidn de la sede central durante
1993 y el borrador de presupuesto
para 1995, La Comisidn Interna-
cional Permanente accede a elevar
el presupuesto de bienes de equipo
para 1994, de 130 000 a 180 000
francos franceses, debido al cam-
bio de oficinas. Igualmente, invita
a todos los paises miembros, que
estén en posicidén de actuar como
sponsor de uno o varios miembros
representativos de pafses en desa-
rrollo o en transicidn, a realizar

una contribucidn voluntaria al fon-
do especial. El objetivo del mismo
responde a llevar adelante este
fondo eficientemente tras el Con-
greso de Montreal.

* El debate sobre el proyecto
del Plan Estratégico, dada su im-
portancia, centrd en gran medida
el interés de los asistentes. De
acuerdo con las decisiones adopta-
das en 1993, una consultoria ha
elaborado, desde marzo a agosto
de 1994, un borrador sobre el Plan
Estratégico. Este primer borrador
recopilaria las opiniones expresa-
das por los miembros del Comité
Ejecutivo y de la CIP, antes y du-
rante la reunién de Madrid. El
Grupo de Trabajo del Comité Eje-
cutivo, encargado de este proyec-
to, examinaria el segundo borrador
a mediados de noviembre del 94 y
lo remitiria a los miembros de la
Comisidn antes de finales del 94.
Este informe recogerd los comen-
tarios recibidos antes de finales de
enero de 1995 vy serd examinado
por el Comité Ejecutivo, durante
su reunién de marzo de 1993,

La proposicion final serd envia-
da a todos los miembros de la Co-
misién Internacional Permanente
antes de la apertura del Congreso
de Montreal. A continuacién, re-
saltamos algunas de las muchas in-
tervenciones que se sucedieron so-
bre este tema.

Lars Bergfalk (Suecia) expre-
sé su opinién de que el objetivo



bisico del plan es que la AIPCR
sea una organizacién profesional e
internacional ¥ no un lobby, con
una influencia mayor de lo profe-
sional sobre lo politico, y centrar
el trabajo en carreteras pero tam-
bién en el transporte, trifico, etc.
Igualmente, deseé una conexién
mds fuerte entre la CIP y los Co-
mités Regionales, asi como una
Secretaria mis nutrida y con més
recursos, ademds de una reestruc-
turacion de los Comités que les
permitan ser mds dtiles.

Juan I. Cuesta (Espana) se
centré en algunas opiniones perso-
nales sobre el primer borrador el
cual adolecia, a su juicio, de cier-
tos planteamientos y escenarios de
futuro, faltando andlisis profun-
dos, sobre la linea comercial, pro-
ductos, estrategia para la captacion
de nuevos miembros e implicacio-
nes financieras. Igualmente, afir-
mo que adopta una actitud, un tan-
to “angelical” con respecto a otras
organizaciones, pues se descartan
posibilidades de realizar ciertas
actividades que otras hacian;
constatando que la AIPCR no es
una organizacién lucrativa, pero si
debia de existir un principio de
reciprocidad. Ademds, y sobre la
gubernamentalidad de la Aso-
ciacidén, afirmd que existian
miembros individuales y colecti-
vos que no tienen reconocido nin-
giin derecho o cauce para oir su
voz. Finalizé su intervencidn afir-
mando que la AIPCR tiene 80 afos
de historia y ahora debfamos hacer
un esfuerzo de reflexion para, al
menos, continuar en esa linea de
éxito otros 80 anos mds.

Por su parte, Ioan Druta (Ru-
mania) afirmd que, en las cin-
co dreas propuestas por el Sr.
Michael, existia una que se omitia,
coincidiendo con el Sr. Lacleta
(quien intervino con posteriori-
dad), en que no se invitaba a los
usuarios de las carreteras a parti-
cipar en el gobierno de la Aso-
clacion.

Posteriormente, afirmé que,
ademds de desarrollar normas hay
que unificarlas, generalizarlas e
incrementar la divulgacién de los
conocimientos.

John Cutrell (EE.UU.) tras fe-
licitar, como los demds intervi-
nientes, al Dr. Michael vy demds
colaboradores del informe, puso

énfasis en conseguir una mayor
eficacia en los objetivos, con acti-
vidades y programas que impli-
quen a las respectivas Direcciones
de Carreteras v, en general, tender
hacia una mayor implicacion de la
AIPCR en la ayuda a los paises en
vias de desarrollo.

Angel Lacleta (Espafia), entre
otras opiniones, hizo hincapié en
que la regionalizacién debia de re-
alizarse con suma prudencia,
Posteriormente, subrayod la ausen-
cia de representantes de los usua-
rios en la gestion de la Asociacién.

Souleymane Doumbouyi (Gui-
nea—Conakry) subrayé la impor-

En la toto, la segunda por la derecha, Gloria Jeff,nueva miembro del Comité Ejecu-

tivo de la AIPCR.

tancia de la seccién IV del informe
para la participacién de los paises
en desarrollo; haciendo una valo-
racién sobre la estructura adminis-
trativa v la autoridad que poseen,
tanto la CIP como el Comité Eje-
cutivo, instando a una reduccidn
de la frecuencia de las reuniones y
a un incremento de las comunica-
ciones.

El Sr. Huber { Alemania), insto
a una mayor efectividad de los Co-
mités Técnicos, asi como una ma-
yor comunicacion, distribucion y
divulgacion de los trabajos de la
AlIPCR.

Henri Courtois (Bélgica), hizo

Vista parcial de la sala. En primer plano, los Sres. Michael, Huber, Dachiku y

Asai.
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anto el Plan
Estratégico como el de
Accion de las _
Comunicaciones, del que
forma parte, son dos de los
principales proyectos de la
Asociacion . 99

un llamamiento a la cooperacién
en la comunicacidn y a la genera-
lizacidn del tratamiento de la ca-
rretera, no solo en un aspecto téc-
nico, sino anadiendo otros medios
de transporte, econdmicos, finan-
ciacidn, etc, :

Por su parte, Miguel A. Salvia
(Argentina), tras reincidir en las
felicitaciones, defendid la impor-
tancia de los procesos de interac-
cidn y fomento de la participacion,
y presencia regional en la Aso-
ciacidn.

Tras otras intervenciones, el Sr
Michael explicé la situacidn fi-
nanciera de todo este proceso de
investigacion pasdndose, poste-
riormente. a adoptar las resolucio-
nes de que la Comisién Interna-
cional Permanente aprueba la
asignacion de hasta 250 000 fran-
cos franceses, del activo de la Aso-
ciacion, para completar el Proyec-
to del Plan Estratégico, como
asignacidn en caso de necesidad.
Ademds, la CIP delega en el Co-
mité Ejecutivo para realizar la pro-
puesta final sobre el Plan Estraté-
gico para su posterior presentacién
a los delegados en el Congreso de
Montreal, y asi facilitar un foro de
discusién abierto.

Cerrd la sesidn de la mafiana, la
intervencidn del Sr. Gonzdlez Fi-
nat, Jefe de la Divisidn del Direc-
torio General para el Transporte de
la Unién Europea, con la exposi-
cién de los programas transeuro-
peos de la citada Unidn, cuyo con-
tenido esperamos publicar proxi-
mamente en esta revista.

» El Plan de Accidn de las Co-
municaciones (PAC), incluido el
Boletin, fue el siguiente punto ob-
jeto de atencién de la CIP. El Sr.
Balaguer hizo referencia, en pri-
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mer lugar, a la dltima reunidn de
Copenhague y al grupo de refle-
xidn creado, citando a sus com-
ponentes (el propio Balaguer,
Benmoussa, Leyrit y Faveau), que
tenia como objetivos, entre otros,
el ampliar el contenido y difusion
del Boletin, asegurar en una pri-
mera etapa la edicién de 4 ndmeros
por afo —citando por ejemplo de
superacidn el realizado por la re-
vista Rutas, del Comité Espafiol de
la AIPCR- y proponiendo la con-
vocatoria de un concurso para la
edicidn y produccidn de las publi-
caciones,

El Presidente del Comité Edito-
rial, Sr. Sauterey, informé sobre
la preparacion del dltimo nimero
del afio y los objetivos para 19935,
en el que esperaba se acentuaria la
modernizacion de la revista y su
promocién, de acuerdo a las lineas
maestras adoptadas, asi como los
créditos necesarios.

Patrice Retour, intervino a
continuacidn, explicando lo relati-
vo a este tema vy su relacidn con el
Plan Estratégico, del que forma
parte. [gualmente, se subrayd que,
asi como el plan debia ir hacia
adelante y mejorar las publicacio-
nes, entre otras, la revista Routes/
Roads antes del Congreso de Mon-
treal, existia sin embargo, una au-
sencia de profesionales especiali-
zados para la realizacién de la

revista. Por todo ello. los objetivos

marcados eran, bisicamente, me-
jorar el contenido, forma y diseiio
del Boletin, y asi aumentar su tira-
da, y preparar los medios y mate-
riales necesarios para una mayor
divulgacién en el Congreso de
Montreal, e impulsar, en su con-
Jjunto el PAC.

En cuanto a su financiacidn se
deduciria de los haberes de la
AIPCR. Un informe, ademds, seria
presentado en la préxima reunion
del Comité Ejecutivo y en la si-
guiente reunidn de la CIP.

Por otro lado, entre las conclu-
siones de la encuesta realizada por
el Comité nacional britdnico v los
consultores, citadas por el Sr. Fau-
veau, se proponia que se debia de
alcanzar al menos unos 10 000
ejemplares de tirada del Boletin;
se debia de pedir la colaboracién y
asesoramiento de profesionales es-
pecializados para su confeccién y
comercializacién ?ara que, aunque
no obtenga beneficios, se pueda

En la foto, de derecha a

autofinanciar; una necesaria mejo-
ra de imagen; y aprovechar la cita
del préximo Congreso de Montre-
al como momento excepcional pa-
ra su relanzamiento.

Tras estas v otras explicaciones
y debates, entre ellas las econémi-
cas, se llegd a la resolucién ante-
riormente mencionada con la peti-
ciéon expresa de una mayor
colaboracion para con la revista
por parte de todos. Légicamente, y
en todo caso, el Comité Ejecutivo
supervisaria toda le evolucién y
medidas adoptadas en relacién con
este Plan de Accidn de las Comu-
nicaciones.




ierda, los Sres. Cuesta, Elvira, Kraemer y Lacleta.

* En lo relativo al Congreso de
Montreal, se informd a los asis-
tentes sobre el cambio por jubila-
cidn del anterior Director General
del Congreso, y que todos los em-
pleados que trabajan para la orga-
nizacion del mismo han sido tras-
ladados a Montreal, dando la
nueva direccidn y los teléfonos de
contacto.

Igualmente, informé que el Co-
mité organizador se reuniria du-
rante la semana del 24 de octubre
del 94 con los representantes de la
AIPCR, Sres. Fauveau, Retour y
Mahbub quienes, ademis, se reu-
nirian con el recién nombrado Sr.

Un momento de la intervencidn del Sr. Michael.

Leonard, Ministro de Transporte
de Québec y participarian en una
conferencia de prensa.

Ademds, el Sr. Lalande, infor-
md que la primera versién del pro-
grama técnico, incluyendo las se-
siones especiales, fue incluido en
la Circular n® 1, ¥y que mds de
8 000 de éstas fueron distribuidas
al mundo entero. En respuesta, el
Secretario del Congreso recibid,
aproximadamente hasta la fecha,
400 formularios de intencidn de
participacion. Igualmente, que se
tenia la intencién de publicar la 2°
circular en el mes de diciembre, ya
en tres idiomas (inglés, francés,
espafiol) y que, en noviembre y di-
ciembre, los miembros de la
AIPCR recibirian el 2° nimero del
boletin En Ruta, al igual que todo
el que estuviera interesado en este
Congreso. Para la difusién e infor-
macidn del mismo, diversos repre-
sentantes del Comité Organizador
del XX Congreso asistieron a
eventos de gran importancia como
el Encuentro Regional de la LR.FE.,
¢l Encuentro anual de la Northeast
Association of State Transporta-
tion Officials en Washington, Asia
Roads and Highways'94 en Hong
Kong, v Prévention Routiere In-
ternationale en Cape Town (Africa
del Sur). Ademds, estdn previstas
las asistencias al Institute of
Transportation Engineers en Da-
llas, Transportation Research Bo-
ard en Washington, ATT/IVHS
World Congress and Exhibition en
Paris, y Canadian Society of Civil
Engineers Congress en Winnipeg
(Canadd).

En cuanto a los paises de habla
hispana, se informé que se habia
contratado a una agencia para que
representara a la Organizacién,
Victor M, Mahbub se ofrecid para
ayudar en esta labor.

Por otro lado, tras afirmar que
la campaifia de patrocinios acaba-
ria en breve, y que se conseguirian
los objetivos, informé que, hasta la
fecha, el 85% de los espacios dis-
ponibles de la exposicion habian
sido ya vendidos, y que el Comité
Organizador habia otorgado a una
compaiia privada y especializada
la preparacién y realizacion de las
ceremonias de apertura y clausura.

Se finalizd este punto con un
llamamiento por parte del Presi-
dente para la rdpida remisién de

los informes nacionales, que esta-
ban un poco retrasados, y con una
informacion del Sr. Fauveau sobre
los espacios previstos para la or-
ganizacién y los Comités.

* En cuanto al punto VI del or-
den del dia, sobre la eleccién de la
sede del proximo XXI Congreso
Mundial de la Carretera, el Go-
bierno de Malasia presentd su can-
didatura, a través del Sr. Shua,
quien aprovechd su intervencidn
también para disculpar la ausencia
justificada del Sr. Yaacob. Tras la
proyeccion de un video sobre el
pais organizador, la Comisién In-
ternacional Permanente decidid
gue la XXI edicién del Congreso
Mundial de Carreteras, tendri lu-
gar en Kuala-Lumpur {(Malasia),
en 1999,

Posteriormente, intervino C,
Leyrit para comunicar a los pre-
sentes, la intencién de presentar
Francia, v en concreto Paris, su
candidatura para la celebracién del
XXII Congreso en el aio 2 003,

= El punto octavo del orden del
dia “Otras actividades de la
AIPCR" constaba de dos aparta-
dos: un primero dedicado a un in-
forme de actividades; y, un segun-
do, al programa “Interchange” y la
Conferencia de Fundadores. En
cuanto al primero de ellos, como
estaba contenido en los informes
facilitados previamente a los asis-
tentes y, dado que no surgié duda
alguna, quedd aprobado. El infor-
me referido, especificaba las acti-
vidades desarrolladas por la
AIPCR desde el 14 de octubre de
1993, dividido, a su vez, en sendos
apartados: actividades especificas
de la AIPCR (Congresos o Confe-
rencias mundiales y Comités Na-
cionales), cooperacidn con autori-
dades intergubernamentales, ¥y
cooperacidén con organizaciones
internacionales, nacionales y re-
gionales.

Por lo que respecta al segundo
de los apartados, se informé tanto
de la reunidén de Bruselas como de
todo lo realizado desde la reunién
de Dinamarca, incluyendo la Con-
ferencia de Fundadores de Casa-
blanca (9-11 de junio), fruto de la
cual, se produjo una declaracidn
de intenciones que fueron publica-
das en Routes/Roads, n® 284, deta-
llando su misién, objetivos, ete.
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A esubrayd la
imperiosa necesidad de
mantener la neutralidad en
todo el proceso
“Interchange”. 99

Tras explicar el Sr. Cutrell todo lo
relativo a lo sucedido en la misma,
desde el mandato de organizar un
grupo para deliberar sobre el “In-
terchange” v la elaboracion de un
documento para Montreal sobre el
tema, hasta la fijacién de un peri-
odo de ensayo de tres afios cuyos
resultados serian valorados por el
Comité de la AIPCR, se explicé
cudles eran los objetivos primor-
diales de la red “Interchange”, en
qué consistia, el papel del grupo
organizador y las relaciones de la
AIPCR con esta red.

Posteriormente, v entre otras in-
tervenciones, el Sr. Lacleta, Pre-
sidente de la A.T.C., subrayd la
importancia de la bisqueda de la
informacién y de facilitar su acce-
sibilidad y difusién. Tras aclarar
las funciones realizadas por el Co-
mité nacional belga y del espaiiol,
en cuanto a la financiacidn, subra-
yé la imperiosa necesidad de velar
por la neutralidad en todo el pro-
ceso “Interchange™.

En definitiva, la Comisién In-
ternacional Permanente decidio
que la AIPCR se asocie con otras
organizaciones internacionales, en
particular, el Banco Mundial y la
International Road Federation
(Washington), como miembro fun-
dador de “Interchange™ (49 si, 11
no y 4 abstenciones), y solicitar al
Secretariado General que estudie
la posibilidad de que la AIPCR lle-
gue a ser un “nudo” de Interchan-
ge (45 si, 16 abstenciones, 0 no).

* Dentro del punto IX Misceld-
nea, se informd a la asamblea que
¢l gobierno francés seguird facili-
tando las oficinas de la AIPCR,
aprobdndose el envio de una carta
de agradecimiento por su colabo-
racidn al ministro francés del ra-
mo, rogando que el Sr. Leyrit ade-
lantard verbalmente el mencionado
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agradecimiento, en nombre de la
Comisidn.

A continuacién, se explicé la
solicitud de adhesién de la Comu-
nidad de paises en desarrollo de
Africa del Sur (SADC)* que aglu-
tina a 10 paises de la zona, en ré-
gimen colectivo, por un periodo
inicial de 4 afnos, solicitando una
reduccidon de sus cuotas. De éstos,
se informé que Tanzania ya es
miembro de la AIPCR. La Comi-

En la foto, y en primer plano, los Sres. Benmoussa, Lalande y De Paepé.

sidn al respecto, y por aclamacion,
tomd nota de esta posibilidad de
adhesién conjunta de estos paises.
La Comisidn Internacional Perma-
nente autorizd al Comité Ejecuti-
vo para dar el visto bueno de esta
adhesidn, vy a reducir su cuota (en
un tercio) dados los beneficios que
la SADC puede aportar, estable-
ciendo contactos entre la AIPCR y
varios de los paises relacionados.
Finalizé este punto con la reso-
lucién en la que la Comisién In-
ternacional Permanente autoriza al
Presidente v Secretario General y
les faculta para organizar la parti-
cipacién de la Asociacién en la
preparacién de un Seminario sobre
tipos de sefializacién, que, proba-
blemente tendrd lugar en 1996, en
Turin, y organizado conjuntamen-
te por la AIPCR, IRF, AIT y FIA.
Posteriormente, ya agotado el or-
den del dia, se abrié un turno de
intervenciones sugiriéndose la
creacién de un premio de la
AIPCR de Medio Ambiente, y
posterior edicidn de un articulo o
reportaje sobre el mismo.

Para finalizar, Victor M. Mah-
bub agradecié a todos los asis-
tentes la atencidn prestada a temas
tan importantes como los tratados,
augurando un excelente proximo
afio para la Asociacidn, citando al
Comité Ejecutivo para la reunion
de Boston, y agradeciendo a Jose
J. Dombriz, a la Direccion General
de Carreteras del MOPTMA, y al
Comité Espaifiol de la AIPCR por
su excelente organizacion.

Visita técnica

El dia 14 de octubre, y como
punto final del programa de acti-
vidades, los miembros del Comité
Internacional Permanente de la
A.LLP.C.R. realizaron una visita
técnica, dirigida por el Director
General de Carreteras del MOPT-
MA, D. José I. Dombriz quien,
acompaiado de diversos cargos de
su departamento, mostraron una
amplia panordmica de las obras de
acceso a Madrid recorriendo, para
ello, el tercer y cuarto cinturén
(M-30 y M-40), asi como parte del
recorrido urbano y obras de acce-
soenla N-1 y N-VL

El recorrido se inicid desde la
sede del Congreso, pasando por la
Plaza Cinovas del Castillo y Paseo
del Prado hacia la carretera de Va-
lencia (N-III) para incorporarse a

#  Fambia, Malawi, Tanzania, Angola,

Maozambigue, Namibia, Zimbawe,
Bostwana, Lesotho, Swazilandia y Le-
sothe.



la M-30, direccién Norte, v reco-
rrer, de esta manera, este lercer
cinturén entre la N-1I1 y N-1I, en
un tramo con una IMD superior a
250 000 vehiculos.

Una vez se llegd a la N-1II, la
expedicidn se incorpord a la mis-
ma hasta alcanzar la M-40, en el
enlace de Eisenhower, donde, en
direccidn Sur, y atravesando la zo-
na Este v Sur del cuarto cinturdn,
se llegd a la N-V, comenzindose el
recorrido de la zona de obras, re-
corriendo el cierre Oeste, entre la
N-V y N-VI para salir a esta tlti-
ma, direccién Madrid, hasta el en-
lace de Puerta de Hierro en la M-
30, recorriéndola en direccién
Norte para alcanzar, por la carre-
tera de El Pardo, la interseccién de
la M-40, en donde se visitaron las
obras del segundo tramo del Dis-
tribuidor Norte, incluidos los ti-
neles gemelos en ejecucion,.

Del total de la M-40 quedaban
—en el momento de la visita— cua-
tro tramos por concluir: tres que
estaban en ejecucién y uno en ad-
judicacion. Todos estos tramos es-
tin proyectados con 2 calzadas, de
3 carriles ampliables a 4, utilizan-
do la mediana cuya anchura mini-
ma es de 10 m. Tan sélo restan ya
2 tramos del Distribuidor Norte
para su completa finalizacion.

Tiineles del tramo [1. Distribui-
dor Norte

Al llegar a esta obra singular,
los congresistas recibieron todo ti-

Visila técnica a los tineles del tramo [l, Distribuidor Norte, de la M-40.

po de explicaciones, a cargo de los
responsables de la obra, que su-
brayaron la importancia y singula-
ridad de estos tineles, de traza pa-
ralela, y que distan, entre si, entre
30 y 45 m, discurriendo entre el pk
0+820 y el 1+580.

La seccién tipo escogida trata
de respetar los gdlibos de circu-
lacidn, ofrecer una capacidad de
circulacion a los peatones en caso
de emergencia, optimizar la segu-
ridad vial, ¥ reducir en lo posible
el drea total de excavacion.

El gidlibo de circulacidn se res-
peta escrupulosamente con un rec-
tingulo inscrito de 14,00 m de an- |

Los miembros

de la Comisidn también visitaron el Enlace “Puerta d

Madrid™; re-
cienlemente inaugurado.

cho por 5,70 m de alto (valor ne-
cesario en el caso de maximo pe-
ralte transversal). Dentro de este
gdlibo caben 3 calzadas + 2 arce-
nes ¢ 4 calzadas sin arcenes.

Para peatones se ha previsto
unas aceras de 0,70 m en la base (a
nivel de zona pisada y 1,12 a 1,20
m (minimo) a la altura de los hom-
bros.

Desde el punto de vista de la se-
guridad vial se han toemado las si-
guientes medidas:

— Realizar las aceras montables
con lo que un coche inmovilizado
puede aparcarse completamente en
el arcén y acera, liberando asi la
anchura de tréifico de las tres cal-
zadas.

— Construir un perfil de barre-
ra rigida (tipo New Jersey) sobre
la acera con lo que, si un coche
pierde la direccitn y se estrella
contra las paredes del tinel, se
consiguen los siguientes efectos:
el golpe no dafia el revestimiento
sino la barrera, el coche es devuel-
to a la calzada por la barrera, v el
dafio causado en el coche se mi-
nimiza.

Desde el punto de vista re-
sistente, los espesores totales de
revestimiento previstos varian en
funcidn del recubrimiento de tierra
sobre la clave, desde 0,60 para el
recubrimiento minimao, hasta 0,980
para el maximo.

El espacio entre la contrabdve-
da vy el firme se rellena con hormi-
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SIMPOSIUMS Y CONGRESOS

4" FASE
AVANCE
PREBOBEDA EXCAVACION
Y SOSTENIMIENTO

1* FASE 2*FASE 3*FASE
GALERIAS GALERIAS GALERIAS
EXCAVACION Y CONTRABOVEDA HASTIALES
SOSTENIMIENTO

F* FASE 6" FASE.
AVANCE DESTROZA
BOVEDA EXCAVACION

8 FASE 9" FASE
DESTROZD. CONTRABOVEDA BASE
DEMOLICION HORMIGONADO HORMIGONADO

Detalle del proceso cons-
tructivo de los tineles del
= Distribuidor Norte, objeto
de la visiia técnica.

gbn compactado que presenta la
ventaja de rigidizar la seccidn en
su parte inferior solidarizdndola
con la contrabdveda, y ofrece una
base de gran calidad al firme. El
firme previsto tiene un espesor de
0,17 m.

El drenaje transversal de la
seccidn se obtiene a partir de unos
drenes laterales, con tomas de
agua mediante rejillas en la zona
montable de la acera.

Los dos tineles en el Tramo del
Enlace de la Zarzuela a la carrete-
ra C-607 de Colmenar, son pricti-
camente paralelos entre si y tienen
un frente en el que aparecen las
dos boquillas.

Los criterios de disefio han sido
los siguientes:

— Construir en tineles mina las
secciones de tres carriles con més
de 10 m de recubrimiento.

— Construir en falso tinel las
secciones de cuatro carriles.

— Construir en falso tinel las
secciones de tres carriles con me-
nos de 10 m de recubrimiento.

Las bocas provisionales de los
tineles en mina se construyen por
el siguiente proceso:

— Excavacién con un talud de
42°,
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— Construccion de un paraguas
de Jet Grouthing de 15 m de longi-
tud.

Se consigue asi minimizar lo
mds posible la excavacion provi-
sional. ~

Las boquillas definitivas de los
tineles se construyen cuando la al-
tura de recubrimiento sobre la cla-
ve es del orden de 5 m. Los ele-
mentos constitutivos de esas
boquillas son:

— Un muro frontal vertical de
hormigdn.

— Dos muros “verdes"” laterales
que alcanzan los 60° de talud defi-
nitivo v quedan tapados por la ve-
getacion.

— Dos estructuras laminares en
visera (1 por tinel) que vuelan so-
bre la calzada.

En cuanto a las fases del proce-
s0 constructivo, éstas se pueden
apreciar por el grifico adjunto.

Visita técnica al Enlace “Puerta
de Madrid”

Una vez realizada la visita a los
tineles, se recorrieron las obras
del tercer tramo del cierre Norte,
ya muy adelantadas, visitando el

Enlace “Puerta de Madrid” (re-

cientemente inaugurado), de ca-
racter muy singular, de la N-1 con
la M-40, con 4 niveles y todos los
movimientos unidireccionales. A
pesar de los mencionados niveles,
se encuentra muy adaptado a la
traza y sobresale lo imprescindi-
ble. Precisamente, en este Enlace,
compuesto por dos tineles de 160
y 180 m de longitud y 8 estructu-
ras, los miembros del CIP reali-
zando una segunda parada, reci-
biendo todo tipo de explicaciones
sobre su proceso constructivo.

Terminado el recorrido por la
obra, a través de la Via Borde de
Hortaleza, se alcanzé el Nudo de
Manoteras de la M-30, en proceso
de ampliacién y acondicionamien-
to, que se recorrid en direccion a
Puerta de Hierro para, desde alli,
atravesar la calzada Bus-Vao, Ma-
drid a Las Rozas, (ya tratado en es-
ta revista) y las obras de ensanche
de la autovia Las Rozas-Villalba,
de cuyas inauguraciones, damos
cumplida informacién en este mis-
mo nimero.

* Finalmente, la comitiva se di-
rigid a Segovia donde tuvo lugar
un almuerzo y una visita histérico-
turistica al Alcdzar, Catedral y
Acueducto que pusieron un punto
final relajado a esta reunién.



