JORNADAS Y SEN

“La circulacion: movilidad, entorno
y seguridad”, una conferencia de

C. Gérondeau

Por MIGUEL DE LEON

HRISTIAN Gérondeau,

ingeniero de la prestigio-
sa Escuela de Ponts de Chaussées
de Paris, de la promocién de 1962,
ha dedicado su vida profesional al
transporte en general, v a la segu-
ridad vial en particular. Iniciador
de las primeras grandes medidas
de seguridad en el pais vecino, ci-
taremos s6lo alguno de los jalones
de su eficaz y brillante trayectoria,
que constituyen a la vez puestos
privilegiados para la observacidn
y experiencia sobre el complejo
fendémeno de la circulacion por ca-
rretera, y los esfuerzos de toda in-
dole realizados para la reduccién
de accidentes.

Dr. Ingeniero de Caminos,
Canales y Puertos
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Mesa de |la conferencia que presidid Miguel Mufioz, Director General de Trafico. A su izquierda C. Gérondeau.

Gérondeau fue Consejero del
Primer Ministro Chaban-Delmas
(1969-1973), Presidente del Co-
mité de Seguridad Vial de la Con-
ferencia Europea de Ministros de
Transportes (1973-1980), y ahora
es Presidente de la Unidn de Ca-
rreteras de Francia y Secretario-
Fundador de la Federacitn Euro-
pea de la Seguridad Vial.

El Informe Gérondeau, como
es sabido, supuso una profunda re-
flexidn global sobre la seguridad
del trifico, a la vez que una pro-
puesta de medidas especificas so-
bre la reglamentacién y comporta-
miento de los usuarios, el estado
de las carreteras y calles, las exi-

gencias de buen funcionamiento
de los vehiculos, la organizacion
de los auxilios a las victimas vy, fi-
nalmente, las funciones y compe-
tencias que podrd tener la Comu-
nidad Econdmica Europea en
materia de Seguridad Vial, ya que
este organismo supranacional fue
el destinatario del precitado Infor-
me.

Movilidad y entorno.

Corresponde la conferencia al
ciclo de la Catedra ADA de Se-
guridad Vial, creada por la enti-
dad homdnima, Ayuda del Auto-
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ctualmente
en Europa se registran del
orden de 50 000 victimas
mortales por accidentes de
circulacion al aiio, ademds
de 200 000 heridos. 99

mivilista S.A. Inicid su exposicion
el Sr. Gérondeau con una vision
general de la seguridad en carrete-
ra en la sociedad actual, que regis-
tra una movilidad sin precedentes,
por la disponibilidad y uso cre-
ciente del automoévil. Hizo diver-
sas referencias concretas al dmbi-
to comunitario y, asimismo,
alusiones a los aspectos importan-
tes y avanzadas medidas de otros
paises como Estados Unidos, Ca-
nadd, Japén y Australia.

Como dijo, el automovil es un
instrumento bdsico de libertad, y
el interés por este medio es abso-
lutamente racional a cualquier ni-
vel por las miltiples ventajas que
supone, tanto para la calidad de vi-
da a que es acreedor el hombre en
los umbrales del siglo XXI, como
para el desarrollo de la economia
lato sensu.

En una sociedad urbano-indus-
trial, de grandes concentraciones
humanas y millonarios parques de
vehiculos, la reduccién del impac-
to ambiental, en la importante por-
cién que corresponde al automo-
vil, es preocupacion prioritaria de
Administraciones y Gobiernos. La
ordenacion urbana, con disposi-
cion de redes arteriales amplias y
suficientes, el empleo del trans-
porte colectivo en el centro de las
ciudades, la limitacién de las emi-
siones nocivas y ruidos de los ve-
hiculos, moderan la circulacién y
reducen las contaminaciones de to-
do orden. Como subrayd, la conta-
minacién armosférica estd en vias
de desaparicidn en los paises mis
desarrollados, contrariamente a in-
formaciones alarmistas amplia-
mente difundidas.
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La realizacidn de nuevas autovias ha sido un elemento fundamental en la disminu-
cidn de la accidentalidad.



ontaminaciones de todo orden y facilitan la movili-
dad y seguridad de la circulacidn.
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Hacia una dréistica mejora
de la seguridad vial.

Las eficaces campaias de infor-
macidn y prevencidn para el usua-
rio, el registro clasificado de acci-
dentes, la exigencia de cinturones
de seguridad y cascos para los mo-
toristas —lo que se ha traducido en
una dristica reduccion de la acci-
dentalidad- y la vigilancia sufi-
ciente para detectar las infraccio-
nes (cuyo mejor conocimiento
abonaria la adopeion del conflicti-
vo “permiso de conduccidn por
puntos’™) han supuesto avances im-
portantes en los paises mis ade-
lantados. No obstante, los acei-
dentes en carretera siguen siendo
un drama en los paises europeos’,
aun cuando las tasas de accidenta-
lidad varian mucho de un pais a
oLro,

Existen métodos conocidos para
reducir los accidentes en propor-
cidn considerable; algunos son es-
pecificos:

* lucha contra los excesos de
velocidad

La gestidn de explotacidn y control de trafico con medios elecirdnicos e informati-
gos han reducido considerablemente la accidentalidad.

1. Actualmente en Europa se registran del
orden del 50 000 victimas mortales por
accidentes de circulacidn al afio, ade-

mis de 200 000 heridos, El grado de
peligrosidad es muy distinte en los
paises de la Comunidad, variando en
proporciones de 1 a 7.

* lucha contra la conduccidn
bajo la influencia del alcohol

» gxtension de eficaces campa-
fias de informacién

» gestidn de explotacion y con-
trol de trdfico en las redes de ca-
rreteras con medios electronicos e
informdticos

= construccion de vias con cal-
zadas separadas, carriles adiciona-
les, ete, lo que en inversiones pue-
de suponer una transferencia,
hacia la prevencidn de accidentes,
de los impories dedicados al segu-
ro del automdavil.

C. Gérondeau puso énfasis en
los gravisimos efectos del alcohol
que, por ejemplo, en Francia cons-
lituye la causa de un 40% de los
accidentes mortales, y de un 15-
20% de los accidentes con victi-
mas. Frente a la dificultad de de-
tectar la ingestién de droga, la de
alcohol es ficil y deben intensifi-
carse los controles. Citd el caso
del Reino Unido, donde se exige
un nivel de alcoholemia cero
(prohibicion absoluta) a los con-
ductores cuyo permiso lenga una
antigitedad inferior a tres afios.

Siguid a la conferencia un fértil
coloquio, en el que se plantearon a
M. Gérondeau diversas cuestiones
respecto a la mejora de la seguri-
dad en carreteras, posibilidad de
llegar a un c6digo de circulacidn
comunitario, y la imposicién de
normas y restricciones, frente a
nuevos hidbitos y riesgos, que con-
tribuyan a la reduccion de acci-
dentes. Se trata de llegar a una me-
jora radical de la seguridad, desde
una politica global y una investi-
gacidn continua de todos los as-
pectos que inciden en la acciden-
talidad en carretera. Esto es un
imperativo insoslayable, porque ¢l
trifico seguird creciendo por ob-
vias razones de ventaja modal.
Quienes pretenden frenar el creci-
miento del trifico automdavil olvi-
dan que “tanto el uso de este me-
dio, como el diversificado trans-
porte que hace posible, no sélo son
una consecuencia del desarrollo
econdmico, sino que constituyen
mds bien una de sus claves”. W

Miguel de Ledn. Colaborador de la
Revista Rutas.
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