“PLAN GENERAL DE CARRETERAS: EXPERIENCIAS E INNOVACIONES”

L Congreso sobre el Plan

General de Carreteras ha
permitido la reunién de més de 600
profesionales de la Administra-
cién, empresas consultoras, cons-
tructoras y auxiliares, de la Uni-
versidad y del mundo de la
investigacién. La prdctica totalidad
del sector de la carretera ha estado
representada en el Congreso, apor-
tando al debate una amplia variedad
de ideas, matices y experiencias.

Las 33 ponencias presentadas y
las numerosas intervenciones en
los coloquios, han posibilitado una
reflexidn serena sobre los aspectos
mds innovadores del Plan, que de-
ben mantenerse y consolidarse ha-
cia el futuro.

El Plan nacid ante el escepticis-
mo de la sociedad, acostumbrada a
que los anteriores intentos de pla-
nificacién habfan tenido con fre-
cuencia escaso cumplimiento; pu-
diendo felicitarnos hoy, al finalizar
este Plan, por las actuaciones con-
seguidas y proponer como conclu-
siones del Congreso las siguientes:
1Y) El esfuerzo del conjunto de la
sociedad espaiiola ha permiti-
do concluir el Primer Plan Ge-
neral de Carreteras, habiendo
sido por su cardcter integral y
por su continuidad en el tiem-
po, la unidad de actuaciones
de mayor alcance en la historia
contemporiinea de los progra-
mas de modernizacién de la
red de comunicaciones viarias
en Espafia.

La ejecucién del Plan ha pro-
piciado una profunda trans-
formacidn de nuestra socie-
dad, potenciando la movilidad
de los ciudadanos, y por tanto
su libertad, vertebrando los te-
rritorios, regiones y comarcas,
disminuyendo de forma nota-
ble los costes de desplaza-
miento y posibilitando, en fin,
la competitividad de la econo-
mia espafiola y nuestro acerca-
miento a Europa.

La credibilidad de un plan de
carreteras, solo es posible me-
diante un proceso de planifica-
cidn racional, claro, continuo,
flexible y a largo plazo, que
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Conclusiones

sepa adaptar los cambios en
sus criterios y disefios a las ne-
cesidades y demandas de los
ciudadanos.

La participacién social, la
bisqueda de acuerdos institu-
cionales y los convenios con
las Comunidades Auténomas
y Corporaciones Locales, se
configuran como elementos
fundamentales del Plan reali-
zado y como principios recto-
res de la planificacion futura.

4%)

Emilio Pérez Tourifio, Ponente General
del Congreso, expuso las conclusiones
del mismo.

5*%) El Plan ha permitido incorpo-
rar durante su gestion el obje-
tivo de “calidad total” . La ca-
lidad de estudios y proyectos
repercute en la aproximacion
del coste real de las obras a los
costes estimados. Sélo la in-
version en “inteligencia”, in-
genierfa, y el tiempo adecuado
para proyectar, permiten cum-
plir los objetivos de optimiza-
cion de las soluciones, garanti-
zar sus calidades y mantener
SUs costes.

Las grandes y medianas em-
presas del sector de la cons-
truceion han modernizado du-
rante la vida del Plan sus
estructuras de capital, forma-
cion de profesionales y ubica-
cién en el territorio nacional,
dando respuesta en sus aspec-
tos de produccidén y nuevas
tecnologias, a las demandas
planteadas. Han participado
muy activamente en la crea-
cidn de empleo, debiéndose
por tanto, continuar el proceso
de ejecucidn sostenido en in-
fraestructuras que permita
amortizar y rentabilizar esta
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inversion y experiencia.
La realizacién del Plan ha exi-
gido la actualizacion de la
normativa, legal y técnica, ho-
mologdndola con la europea.
La experiencia técnica acumu-
lada y la investigacién desa-
rrollada, deben posibilitar la
presencia de tecnoelogla espa-
fiola de este sector en los pai-
$€5 que vayan a ejecutar o es-
tén realizando la moderniza-
cion de sus infraestructuras.
La red de carreteras consegui-
da con este Plan de poco sirve
sin una politica decidida y
continuada en censervacidn
del patrimonio viario. Los ni-
veles presupuestarios asigna-
dos deben consolidarse y per-
mitir la adopcidén de nuevas
técnicas y procesos de conser-
vacién. La conservacidn inte-
gral, —de la que nuestro pafs es
pionero—, ha supuesto en este
campo una auténtica innova-
cién que debe extenderse gra-
dualmente al resto de la red de
carreteras de alta intensidad de
tréfico.
Un plan de carreteras como el
acabado no puede limitarse a
realizaciones constructivas; la
mejora de la seguridad vial, el
respeto al medio ambiente y al
entorno natural y el sentido
del servicio y la atenci6n per-
manente a los usuarios, son
valores que deben permanecer
y potenciarse, en el espiritu de
las realizaciones del Plan.
10*)Nuestra sociedad exige un es-
fuerzo inversor continuado en
infraestructuras, que siga acor-
tando diferencias entre regiones
y con los paises mds avanza-
dos; la respuesta a esta perma-
nente exigencia social sélo pue-
de darse desde una estructura
mds flexible de la Administra-
cién, que agilice y modernice
sus procedimientos y motive la
dedicacion y el esfuerzo de sus
funcionarios que han sido,
—perdénenme el carifio hacia
mis comparieros—, gestores im-
portantes del Primer Plan Ge-
neral de Carreteras W
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