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GESTION DE LA

*POR CARLOS GASCA ALLUE

n &l 4mbito internacional, las modernas técnicas de
gestidn integral de una red de cameteras se
comenzaron a desarrollar en 1973 con el magnifico
trabajo de la OCDE «Entretien des routes &n rase
campagne~, que puede traducirse por «Conservacion de
carreteras en campo ablertos. En este informe, un
grupo de expertos de Europa, América y Japon opinaba
que la conservacién era el

spariente pobre- de las operaciones de

carreterag y era considerada como una tarea menoe noble que la
creacidn de nuevas infraestructuras, cuando el desarrollo de las
redes viarias y el crecimiento del trifico exigia un mayor culdado
de las carreteras y asi lo demostraban los presupuestos de
conservacion de los distintos paises, tendiendo a crecer de una
manera Irreversible.

Sin embargo, “tlsh el informe, en numerosos paises la
organizacion de trabajos de conservacién no se habia adaptado
8 la evolucion de los medios (mecanizacidn), nl a las necesidades
(trafico).




— CONSERVACION

Por todo ello, s establecian los pringi-
pios bascos da un sstema da gestidn ba-
sado en una metodologia encaminada a
Ia seleccidn v programacion de las inter-
venciones, asi como a la afectacidn de los
hecursos,

Asi, g8 recomendaba la creacion de in-
ventarios de carreteras o bancos de da-
Ios informalizados, como elemeanto funda-
mental para la gestidn, Se insistia en la
recesidad de reconocimientos visuales
sstematicos, directos o fotogréficos, asl
como an la auscultacidn de las calradas,
como elemenios de diagnostico.

Iguaimente sa esteblecian gjemplos de
criterios y normas de calidad, cantidad v
productividad, v se recomeandaba la utili-
zacion del nivel de servico consdarado
como norma glabal

El estadio de |os firmes se establecia en
funcidn oe sus deterioros y por madio de
unos umbrales de intervencidn se selec-
cionaban las priondadaes.

La AIPCR continud el desamrollo del te-
ma, de manera que en &l XVl Congreso
Mundial de Carreteras, celebrado en Vie-
na en 1578, ncluyd una edracrdinana
comarencia-cebate sobre conservacian
da carreteras que incidla sobre los mis-
mos procedimignios ¥ conceplas, expo-
niendo ademas & estado de la cuestian
an &l momertn, con los avances logrados
an varios paises durante los seis afos
transcurrdos, @ insishendo en la necesl-
dad de establecer un sistema de gestidn
integral de las redes de carreteraz. Esta
conferencia-debate fue traducica al cas-
tellgno, aungue sus recomendaciones no
fueron seguidas en nuestro pais.

El informe dal Comité Técnico de la
Conservacion al citado Congreso de Vie-
na tamiién incluia un capiivlo dedicado
a las ngrmas v criterios de consarvacian
y olro & la gestion,

Fara el Congreso Mundial de Sidnesy,
en 1983, el Comité Técnico de la Conser-
vacion volvid a ocuparse del lema y co-
menzaba su informe con un capitulo so-
bre geshidn de la conservacitn

GESTION DE CARRETERAS
Y EL CONGRESO DE BRUSELAS

En &l XVl Congreso Mundial da Carre-
teras. celebrado en Bruzelas ded 13 al 17
de septiembre de 1987, & Comité Téoni-
co de la Conservacion y Gestidn de Ca-
rreteras wolvid a considerar en sy informe
presentado & Congreso el tema de la
ngestione, describiendo los sistemas de-
sarroflados en «<la mayor parte de los pai-
584 v analizando:

* |os objetivos v estructura del sistema

de gestidn

* |3 glaccion de estralegias.

* | A saleccidn de priordades,

» |3 auscultacidn v &l seguimiento del
estado de |las calzadas.
* a5 reglas o nomas de actuacidn
(umbrales de ntervencian).
= El banco de datos e careteras
* | o5 critenos da eficacia
Afirmando que la mayor parte de los
palses industrializados reconocen la im-
porancia de un sistema de gestidn de la
consarnacion, con el objetivo de encon-
trar las informaciones necesarias para la
Ioma de decisiones en materia de man-
lenimiento de camreteras.

Objetivos de un Sistema de Gestidn
de Carreteras

Puede decirse, por tanto, que la mayor
parte de Ins paises suropeos disponen
hoy de un sisterma de gestion para la can-
sErvacion de carreteras. estando &l rabajo
mas o menos desarroflado segun el pals
de que se trate Ademas, la propia defini-
citn del SGC varfa en los distintos palses:
asi en alguncs se inciuyan en el 5GC tan-
io los andlisis estrategicos socio-
economicos, como la geston operacional
de la conservacidn a nivel de los respon-
sables de su ejecucidn, mientras gue
otros limitan el SGC tan 2dlo al estableci-
miento del sistama propio de decisidn,

Se reconoce de una mansra general y
amplia el gran inferés que tene un 5GC
que recoda la imporancia de un buen ni-
vel de calidad de la conservacion desde
gl punta de wista de la economia gana-
ral. El ransporte por carelans es, con mee
cho, el modo de ransporte mAs importan-
te en la mayar parte de o5 palses y es,
pof tanto, vital para la economia nacional,
Da esta forma, es esencial gue los recur-
0% financiercs publicos dedicados a la
conseryacion sa ulilicen de la manera
rmas gficienta posble

El objetivo fundamental de un SGC pa-
fa |a reposicion ded buen estado de una
rec de carreteras consiste en ayudar a los
sarvicios responsables a responder a las
siguientas preguntas:

» iCue nivel presupuestano se necesita
habida cuenta del desarmllo sconomco
y mocial de un pals o un determinado terr-
torio?

* Fara un presupussto dado, joug med)-
das de conservacidn deben tomarse? y
Joon qué prioridad?

El BGC debe permitir determinar la lis-
ta de los punios o de las intervenciones
de conservacion que engendran las ven-
tajas mas elevadas para el conjunio de fa
red. Estas recomendaciones debaen ba-
sarse en los mejores daws disponibles
respacto al estado efectivo de cada fra-
mo de la red.

En lo que respecia a las decisiones po-
liticas, un SGC contribuye a responder a
las siguientes pragunias:

» ;Cual serd el estado futuro de las care-
teras ce una red en funcion del presu-
puesto disponible?

» ;O estralegia de CoNServacion genars:
a la colectividad la mas afta tasa de ren-
tabilidad para los créditos dedicados a la
conservacicn de carreteras?

El 3GC debe poder ayudar a los dife-
rentes niveles de un servicio 08 Carrete-
ras. Es un Ofl para & ingeniero de con-
servacidn a nivel de proyecto, asl como
para los serncios responsables de (a alec-
tacicén de los creditos a las activdacdes de
oonscrvacion, a nivel de lo red,

Estructura del Sistema de Gestidn

El SGC debe considerarse como un Gl
para el proceso de decisdn v, de hecha,
puede calificarse como sistema de loma
de oecisiones. La funcion de un sistema
de estas caracterisiicas consisle en des-
cribér la realidad con la ayuda de unos da-
tos ¥ mediante la aplicacidn de cleros
modelos, asl como |as consecuencias
gue se darvan de dversas solucionas pa-
ra los usuarios de carreleras y para la co-
lectividad.

El sistema da loma de decisionas estd
compuesto de los siguienies elementos y
subsisternas:

1. Analisis del fulurg (prognosis)

2. Modelos de andlisis

3, Descripcion de las caracteristicas dal
transporte y del esiado superficial de la
calzada.

Estas descripoiones se basan en la in-
formacion reconida respecto a las degra-
daciones, el tréfico y los acoidentes. asl
como en los calculos (con la ayuds de
modelos) de las relacones entre fas me-
didas adoptadas y su efecto sobre la va-
necidn del estado de las carreteras, Un
sisterna de ayuda a la decision debe te-
ner en cuents, igualmente, las resolucio-
nas lomadas @ un nival supenarn

El sistema de transporte par carrelera
puede caractenzarse por la stuacion efec-
tiva de la circulacion v el estado de la ca-
metera.

El estado de la carretera puede descr)-
birse en E&minos de red wana, de éli-
co, de reglamentacidn de |a circulacian y
de! entorng.

El misterna de transporie puede estar
atectado por diferentes imervenciones. El
esguama adjunio descnbe e sistema de
toma de decision y e sistema de trans-
porte por carretera,

Este sislema de decision estd constitu-
do por tres subsistemas:

1. Un subsisterna estratégica,
2. Un subsislerna tactico,
3. Un subsisterna operacional

El subsistema estrategico se utiliza pa-
ra decidir los objetivos de conservacian.
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Deacisiongs Iomadas

a nivel superior
SISTEMA DE TOMA DE DECISION
- *—1 Descripcitn dal estado de
m m‘h ia carrelera y de las condiciones
— del transporie
i
1
Dacisiones

SISTEMA DE TRANSPORTE POR
CARRETERA

Estado de [a carretera y condiciones

Recursos:; — l
- m“““"’m ACCION
trialns

del trifico

Modelo del sistema de toma de decisidn y del sistema
de transporte por cameter.

El mstema de oma de decmon debe des-
cribir la funcidn del ransporte, es decir,
la manera por la que la colectividad estd
provista de ranspona sequn las diferan-
tes estralecpas de consenaciin, Es nece-
sario describir el nivel de servicio olera-
do por el sislema de franspore asi como
sus glectos indwaeclkos, takes Como koS ac-
cidentes y los peruicios causados al
(=lalinljyied

Bl subsisterna tachco se wtiliza para de-
cidir la calidad ded firme v de |la superh-
cig de rodadura; por ejemplo, el nivel
aceptable para la requlandad suparicial
y la profundidad de rodera admisible

El nival presupuestario y [a calidad del
franspnie son cecaones gue s loiman
a nivel superior DMra luncidn importante
cle este subsistena as la alectandn de los
IBCUNSns presupuesianos,

Bl subsisterna operacional se ufiliza pa-
ra dehinir y clasificar por orden de priofi-
dad los diferentes trabajos a realizar an
ko calrzada v docidir una ccson o un pro
yecio adecuados.

Los anakss cosles’benaehcios  socio-
economicos se uliizan esencialmente en
los subsistemas estratégico y tactico. En
cuanio a kos andlisis costes/beneficans ol
subsistena operacional, se realizan Gni-
camente desde al punio de vista de lns
servicios geshionanos de carreleras. La
eleccion del ransporte v la cabdad de la
supericie 22 hace desde el punto de vista
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SOCI-ECONGMICO, Mieniras que |a eeg-
citn del ipo de intervencion se leva a ca-
b en base a las mayores venla@as para
los servcins de carretaas,

Los diferentes objelivos y medidas de
consernvacion se esludian a nivel estrale-
gico La conservacson del irme no es mas
que uno de los elemeanios de la conser-
wacin en general; un Oil para la loma de
decisionas en este dominio debe cons-
derarse solamenie como uno de los ub
les necesanos. Utlizados conpuntamente
estos instrumenios permiten descrbir di
ferentes objetivos, de manera gue de los
resullados se derivan una sene de inter-
venciones. A nived operacional, sin embar-
go, los rabapos se clasfican en diferen-
les sectores, por elemplo la consenacitn
del pavimento, la consenacion de las
obras de fEbrica, la walidad invernal, eto.
A este nivel el SGC puede utiizarse se-
paradaments para las dectsiones de un
deferminado sector. Algunos palses utili-
zan el SEC unicamants a mvel operacio-
nal y consideran [os niveles estrategico v
tactico como subconuntos de un sistiema
olobal para la gestion de la consarvacion

CONFERENCIA-DEBATE SOBRE
«SISTEMAS DE GESTION DE
CARRETERAS-

Aarmismo, &l Congreso Mundial de Bru-
sedas se presentd una conferencia-debate

sobwe «Siglemas de Gestion de Carrete-
rase, poniendo de manifiesto la gran im-
porancia gue se presta a esle asunto en
la mayoria de los pamses

Es de safalar, segun se airmo en 2
conlerencia-debale, gue en la mayor par-
e ge Ios palses desarrollados las redes
de carrsteras estdn practicamanta tenme
nadas, de manera que «a conservac:on
del patnmonio existente esta llegando @
ser (8 primera prondad a nivel mundsal,
tanto an os paises mdusnalizados como
en los paises en desarollos. En otro
mioments de ticha conferencia sa alirmi
que «<a puesta en obra de verdadenss
sistemas de gastidn de cameteras, gue se
desarolla actualments gracias ai il de
la informatica, debe tender a genaralizar-
s@ rapidamenta bajo |a presion conjunta
dhe un legitimo cuddado en la beend ulili
Facain de los créditos v de las exgencias
crecentss en materia de conservacidn y
modernizaciin de la reds.

El trabajo comprende spis capitulos
que tratan da:

* Mocion de un sistema de gesbon de

carreteras,

= Sedecoidn de un sstema v de una

estrategla

= Conocimeento de los costos y de su

probabde evolucidn,

* Recogida de datos.

* Decnpowdn de un ssiema de ges

ficn.

= Femplos de sstemas de geston:

Awugtrin, Dinamarca, Marreecos, Por-
tugal, Estados de Anzona y Was
hingtan  (LISA), Francia v modelo
HDOM —Highway Design and Mainte-
nance— del Banco Mundal

Comenza diciendo que ambos térmi.
nas, ssisternas y agestions, han antrado
hoy dia en el vocabulano cormente tanto
de la Administracidn como de las empre-
5A% ¥ (ue parece aparund recordar bre-
vermenle su significado: por ssistemas
precso enfender un conunto de elemen-
los interdependientes, es decir,
entre elles por unas leyes determinadas
Y O DEpan una posicion lunoeonal pre-
cisa en e seno del conjunto.

Por «gestone debe entenderse que ka
lunzon del sistema es la de adverr a los
que deben tomar decesones a los dienan-
tes nivedes y sumimsirares los elementos
de apreciacion y de seleccion de las di-
ferentes operaciones de conservarkn
que deban poner en prachca, an un -
gar y en una lecha dados, en funcion de
o5 objetivos que se asignen y de s me
dios que puedan disponer.

Los sistemas oe gestion son, en resu-
men, la expresion comecta de los princk-
pi0s mDderncs de gestion, que muestran
parbcutarmente que la formulacson clara
de una determinada politica pasa por;

= L3 getimecion de los objetivos.




+ Lo determinocion de las realizacio-
nes,
» E| control de la aplicacidn,

Integrandose conceptualmente dentro
del concepto de «planificacidon estrate-
gica« imperante desde hace ya algunos
anos en mullitud ce grandes empresas,

& thulo de elemplo s8 reproduce a oon-
finuacion ung de los sistemas incluidos
como muestra en la conferencia-debate:
el comespondiente al estado de Washing-
fon, &n ios Estados Unidos de América.

ESTRUCTURA DEL SISTEMA DE
GESTION DE CARRETERAS EN EL
ESTADO DE WASHINGTON (USA)

Esquema general

El =sistema que afecta a la red dal Es-
tado de unos 11,000 Km., s compone de
Cualio fases sUcasivas:

» Constitucson del banco de dalos. in

cluso puesta al dia

* |nterpretacicn de los datos para pre-
ver el estado futuro de las calzadas

» Optimizacion de las estrategias de
conservacion para cada tramo de
ura red de carreteras,

* Programacian dptima de las inter-
wentiones de conservacion en la
resd,

En &l organigrama adjurto se muesiran

lBs principales componentes

PRINCIPIOS DEL SISTEMA
Auscultacidn de las calzadas

Cada dos anos se lleva a cabo una
auscultacion de las calzadas por medio
de

= Reconocimientos visuaes de las oe-
gradaciones (unocs B Km./dia), esta
en experimentacion un prototipo de
tectado para archivo automatico de
la infarmacian en memona salica

» Ragulandad longitucinal mediante el
perfildmelro PCA

= Cpeficiente de adherancia, gungue
no &sta integrado de moaments en el
sisterma

* [eliexiones, ukizadas para & Qumen-
sionamiento de los refusrzos

Notacién de las calzadas y
prevision de la evolucidn

A partir de los datos de auscullacian y
con la ayuda de un programa de interpre-
facidn, se efectia una puniuacidn sinté-
ica a cada tramo de carrelera (de 0 a

100) gue pretends delinir o estado; es-
ta valoracion es el producto del térming

alizUanoss (en funcion ae la regularidac
superficial) v dal tarming sesiruciurgs (en
funcian de las degradacionas),

Log conficionios a¢ pondoraciin con ol
resullado de estudios de regresidn multl-
ple v de encuestas entre los experios,

Para cada framo homogenen se ajus-
ta una curva de ewlucion de la forma:
Wota = m—edad ®; m y B se obtienan
a parfir de  regresones sobre las obser-
vaciones realizadas.

El estado de Washington dispone da
sanes de datos de alrededor de 15 afios

Umbrales de intervencian
necesidades de conservacion

La red de carreferas se descompons
en cuatro clases funcionalgs v para ca-
da una de ellas se aglinen dos niveles de
intervensitn

sEl «should levels: puade ser nacesa-

na una infervancion.

| 758 40511

sE| =must leval: la intervencidn e
indispensahble.

La aplicacdn de estos umbrales a ca-
da tramo e la red permite defirir las ne-
cesidades ge conservacion para el perio-
Jdo de tiempo gue separa los dos niveles
pen funcion de la curva de evolucidn del
axiaco de |a calzada).

Optimizacion

La consideracion de |a curva de avo-
lucidn gel estedo de la calmada y de los
nivelica de intervencion (deacabic ¢ impe
rabivo) permite detenminar el periocio pro-
babie de conservacion, Por medio de un
programa ce oroenador se tantean arle-
rentes soluciones de consarvacidn y se
rvastiga la sucesion de intervenciones

Tréfico -
Dagmdaﬂg:rm . Eidr:n
Historial de la carrstera detos
r
rlrlrrnlm de Interpretacion

Curvas de swd-

sarvicho

lucidn de los
firmes
.
( il B _)—. Optimizacién
¥
Estrategias de Descripcion y cos-
CONBETVAECIDN por 18 da estrate-
tramos gias optimizadas
Presupuesto disponible -
MNived da sarvicio Programacidn
exigibbe
L
Programacién de loa trabajos

Recapitulados de los créditos
Impactos sobra &l nival de

—

C> Ficher

Organigrama general del sistemn de gestion del Estado de Washington.
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Mas econdmicas para un periodo de 20
afins

Se lienan en cuenta los costes da in-
tervencion, & coste a los usuanos (por
eemplo retencionas 4 la droulacion de
bidas a los trabajos de conservacion) y
el valor residual de la cafzada al final del
periodo

Programacion

Para cada disiro e programa recapi
tula sobre los trabajos definidos por la op
limizacn para un periods de 6 afos.

Los provectos =2 clasifican por orden
de pricridad ¥ se llevan a cabo dos ope
raciones de programacion

* Lina lista de proyeclos gue puaden
reghizarse dentro de las posibilidades
presupuestanas v delerfinacion del
nivel da servicio resultanie.

s | a fijacion da un nivel de saricio mi
nimo & conseguir y determinacion dal
listado de rabajos necesarios para al
canzar los objetivos (con Su cormes-
pondienta cosia).

El analizis de [a varacion de estas dos
gErEs O Imposiciones penmile simulacio-
nes utiles para la definicion de la politica
de conservacion,

Los cosles 8 los usuarios no se Lenan
en cuania en gsla elapa mas que impli-
citarmente an la selecciin de 108 niveles
che infervencidn, su obtencidn conduciria
a resulfados no dasaanles a nivel palit-
co [por ejempdo, abandonar determina-
das carreteras a un trafico reducido).

UTILIZACION OPERACIONAL
DEL SISTEMA

El programa s& utlza para cada ejer
cicio presupuestanc, Todos los disinios e
ciben oz resulfados de auscultacion e
Ias calzadas, asl como los resultados del
sistema de gesticn: por una parte, las cur-
vas de ewolucion para cada tramo de ca-
[TET'EiE W, I_:lﬂ" atra, &l programa Jdea irana-
jos optimizade para el periodo presu-
puestarno (2 afies) v & plan a medio pla-
Fo (8 afos)

Los resultados del sstema de gesticn
consttuyen una base de partida esenc.al
para la obtencion ded programa afectivo
de intervencidn de los distrios con |a su-
[ecidn presupuestana fijada para cada
uno de ellos, iIndependieniemente de! sis-
tema, aungue es evidente gque en la sa-
leccidn definitiva eniran oiro tipo de con-
sideraciones: econdmicas, polificas, atc

Fri otrns Brminns, & sslema de ges-
tion e carreteras de! Estado de Washing-
ton ez un Otil basico, integrado en el pro-
cedimienio tradicional que no ha ramiti-
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La conservacion de las cameteras existenles &4 una prioridad a nivel mundial.

do & causa de sus principios, pero & gue
ofrece una ayuda y un rgoe particular-
mente apreciables.

COMUNICACIONES AL CONGRESO

Uurante la exposicion publca el infor-
me del Comité de Conservacion v Ges-
tan en la cormespondiente sesion ded
Congreso v después dael resumean lleva-
do a cabo por el presidente del Comité,
hubo docena v media de infervenciones
correspondientes a diversos paises, la
mmayor pare de las cuales versaron tam-
bign sobre temas relacionados con ia
gestion de carreterss AR, infRrviniaron
sucesivaments representantes de Suacia,
Francia, Italia Gran Bretafa, Bélgica y
Suiza, exponiendo sUs corfespondiamtes

sistemas y crlenos de gestion, utilizacidn
dal Banco de Datos v objetives B corto,
largo ¥ medio plazo.

lgualmente se presentaron inemesanies
comumicaciones sobre log  siguenies
temas:

= Cnstes de Conservacion Comparados
entre dversas estructluras de calzadas
(Francia)

« Chdigo de buena pracica parm la
consarvacion de carreleras (Franca)

® Mormas de conssrvacion para pistas
cichsias (Holanda)

= Conservacion =ficaz de las plantacio-
nags de los arcenas (Holanda)

» Pesae dindmico v clasificacion de we
hiculos por ceptadores piezo-sléc-
tricos (Francial,

= Conservacion de carreteras duranta la
noche (italka)

= Trabajos de carreleras (Holanda)

* Chiganizacion y gestidn del trabajo ds
o0& rentros de conservacidn (Gan
Bretafia).

» Sistemias de prediccion de higlo (Gran
Bretafia).

Se presentd también una comunica
cicdn, que atrajo la atencion del auditong,
por parte de un representante ingles y
e tibdaha comin « fane rental contrEcss
o an su wersion francesa «Location das
wixes oo groulations, En castedflang po-
driamas tradusr ieralments por «Algu-



T C ONSERVACION

Irr dm wias de circulacidns o k&l waz scon-
tratos con ocupacidn de vigs da circula:
Ciin

Desaoso de rebajar los plazos de eje
cucidn de los confratos de conservacion
¥, por consiguiente. reducir las moleshas
& los usuanos, el Ministerio de Transpar-
tes del Aeino Unido lanzd la idea de es-
s confralos, en los que la Administracidn
fiia en gl Pliego de Conaiciones & precio
y &l plAFo MAXImo Necesarno para la eje-
cucion de los trabajos. El contrato preve,
ademas, una fomula de pnma'penalicad,
expresada on dias de acelantoiretraso en
la glecucion ce los trabajos, que s apli-
ca a periodo fijado por el constructor en
su olerta.

Examinadas dichas oferfas, se adjudi-
¢4 & contrato no s0lo an base al mejor
precio ofertada, sing también en funcion
del plazo, de las primas v penalidades es-
fimadias sobxe los retrasos producidos por
¢l tralico v de los gastos de supenyison
de los trabajos

A ko de ejempls, vamos 8 conside-
rar la ficitacidn de unas delerminacas
cbras de consenvacidn, para las que sa
dispone de 5 oleras, tal como sa indica
en el cuadro adjunta Se supone una pr-
ma'penakdad fijg ge 2.8 mvptas. por dia
de adelanto o retraso.

En &l cuadmo adjunto se indican las cin-
co olerlas con sus precios v plazos liota-
dos, a5’ como el presupuesto comparati-
vo an funcidn del extra-coste gue supo-
nen los dias de retraso respecto a la ofer-
& gue propone & plazo mas reducido

EWPFESL PRECID PLAID  EXTARCOSTE  PRESUPLESTD
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En estas condiciones, & adjudcatario
zoria la empresa «E- que se compromete
a realizar las obras en 21 dias por un im-
porte de 41 miptas, pero ademas cada
dia de adelarto o ratrasn del nlazo resl
da los frabajos tendrd una prmalpenali
dad de 28 miptas

CONCLUSIONES

También entre las conclusiones de!
Congreso de Bruselas, recienterments pu-
biicadas y traducidas al castellana por g
Asociacidn Técnica de Carrelaras, s in-
cluyen diferentes alusiones a la gestidn de
la congsenvacion de carrsteras en =u rela-
oin con la preservacion cel patrimaonio,

Azl en el Prologo preparado por el Di-
rector General de Carreteras de Bélgica,
como presidents del Comite de Redac:
cion de las Conclusiones dal XVIN Con-

greso Mundial, se dice que an os palses
ndustnalizados: «la explotacian, gestidn
y mantenimiento del patrimonio viano
existenie exige medios financieros gque &
poder politico decisonio iende general-
ments 3 subastimars, y que por o gque
respecia 4 05 palses en desarrallo; «5us
respectivas redes vianas padecen un ge-

Jerioro aceleradons.

Se recomienda igualmente:

* |3 automatizacion de la geston de
la agministracion,

¢ |3 creackdn de bancos ce datos de
carreteras, necesanos para la pla-
nificaryin riguross de ins frahajns
gnire otros, de mantenimiento, y

* |og sistemas dindmicos de avuda a
la decisién apoyados en astos ban-
Coe Oe calos

&m comeanta gue los sstemnas informa
lizados de geshian de [a conservacion son
heny dia operativos en varios palses, v tar
mina diciendo que es Uil recordar que /3
carrgfera @5, con muchg & medio de
fransporte mds uhlizado,

El capitulo de Canclusiones Generalas
recoge un exlanso apartado sobre los
métodos de ayuda a la degisidn, amplia-
menia denatidos en el Congresa, inehis-
yando entra [os objativas fundamentales
dal Sistema de Geaslion de carreteras el
suministro ge informacian para la toma de
decisiones;

s gobre los niveles de servicio y man-
tenimienos (praclicas),

« gobre lg eleccidn de medidas de
conservacion (operativas),

Estos sistemas no deben ser demasia-
do solisticados, cebiendo convartirse en
utiles herramientas de trabajo para el pro-
ceso de cecisian, puchendo afirmarse con
CEreza su expansion en los proximos
afos v SEparando gua con eu amples ea
obtendra una reduccion gel gasto pubh-
co y del Cosle a l0s usuanos.

Emire las conclusiones de la Cuashan
i, Firmes Flexibles, e comenta, sin am-
bargo, que los sstiemas de gesion de pa-
vimentos son muy seductores por sus ok
JRtiwes, sunnue adviorian del poligio de
utlizar indicadoras globales de calidacd
bazados en sizstemas demasiado simples,

nua comibinan de manera arhitrarna oa-
los de naturalezs diferente

El Comita de Carreteras de Hormigon
y g Cuestion |, Firmes Rigidos, recong-
cen la necesidad de definr umbrales de
intervencion vy de utlizar esirategias de
conservacion, Comentan que se dispone
ya fe acnicas de manienimienio cpara-
livas para este lipo de firmes y guias
practicas pasa su realizacion, constituyen-
do objetivos primordiales [a auscullacion
de pavimenios y la ulilizacidn de bancos
de dalos inlegrados sobre S0 eslado

La Cuestion VWl v &l Comité de Carre-
teras en Hegiones en Desarrollo indican
gue la principa preccupacion deberia ser
la conservacion v el mantanimientio del
palrimonio de careteras y gue cebe ass-
gurarse de forma continua la financiacidn
de la conservacion, dando un especial
énfasis a la efecucion da los sistemas de
drenaje y a 5. congervacion.

Las conclusiones de la conlerancia-
debaie . 3, Sistemnas de Gestion de Ca-
rreleras, consiceran indispensables estos
sislemas, que S va a producir sU expan-
gidn en los praximos anos y gue esta ex-
pansian es al iempo nevitabie, deseable
y justificada plenamente por [a reduccidn
osl gasto pubeco v del coste a 1os usus-
FiosE.

El Seminario y & Comité sobra ias Ga-
racteristicas superficiales de los pavi-
menlos recomiendan a los responsables
de |la toma de decisiones (administrago-
res de obras vianas publicas o privagas)
e cambio de los trabajos de tipo =Cons-
frucCidnes haca o8 da lpo «Conseraciin
y COmEntan que esla tendancia s inten-
sifica cada ver mas an los paises indus-
irializados v comienza a aparscer en las
regiones en desarrollo

Por ditimg, 12 sesidn especial sobre (3
Carrotera y la Informatica congidera que
deben utilizarse sistemas informatizados
parg, entre ofras funciones, la explotacion
y la conservacion de carreteras.

* Carlos Gasca Allué es Dr. Ingeniero de
Caminoa, Canales y Puertos, Jefe de la 1.°
Jetatura Zonal de truccion de Trans-

portes Terrestres,
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