Conclusiones de las V Jornadas de
Vialidad Invernal

3 conveniente que lodas las

administraciones definan ni-
veles de servicio por itinerarios ho-
mogénens de forma que, segan el ni-
vel, se asegure al usvario unss condi-
ciones minimas de circulacidén para
cada tramo con problemas de nigve
v/o hielo, Debe primar el concepic de
iinerario frente al de cualguier divi-
sian territorial, el usuario demanda
servicio con independencia de la Uitu-
laridad de las carreleras.

2. Las Administraciones de carre-
teras deben habilitar los recursos eco-
nemMICos NECesarios para complemen-
tar el tradicional sistenia de gestidn
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3. Complementar la informacién |

y previsidn lacilitada por el Tnstituto
MNacional de Meleorologia con un ma-
yor nimero de pequedos cenfros me-
tearaldgicos, peneralizacidn de de-
tectores de hielo eén calzada y trans-
mision de dotos que permitan aciuar
con la mdxima rapidez,

4. En los tramos de carreteras
afectados por problemas de vialidad
invernal se cuidard especialmente el
manténimiento én buen estado de la
sefializacidn horizantal, vertical y el
balizamiento.

5. Tnformacidn puntual, exacta,
clarg y congiss ] usuano de la carre-
tera de forma que pueda conocer el
estado del ramo que le permina plani-
ficar ¢l viaje y elegir ineranos alter-
nativos. Los medios de informacién,
radio, televisidn deben complemen-

larsc con paneles informativos a la |

salida de las ciudades v a lo largo de
un itinerario. Plantear incluso ls exis-
tencia de una emisora que informe
exclusivamente del trdfico y de las
carreteras. Es necesario gque exista
unifermidad en la informacién y con-
cordancia enlre la suministrada por
distinins Orgamsmos.
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6. Promover cursos especificos de
formacion de personal para las opera-
ciones y gestion de la vialidad tnver-
nal, Fomentar campafias de divulga-
cion sobre formas de conduceidn,
precavciones v adecuacidn de los ve-
hiculos en condiciones climatoldgi-
cas adversas,

7. Mayor coordinacidn entre las
distintas Adminisiraciones aniepo-
niendo siempre el interés general,

8. Crear un grupe de trabajo entre
las Administraciones de carreleras y
el Instituro MNactonal de Meleorologia
que asegure la eficacia de la informa-
cidn,

D, La porosidad y macrorrugesi-
dad de las mezclas drenantes com-
portan algunas peculiaridades en ma-
teria de vialidad invemal debidas, de
un lado, #] ciclo del agoa sobre v en
la capa de rodadura, ¥ por olra pane,
a una temperatura de a superficie in-
terior del orden de 2¥C a la de las
mezclas densas.

Con cardcter general, puede decir-
s¢ gue son mis sensibles al hielo que
las demds mexclax, exceplo en cl ca-
s en que ¢l hielo se forma por con-
gelacidon del aguaexisiente sobre la
suparficie, pues. al contrario gue las
otros mezclas, permiten la evacua-
cion de esta pelicula de agua.
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