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CAPAS DE RL,QADURA BIT

AS capas de rodadura bitu- | - Mejorar la seguridad, aumemando |  de cada una de las capas del pavi-
minosas objelo de este [ Con- la macrolexiurd. principalmenie mento y del lirme,
greso Nacional de Firmes, cuyas muy con el empleo de granulometrias « El avance eeanldgico experi-
interesanics sesiones iéenicas acaban discontinuas. mentado estos Gllimos aiios ha oca-
de finalizar, constituyen la parte del | — Facilitar la evacoacion del agua. | stonado wn desarrallo moy significa-
mismo ¢on la que el usuario tLiene con la aplicacién de aglomerados | tive de la gama de productoy v
contacto y relacidn direcia y sobre la drenanies. aplicaciones bituminosas para capas
yue diripe prieritarinmente su aten Disminuir la sonoridad de 1a rodu- | de redadura
cién ¢n una demanda conslaniemenie dura, disefiando capas de pavi- La combinacion de posibilidades
creciente de calidad y mivel de servi- menio con granulometrias adecua- | es muy amplia
CIo das capaces de absorber las vibra- | - aplicaciones ¢n (viv y en caliente
Laevolucién recienle de las téeni- ciones producidas par la circula | capas muy fimas, linas ¥ gruesas
cas ha cstado tundamentalmenie en cion de log vehicolos , mezclas densas, abiarias y porosas
Tocada u: — Especializar la funcién especilica | = graoulometrios continuas v dis-
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Mesa presidencial de la Jornada ds Clausura.

continuas
~ ligantes convencinnales y lganies
modilicadns
- pavimentas en negro v coloreados
oiC.
Dre esta manera, s muy probable
que, en cada casg, se pueda habilitar
la solucidn dptima al problemu que se
tenga planteado, en razdn de las cir-
cunstancias existentes vy de los recir-
sos eeondmicos disponibles. Pero
ello conlleva, asimismo, la necesidad
de una puesta al dia permanenie en
esta materia, que evaluciona v pro

gresy muy dindmicamente, para pa-
rantizar [a aplicacidn de las técmcas
del modo mis eficaz y rentable

= L.a diversidad de métodos v pro
cedimientos wiilizables posibilila, en
primer lugar, ¢l esiablecimiento de
| sistemas de construccion par clapas.
Exiz sislema pucds sor convenienle
en recdes de media y baja intensidad
| de trafice en donde, en muchos casos.
| convendri concentrar los recursos en
resolver los problemas de caracteris-
ticas geomélricas de trazado, plata-
forma y estructura resistente del lir-
mi, dejando para una scgunda Mise la
implaniacion del pavimanto definiri-
vo fue proporcione a la carretera la
regulandad v 1extura conveniente

» Las capas linas y muy finas pa-
recen destingdas o desempeinar un pa-
pel relevanie en ios programas de
comscrvacion y renpvacion de lirmes,
v en general. en los sisiemas de ges.

todas las admuimsiraciones de carrere-
ras habran de poner en pracucs para

red. Desde agui se insta a las Admi-
nizlraciones responsables a Gue pau-
| latinamantg, 2 madida que e vayan
| modernizando v construyendo iline-
Taros, se cstahlrzcrm s15lemas de se

guimicnlo y de gestion dz las nugvas |

calzadas, En cualguier caso, ¥ CoMo
va se ha sefalado en otros congresos,
los sistemas de gestidn deben ser ins-
trumentos Mexibles, gue constituyan
una aypda dessada v 00 UNA iMpPes:-
cifin a los gesiores.

» Cualquier esiuerzo de investiga
cign y desarrollo de nuevos produc-
tos 0 mejora de los exislentas que
permilan wns disminucion clocliva
del ruido de la pedadura en vias urha-
nas y pcriurbanas, scra bicn acogido
por una sociedad gue snda en el po
mer nivel de sus prioridades 1a raduc-
cidn de los impaclos negativos de ca-
racier amimental.

» L.a Regularidad Superficial csud
usociada direciamenie a la valoracidn
funcional que realiza el usuario del
estado de la carretera. Siendo Ias ca-
meteras patrimonio de los ciudada-
nos, parece razonable que los crite
rios de aceptacién o rechazo de esla

p@. bicn informado, de personas re
presentativas de los distintos colect
vos de usuarios.

La difusion mundial del indicador
extadistico TR {Indice de Regulari-
iad ITnternacional} permite una valo-
racidn por parle del iécnico de |a Re-

funcionalidad les establezea un gru-

nuén de firmes que, en breve plazo, |

conservar integral y racionalmente su |

gularidad Superficial muy préxima a .

la que realice ] usuario normal.
La normativa vigente en Espaiin
establece el volor limite del TR1 a ob-

a evolucion
reciente de las técnicas ha
estado fundamentalmente
enfocada a mejorar la
seguridad, facilitar la
evacuacion del agua,
disminuir la sonoridad de lo
rodadura y especializar la
Sfuncidn especifica de cada
una de las capas del
pavimento y del firme. «

-

tener en capas de rodadura de autovi-

| as. Proximas rnadidas & 1omar habrin

de ser la adopecion de criterios esta-
disticos para el control de la regulari
dad superficial, la normalizacion del
cocliciente [RI ¢n carrcieras de me-
nor rangs v rdfico gue las aulovias, y
I2 fijacidn de un gistema de bonilica.
ctones y penalizaciones con 2| que in
cenzivar la buena lerminacién de las
obras

Existe ung linea de crecienie e-
rés por las medidas de la Texiara y
Resistencia al Deslivamienio del Pa-
vimento. BEsta en fase de realizacion
Un eXperimento internacionsl para la
armmomzacon de las medidas de tex
tura v deshzamignio a celebrar en
Bélgica y Espain durante Jos meses
de Septicimbie y Oclubre de 1992, del

cual pm’fr;‘in |||._‘.-n¢rru||;1-ru' lEenicas ¢

Un mamenta de Ia Intervencién de Don J. A
Farndndar dal Campo an 1a Primers Sezlda dal
Congrese
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St spafia es un
pais pionero en la
investigacion y empleo de las
lechadas bituminosas. La
dinamicidad y vocacidn
investigadora de las
empresas especializadas del
seclor genera continuamenle
la aparicidn en el mercado
de nuevos praductos. 99

indicadores ge aplicacién mds pene
ral que los acealmente empleados.

+ Ausculiar es ebigner informa-
cion. Quien dispone de informacion
puede conservar mejor, rehahililar
adecuadamenic y proycclar la mejor
solucion:; en deimitiva, gestionar con
chicacia los recursos disponibles

La aosculraciin ha de ser fiable y
representativa y debe organizarse en
campanias esiablecidas con periodici-
dad v frecuencia suficienle

= Los tratamicotos superhciales y
las lechadas biluminesas compiten en
la aclualblad en las aplicaciones gue
lieren coma objetivo la correccidn de
defectos de permeabilidad y texiura
superficial,

Muevos procedimientos de puesia
en obra, modihicacidn de los lganies,
la aparicién de nuevos tipos de aditi-
vos que permiten fabricar emulsiones
de rotura controlada, aumanto di los
lamamos de los dridos, son faciores
gue se han venido desarrollandg du
ranic los iltimos afios v que han dado
lugar a técnicas muy sofisticadas pa
ra capas de rodadura en odo tipo de
carreteras, incluso quiopislas. Son sn-
luciones que vale la pena conocer y
tratar de aplicar selectivamente,

= Espaiia €5 un pais pioncra en la
mvestigacion v cmpleo de lus lecha-
das hituminosas. La dinamicidad y
vocazion investigadora de las empre
SHY especiabzadas del secior gendra
continuamente la aparicion en el mer-
cado de nuevos productos: lechadas
con fibras, lechadas colorcadas, le-
chadas anidnicas de rotura eontrola-
da, v otros varios, uumentando usl log
campos e aplicacion 4 aeropuertos,
vias urbanas, carriles especificos co
mo bus, peatenales, ciclisias, vias
lentas ¥ a tramas dircclamentc relas
cignados con ba scguridad vial tales
COMa travesias, intorseceiones y glo
rieias.
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* Bajo Ia detinicidn de capas finas
a@ candce EI!PIL’THI”IEI’I[L‘ b ilq{'.[‘.“ij‘_-,
file permilen oblencr unas caraclerys-

| ticas superficiales adecuadas de les-

lura ¥ permeabilidad, a la vez que
mejoran la uniformidad v cegularidad
de la curretera. Por conira, con las ¢a

pas linas no se pretende ebienar au-
mentos significativos de la capscidad
estructural del firme.

Los micreaglomerados de tpo dis
coninuae con ramainos mduimos de
.00 v 12 mm y que s¢ aplican en cs-
pesores de 1.5 a 3 cm confieren al lir-
me ung fuerle mactolexlurg v por lan-
1o wne gran seguridad a al1a veloe:-
thied, @ T4 vez que disminuyen ¢l ruido
de 12 rodadura respecio a olros 1ipos
de pavimentos. Su futurg, como téc-

Un momenio de ba intervanclon del §r. Bardasl

fica econdmict du manienimisnio de
lirmes para trificoy medjos y pesi-
dos. y como téenica de pavimenta-
cidn de vias urbanas v semiurbanas,
parece muy positivo.

Se constata ya la aparicién en el
mercado de 195 microaglomerados de
la cuanta generocidn, gue surgen co-
ma consecuencia de la incorparacion
de Mbras. tratando de mejorar lax pro-
piedades de Nexithilidad y resisiencia
a tracciGn, pars poder asi hucer frente
a los graves problemay de [isuracion
superficial que presentan los firmes
mixtos de base hidrdulica y a las dila
cultades que plantea la pavimenta
cidn de los Nirmes de adoguin y hor-
migdn

+ El éxno de las mezclas abierias

| en (rio se debe a una serie de circuns-

Al lgugl que &n Ia ofrs fobo inferior, = apracis Iag diferentes coloracionés de los productos.
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El Consalaro da Famania, demosied un gran intrerés por el contenico del Congress.

Lancias, pero por encima de 1oda ha de
deslucarse su flexibilidad y resistiencia
 ln fanga, propiedad esta diima muy
imporianie cuandg en operaciones de
conservacicn se colocan sobre carole-
ras secundarias con soporics gsiruciu-
ralmente insuficicnics.

El use de mezclas sbicrias ha evo
lucionado hacia mezctas de alta cali
dad del tipo “caps de friccién™ v “ca-
pa porosa”, Espana ha tenido un gran
protagonismo en aste tpo de mezclas
v on la puecsta a punto de la normaliva
correspondiente.

o LA versidn mds recignie de las
especificaciones espafolas para mea-
clas bituminosas'en caliente {aproba-

da provisionalmente en Febrero de |
1989 establece granulometrins conti-
nuas ¢on un importante esquecleto mi-

En la foto, los congresisias observan con defsnimienio las demostraclones.

| meral v dosificaciones con conlenidos

| de betun estrictos,

[ 5S¢ trata de megclas bastante cfgi-
das y con una gran resislenciy o la de-

formacicn plastica, sin embargo, en

vejecen en general con rapidez v |

ticoen una Mexthilidad insuficieniec
cn muchos casos. Esias disfunciona-
hdades se eviiarian incrémeéniando
los porcentajes de betin o con ¢l em-
pleo de ligantes modificados

Se han urilizado en Espaiia dife-
renles productos para la fabricucion
de ligantes modificados ’FHIH mezclas
bituminosas: asfalio de Trinidad, po-
lietileno, fibras acrilicas, EVA, SBS.
| Los resultados de los ensayvos dind-
micos (leyes de fatiga vy modulos dis
ndmicos) realizados en lus laborato-
rios especialicados muestran que las

mezclas con ligantes modificados tie-

nen una resisteneio a ly fatipa nota-

blemente superior que las mezclas
convencionales v un mejor comporia-
micnip reolégico general

* Los ensayos que en foturo pré-
ximo e aplicarin en el disedo y pro
yeclo de mezclas bituminodsas se refe-
Tirdn a aspactos de
— Fanga
- Suscepltibilidad térmuca
— Envejecimiento
— Sensivilidad a ja aecion del agua.

En todo caso el desarrollo de los
trabajos 1+, de ealaboracitn entre
Universidades Politéenicas v Empre.
845, £5 UM sistema dprmo para mcre-
mentar el nivel de conocimientos
exislentes.

* La escasez de recursos presu

uvestarios dispomibles para hacer
rrente a las grandes inversiones nece-

sarias en firmes de carreteras {250

000 Msafio en Espafia) obliga a mejo-

rar laeficacia en la aplicacidn de di-

chos recursns.

En este sentido, las guias y ma-
nuiles recientemente aparccidos para
diseno de pavimentos con (raficos T4
consliluyen una valiosa aportacion.

Las Administraciones Autdnomi-
cas han de concenliar v coordinar sus
esfuerzos para elaborar un catilogo
dc Firmes para Trificos Medios, des-
glosando en varias categorias el wafi-
co tipe T3 de la Instruccidn 6.1-
1C/1989.

» Finalmente. una referencia obli-
gada a la Conferencia Inaugeral de
Enrique Balaguer, Presidente de la
ALPCR, para incluir entre las de este
Congresa las cuatrn Conclusiones del
XIX Congresn Mundial de Carreteras
de Marrakech, en mareria de firmes
Mexibles:

Mormalizacidn del empleo de Li-

ganies modificados,

~ Imierés creciente por la utilizecidn

de mezclas porosas drenantes.

Integracion de cualquier operacién

de conservacion ¢n una estralegia

de conservacion a largo plazo.

— Auwnexipencia y coordinacidn de
ezfuerzos para obtener lg@ médxima
calidad en 1as obras de carmeleras.
o Mo me queds mas que agradecer,

cn nomhbre del Conuté Técnico, @l -

vel de asislencia, presencia v partici-
pacion de wodos los congresistas,
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