V Jornadas de

Conservacion de Carreteras

— Por LA REDACCION

La sesian inaugural de las Jornadas fue

N Granada, del 24 al 27 de

mayo del presenic ano, sc
han celebrado estas ¥V Jornadas
que han sido organizadas por la
Asociacion Técnica de Carreteras
(AT.CO. con el Patrocinio del Mi-
misterio de Obras Pablicas, Trans-
portes ¥y Medio Ambiente, la Con-
sejeria  de Obras Pablicas vy
Transportes de la Junta de Andalu-
cia y el Ayuniamiento de Granada,
con Ja colaboracion de diversas
entidades y empresas colaborado-
ras. La Direccion Técnica cornd a
cargo de D. Rafael Villar Riose-
co, Jefe de la Demarcacidn de Ca-
rreteras del Estado en Andalucia
Criental (MOPTIMA), actuando
como Secretario General, D, Ho-
racio Abril Barea, Jefe del Servi-
cie de Conservacion v Exploteacion
en Granada de la citada Demar-
ceeion.

presidida por D. Juan José Lépez Martos, acompafiado (de izquierda a derecha) por
los Sres. Lacleta, Dombriz, Quero, Villary Abril.

Dia 24 de Mayo

SESTON Inameural.

El Alcalde de Granada. D, Jesus
Quero Molina, abrio 1a sesion dan-
do la menvenida y agradeciendo a
In A T.C. la conlianza depositada
en Granada para esta celebracidn. A
continuacién. subrays los cambios
acaccidos en Lared viaria, paso que
calificd de gigante, animando a los
presentes a continuar en la labor de-
sarrollada y destacando la reivindi-
cacién permanente de la autovia
Bailén-Mouwil-Granada-Costa.

A continuacion, tomd la palabra
D. Angel Lacleta, Presidente de la
A T.C., quien, trus agradecer la co-
laboracidn y asistencia oblenida
para la celebracién de estas Jorna-
dag, destacd lu actividad del Comi-
té Técnico de la Asociacidn. uno de
los mds acuvos, poniendo a la
A T.C. adispusicion de los asisten-

wes y deseando el mayor €xito a es-
tas Jornadas.

losteriormente, intervino D, Jo-
s¢ Javier Dombriz lLozano, Ni-
rector General de Carrvereray del
MOPTMA, quien destacéd el grado
de cumplimiento del T Plan General
de Carreteras, e informando que ¢l
IT Plan va se espera presentar en
septiembre préxime al Gobierno y
a las Camaras. Tras deienerse en ¢l
Plan de Actuaciones Prioritarias y
las obras que afectan a Granada, asf
como sus inversiones, resaltd la ca-
lidad como clemenmo dinamizador
¢ irrenunciable en los distintos pro-
cesoy. la necesidad de vna Admi-
nistcacion moderna en malteria de
carreteras. y la importancia de la
conservacidn, materia ésta en la
que la Administracidn deberd ser
catalizadora y directora, dentro de
Un NUEVO MArCo Organizativo.

Cerrd la ses1é6n inaugural la in-
tervencion del Consejero de Obras
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an
importante como construir
es conservar, y ésta es
garantia de seguridad y
calidad de servicia. 99

Piblicas y Transportes de la Junta
de Andalucia, D). Juan José Lopez
Martos, destacando la reduccidn
de los recorrides medios entre ca-
pitales de provincia, gracias a las
nuevas infraestrocioras, y el papel
ordenador y competihvo de éstas,
asi como la necesidad de programar
con prevision las actuaciones de
conservacion. Tras afirmar que
“lan imporiante oMo CONSLruIr Cs
conservar’, y que “conservar €s ga-
rantia de seguridad vy calidad del
servicio™. finalizo su intervencidn
deseando los mejores frutos para
las Jornadas que, en gse momento,
quedaban inauguradas,

1" Sesion,

“*La Conserva-
cion contratada en las ca-
rreeteras del Estado™,

Abrié esta sesién lu intervencién
de D, Francisco Javier Criado Ba-
llesteros, Subdirecror General de
Conservacion v Explotuciin de fa
Direccion General de Carreteray
det MOPTMA, con la ponencia
“Presente v futuire de la conserva-
cien contrarada ™. Ln ella explicd el
Programa COEX (11 Plan) que cu-
brird las necesidades del secton du-
rante 8 afios y que marca un hito por
la inversidn que va a suponer. ¢ue
se cifra. aproximadamente. ¢n 3
Mpta/km/afio y que supondra. casi
un 25% del wtal de inversién del
Plan. El programa, prosiguio, sc
marca los objetivos de servicio, pa-
trimenio y eficiencia, con la nece-
saria modernizacion de la gestidn y
la organizacidn que asegurardn los
3 objetivos anteriores.

Tras afirmar que la prolongacian
de la vida atil de una carretera es su
mayor exponenie de rentabilidad,
explicé la reforma necesaria del
SECLOT {UEC pasi POT UNa Mayor pai-
ticipacion empresariul v en la con-
41 Revista RUTAS

Vista parcial de la sala enfa que se aprecia el gran nimero de asistentes a las Jor-
nadas.

servacidn y explotacion, y en la mo-
dernizacién de la Administracion
gue, entre otras, supondra la crea-
c16n de nucvos puestos Je geslores
en esta materia,

Posteriormente, cxplicd la situa-
cion de la conservacion integral en
la actualidad y su futuro, tante en
vias de gran capaculad comoe en
convencionales, pasando a informar
sobre el nucvo tipe de contrato que,
por miveles de calidad. tenderi o uny
mayor implicacidn de las empresas
en la calidad.

Finalizd suintervencién hablan-
do de la formacion y ¢l neeesario y
permanente reciclaje del personal.

Intervino a continuacian . An-
gel SAanchez Vicente, Jefe del Area
de Conservacion de Carrereras de la
Direccion General de Carreteray del
MOPTMA. con la ponencia “Lu
Conservacidn contraiada en la red
de carrereras def Estado”. expo-
ntendo come se han desarrollado los
nuevos planteamicutos de conserva-
cion en la red del Estado que, a su
Juicio, empiczan con las transteren-
c1as 4 las Comunidades Auténomas:
y cvdl era la situacion actual. Segui-
dameite, trat la puesta en servicio
sucesiva de las obras del Plun de Ca-
rreieras, dande una serie de datos
significativos y, sobre todo. el equi-
pamiento que va adquiriendo Ta red,
subrayando (ue esos 20 000 km que
tiene la red det Exwado poseen con-
diciones de 1tinerarios largos con
puntas importaniisimas.

Otro aspecto que destacd fue Ia
exigencia social de que se pueda ir
en cualquier momento s coalquier

sitio en condiciones de seguridad.
Fimalizé su intecvencion anshzando
ls estructura de 1os contratos de con-
servacion inteyral y haciendo una
evaluacién del estado aciual de las
cCarrcieras,

‘Scviimiento y

X Sesion.
conlrol del conirato e
Conservacion. Innovacion y

tleenolopia™

El Consuiror D, Juan Compte
Guinovart abrid esta scgunda se-
sion con la ponencia “"Plan de de-
sarrollo de {a gestion sistemdiica
del manteninienio”, en la que. tras
detinic las modalidades de 1o ges-
Lion y ejecuctén. y subravar el ca-
racter ce pioncros en las concesio-
nes en las autopisias de peaje.
deseribio las fases de un sistema de
geston del mantenimicnio: a) Sis-
lematizacion conjunta del proceso
(que conticne la jerarquizacion vy
transformacién real del viario, or-
denacion por naturaleza de los ele-
mentos, servicios. fijacion de nive-
les e ealidad. realizacidn de
nventarios y tipificacidn de opera-
ciones y recursos): b) Objetivos,
politicas y estristegias {(que incluyen
planes, programaciones y presu-
puesios); ¢) Programacion operati-
va (qué organizacion st liene, esta-
blecimiento de facultades y
responsalmlidades, circuitos de in-
formacion. completar y ajusiar los
programas ¢n cada momento. pre-
paracidn de recursos); d) Ejecucion
(ordenacidn de rabajos, gjecucian



material de cada uno, actualizacion
de necesidades, produccidn de la
mformacién sobre 1o ejecutado): ¢)
Segwimiento {realizacidn de partes,
archivos, proceso y andlisis de lay
informaciones); y ) Evaluacidn
{andlisis de la informacién sobre la
gjecucion, conseencion de ohjeti-
vos, parte de calidad, utilizacién de
TECUrsos. ete.).

Tras hablar sobre el concepto de
Plan de Mejora y sus niveles, fina-
1izé su intervencion subrayando
que la mejora de 1a conservacion es
una labor enorme que no admite re-
traso.

“La instruccion de conservacion
integral” fue la ponencia que pre-

ey

Repasicidn de firme en carretera convencional.

senté D. Carles Casas Nagore, Jo-|

fe de ta Unidad Provincial de Ca-
rrefervas del MOPTMA en Teruel, en
cuya primera parte (raté de encua-
drar Ta insiruceion denvo de iodo ¢l
esquema general de la conservacion
v la explotacién: haciendo alusién,
en ly scgunda. al comenido de la
misma, a la que dividié en bloques:
antecedentes y objelo; unos aparta-
das reguladores de seivicio (en ¢l
que la instrucciom regula la jefatun

ra de las operaciones. el servicio de
vigilancia y el de comunicaciones),
unos apartados reguladores del fun-
cionamiento de diversos sislemus
de gestidn (fundamentalmente el
GSM); vy, por tltimo, una relacion y
codificacitn de operaciones que
sirven para homogeneizar €l con-
junto, cuyo objetive primordial es
gque todos los contratos hablen ¢l
mismo idioma y codifiquen de la
misma manera las operaciones.

Segvidamente, intervino D Lanis
Antona lfurmendi, Asesor Técni-

=i

co de Grupise, con la ponencia
“Experiencias en el seguimiento vy
conirol de un conrraro de conser-
vacidn inteyral”, en la que expuse
el procedimiento que se sigue fun-
damentalmente, en la pestion de 2
contratos: el de las Rondas de Va
lencia y el de la M-40. Segtin ¢l po-
nenie, esle sisicma —que se empezé
en las Rondas de Valencia se basa
en la utilizacién de la recogida de
informacian de unes planos digita-
lizados con unas coordenadas geo-
erificas; y en el mangjo de una se-
rie de datos. Para finalizar, huzo
mencién de alzunos de los rendi-
mientes que se oblicnen en la M-44,

Para terminar esta sesion. . Luis

Moreno Nieves, Direcior de Con-
servacion de Carreteras de Tvpsa,
presemd la ponencia “fnnovaciones
enla gestion de un conrraro de con-
servacion integral”, enla que expli-
¢é cud! era el contenido del conirato
gue su empresa estd desarrollando
en el tramno piloto Ocaita-Almuradiel
de la autovia de Andalucia. el cual
tiene 3 componentes: ) seguimicn-
 y control de la aplicacion en la
instruccion provisional; 2} forma-
¢idn de persomal; 3) desarrollo ¢ -
plantacién de un sistema de gestion
del mantenimiento ordinario,

Cn ceanto al primere. explicd
que han (ijado un scguimiento mads
cxhaustivo en una serie de factores.
encamingdos a que la informacién
que sg recoge sea mds lable, y, a
partiv de csios datos v por su trata-
miento en hojas de cdalculo, estin
obteniendo informacion sobre el uso
de recursos de personal, maguinaria
y maleriales, rendimientos de los
mismos, andlisis de las desviaciones

atipicas etc. En cuanio al segundo,
el contrato incluye la formacidn de
5 becarios a nivel de ingeniero (ée-
nico sin experiencia: y, en referen-
cia al tercero, han creido conve-
niente adaptar ¢l sistcma de gestion
RMMS (implaniado con anteriori-
dad en el Reino Unido) a la proble-
manca del tramo de Ocana-Almura-
cdiel. Tgualmente, han elaborado ya
un inventario €n base a la utiliza-
c16n de registradores portitiles con
el software, compaltible cou Ta base
de datos del sistema. Previamente a
este tnventaro —continud-— han teni-
do que desarrollar unas guias 1éeni-
¢as que establecen la normalizacion
de las actwaciones para llevar & ca-

Una conservacion adecuada retrasa al envejecimienta de la

capa de rodadura.

bo esta tmplantacion.

Al ¢rmino de las ponencias, se
presentaron las comunicaciones li-
bres “Aplicacidan de un sivtema de
gestidn a varios contratos de con-
servacion inregral”, por Du Miguel
Cainada Echaniz (Mantenimiento
de Infragstrociuras, S ALy “Apli-
cacion del segmenio v control en la
organizacion de la conservacion
integral” por 1, José M* Poyatos
Matas (Ploder, S.AL).

3 Sesion. “la Conserva-
cion contratada en las Co-
munidades Aulonomas™.

LEn lo referente a Andalucia,
abrié la sesion D, Pedro Rodri-
guez Armenteros, Jefe del Servi-
cio de Carreteras de la Delegacion
Provincial de fa Junta de Andalu-
rfa en Sevilla, cuya ponencia tratd
sobre la red de alta capacidad que
existe en Audalueia en la que. de
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los 360 km que existen actualinen-
te de la A-92, van u pasar a alrede-
dor de unos 800 km, disiribuidos en
una scrie de provincias, Mds adc-
lante, tratd los contratos de conser-
vacion integral que tienen ¢n mar-
cha, y los que se van a adjudicar
este ano (Granada, Scvilla, y uno
nucvo para ¢l drea metropolitana de
Sevilla). y. finalmente, de 1o que es
la conservacidn en ¢l resto de la
red.

La conservacién contraiada en
Castilla ¥ Ledn fue wratada por D.
José A, Ferndndcez Sding, Jefe del
Servicio de Conservacion y Explo-
tacitn de Carreteras de la Jlona de
Castilla Leodn.

Las principales caracteristicas
—segun el ponente— que diferencian
a csle contrato de conservacion de
otros serian que el ambito de apli-
cacién es siempre la provincia, si
bien en unos casos es toda ella, y en
otros, media, en la que se incluye la
totalidad de {a red y la duracidn del
mising cs de cuatro afos con idénti-
cas anualidades. Ademas, la actua-
cidn se¢ define a través de un pro-
yecto. con la posibilidad de ofrecer
alternativas de mejora; pero conser-
vando, en cuanto sea posible, las ca-
racteristicas del mismo. presentdn-
dose las ofertas sobre ¢l proyecto
base y sobre las variantes que sobre
¢l se hayan propucsto. Por otro la-
do, promueve una actuacion anual
de regularisacion y renovacion su-
—perficial de la capa de rodadura, en
100 km de carretera. en forma de
tratamientos superficiales.

En cuanto al expedicnie, se con-
templan las actuaciones de sciali-
zacion y balizvamiento necesarias
pary presentar cada aio una mejora
sustancial sobre e anterior en csta
faceta de la Scguridad Vial. y. salvo
el bacheo ordinano, todas lus acti-
vidades dc conservacion son ahjeto
de contratacidn. Tgualmente, se con-

templa la atencién completa de la |

vialidad inverna), potenciandose es-
pecialmente la fasc preventiva, ¢
iniciandose un nuevo servicio de in-
formacidn provincial al usuaro. ce-
diéndose parte de la maquinaria dis-
ponible. tanto la adscrita a tarcay de
conservacion como la correspon-
diente a la vialiclad invernal, permi-
tiéndose Ta utilizacién de los par-
ques de maquinaria ¢omo naves,
lalleres y oficinas.
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I'inalmente, las operaciones are-
alizar se clasifican en cuatro gru-
pos. en los que se indica de forma
sucinta [os elementos que cada ope-
racién incluye.

A continuacién, mtervino . Xa-
vier Massallé i Puig, Subdirector
General de Conservacion y Explo-
tacion de la Generalitat de Ceara-
{unya, quien cxpuso la nueva es-
lructura que se ha plantcado en la
Generalitar de Catatunya para la
gestion de la conservacién de sus
carreteras, llegando a la conclusion
de que van u realizar también la
conservacion integral y, para deter-
nunadas carreteras, uaons contralos
de conservacion que denominé se-

nii-integrales, dirigidos a empresas |

tipificadas como las que existen ac-
tualmente en ¢l sector. Con ello,
pensamos, —afirmé el Sr. Massalle—,
cubrir toda nuestra red vy reservar-
nos determinadas (arcas con nues-
tros propios medios, '
En cuanto a Madrid, D. Carlos
Millan Urra, Jefe del Servicio de
Conservacion de Carreteras de es-
ta Comunidad, informo que Hevan
mds de 5 anus de experiencia con
los temas de contratos de conserva-
cidn ordinaria, teniendo ahora mis-
mo contratadas 4 zonas y algunas
otras de alumbrado. semaifloros y de
conservacion de margenes; el resto
de los temas se levan con medios
propios. En este momento, la Co-
munidad de Madrid dispone de mas
de 300 personas, por lo que todos
los lemas de explotacian los lleva
directamente la Comunidad, vy el
resto de las zonas de conservacion
ordinaria también, asi como la via-
lidad invernal. Mis adelante, aifadio
que en pts/km/afo viencn gastando
unos 750 000 pts, cantidad que cst4
bastante lejos de otras que se mane-
Jan en el Ministerio e, incluso, en
otras Comunidades Autdnomas. Pa-

Operacidn de saneamiento de un firme
da autovia.

ra finahizar, atirmo gue sus contra-
tos sc diferencian bastante de olros
de asistencia técenica porque lo son
de auténticas unidades de ubra.

La tercera sesién concluyé con
la intervencion de D. Arturv Llor-
ca Acehedo, Jefe del Servicio Te-
rritorial de Carreteras de la Co-
munidad Valenciana, explicando
log contratos actualmente vigentes;
desiacando. en la dltima parte de su
intervencion, lus innovaciones que
s¢ han introducido en ¢l cuntrato
para la mejora de las prestaciones
del mismo asi como algunos ele-
mentos adicionales de ayuda a la
gestion. Fundamentalmente, supo-
ne Ia obligacién del control duran-
te las 24 horas pura la contrata, in-
cluyendo sébados y domingos, con
lo que se tenian resueltas las actua-
ciones de emergencia puntuales y
el establecimiento de asistencias
técnicas que apoyan al servicio a la
hora de elevar y conseguir los ob-
Jelivos en conservacién.

4! Sesion, USistemas de con-
servacion en las autopistas
de peaje™.

La citada sesidn, se abrid con la
intervencién de D. Emilio Mdér-
quez de Prado Pérez, Director de
Lxplotacion de Audenasa, descri-



Riego anterior al extendido de la capa de radadura.

hiendo ¢l concepto de gestidn inte-
gral de la conservacidn qug se apo-
ya en una definicion completa de 1a
obra, con unya base de datos sobre
el control de calidad en el scgui-
mienio, conocimiento puntual del
terreno y de la conscrvacidn ante-
rior, utilizacidn de una visualiza-
cion sislemadtica, exigencia de la
responsabilidad al personal con ex-
periencia en obra civil, y conoci-
miento de los medios de que se dis-
pone. Tras subrayar la necesidad de
la elaboracidn de un banco de da-
tos, fundamenial para la prioriza-
ci6n, dimensionamiento y scgui-
miento de las actuaciones, con el
objetivo de dar un mejor nivel de
servicio, diferencic la conservacion
ordinaria de la extraordinaria, y los
modos de adjudicacion.

Posteriormente, dio una serie de
datos sobre cl coste por km y afio
de conservacién, cuyo 60% del Lo-
tal se destinan a firmes y un 10% a
estructuras. Dadoe el escaso tiempo
disponible, soslayd ¢l iema de las
estructuras.y se detuvo en el tema
del movimiento de tierras, finali-
zando su intervencidén, destacando
la labor realizada y 1a imporlancia
de la conservacién,

La segunda ponencia de la sesién
fue presentada por D. Julio del Po-
zo Velasco, Jefe del Departamento

de Programas vy Métodos de Acesa,
€N cuya primera parte traté de esta-
blecer cudles son los criterios que
tieng de acceso para hacer los con-
tratos de mantenimiento, que son
los contralos sectoriales y en 3 ni-
veles: por forfait, por precios unita-
rios, v por Administracion. Del
conjunto de tedos los gasios de con-
servacion de autopistas, el 71% va
a firmes, v el resto esta repartido
entre obras de fabrica, zonas ver-
des, etc. Mas adelante. se refing al
sistema de gestion de firmes gune re-
aliz6 su misma empresa, el cual lle-
va O afios lTuncionandoe, y bajo el
que se efectuarcen la mayar parle de
conservacion de los firmes. Es un
sistema sofisticado. téenicamente
complejo, y que cree que es el dnico
que estd funcionando en Espaiia
desde hace afios. Ademds, hablé de
la inspeccidn de obras de fabrica y
gestién de las estructuras, para lo
cual, también tenfan su propic ban-
co de datos, llevando un control de
gasto obra por obra.

* Tras esta intervencidn, se dio
fin al programa técnice del dia, que
culminé con una recepeion en El
Carmen de los Midrtires, ofrecida
por ¢l Exemo. Ayuntamiento de
Granada a todos los participantes
de las jornadas y sus acompananies.

Dia 25 de Mayo

S§' Sesion. “La conservacion
contratada en Europa™.

“La conservacidn centratada en
Suecia” fue 1a ponencia presentada
por Mr. Lars Bergfalk, de la Di-
recctaon General de Carreteras de
Suwecia v Presidente def Comité de
Conservacion v Gestidn de Carre-
teras de lg AIPCR, quien describié
la composicién de la red de carre-
teras de su pafs, de cuyos 400 000

Para la realizacidn de una operacian de
conservacidn se han de tomar todo tipo
de precauciones.

km, un 25% son gestionados por el
Gobierno. pasando —tras hacer algo
de historia— al aiio 1991 en ¢l que
la Administracién se dividié por
sectores (gestion real y ejecucién
del trabajo), realizandosc un gran
paso hacia la privatizacién de los
trabajos, manteniendo los objetivos
politicos de asegurar ¢l (ransporte,
un uso eficaz de los recursos, la se-
guridad y el desarrollo regional.
Tras exphicar los criterios de la re-
organizacién y la responsabilidad
total sobre 1a red de carreleras, se
detuvo en la unidad de produccidn
que, a partir de enero del 96, aclia-
rd como una compafifa del gobier-
no, que lendrd que competir con y
por su trabajo, y ne como hasta
ahora que disponia de un mercado
restringido. Asi mismo, cifré en un
35% la reduccion de recursos hu-
mangs de la actual disponibilidad.

Tras cllo, diferencié la labor de
mantemmiente, informd sobre los
subcantratos -siempre bajo la direc-
citn det Estado—. y sobre el conteni-
do de los mismos gue deben incluir
todo lo relativo al mantenimienio de
una carretera, dando las cifras de
que un 30% del trabajo de manteni-
miento se encuentra en proceso de
licitacién: 15% por la unidad de pro-
duccian de carrcteras y otre 15% en
manos de contratistas.

Posleriormente, se centrd en el
programa de desarrollo de lus do-
cumentos bdsicos para licitaciones,
contratos basicos de mantenimien-
to v los adicionales, asi como su
contenido y exigencias, dando
ejemplos de cémo s¢ debe de eva-
luar a los contratistas, vy subrayan-
do el necesario seguimicnlo de 1o0-
do el proceso.

“La conservacion contratada en
Grun Bretaia” fue la ponencia pre-
sentada por Mr. John Oliver, Jefe
de Conservacion de Carreteras del
Ministerio de Transpories del Rei-
no Unido de Gran Bretaia y Secre-
tariao del Comité de Conservacion y
Gesticn de Carreteras de ta AIPCR,
quien definio la composicidn de la
red de carreteras de la Gran Breta-
fia. ¢l estado de la gestion y el man-
tenimiento. la revision de las exi-
gencias, hizo una serie de reco-
mendaciones concretas y realizd
una amplia exposicion del funcio-
namicnlo y composicién de la
Agencia inglesa de carrcileras, de-
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momentos empieza a haber
un mercado immportante en
cuanto a la limpieza de
superficies de mezclas
drenantes. 9

pendiente de la Secretaria de Esla-
do. En cuanto 4 esta dltima. explicéd
los acverdos y cambios producidos
por €sia, sus aspeclos positivos y
puntos débiles, v el efecto de las
conclusiones de los consullores —se-
gun un estudio en los afios 80~ y sus
recomendaciones, que pasaban por
un control neccsario por parte del
Gobierno en materia de conserva-
¢ién, gestidn, preparacidn de las es-
pecificacionces bien definidas. con
un desarrollo de un inventario de la
sitnacién de la red, el estableci-
miento de ensayos de mantenimien-
10 contratado externamenice, y ¢l de
una serie de exigencias operativas
propias. Tras hablar de los ensayos
de contratacién externa, rcalizada
en 1986, se definid partidario de la
conservacion contratada.

- La sesidn finalizd con la pre-
senlacion de 3 comunicaciones li-
bres. cuyos titulos y autores Mueron

“La experiencia de una empresa
consultora: su papel en la gextion
de lu conservacion de una red de
autopistas para la Administracion
inglesa”. por Mr. Graham Kilner
(Parkman Consulting Engsl); 2.
“Pumter de vista del Consultor en la
conservacion contratada en Ingla-
terra”, por Mr. Ken Harland (Sir
Owen Williams and Partners, L.td.);
y 3. "Reflexiones sobre la conser-
vacién centratada en Bélgica™, por
fr. Jean Reichert {Directeur Hono-
raire. CRR Bruselas).

Visita Téenica
A las 12 horas y en 8§ autocares,
los congresistas iniciaron la visita
técnica que les llevar{a a diferentes
tramos de la Autovia de Granada
(N-323), A-92, y la Aulovia de M-
laga (N-331) v del Mediterrdneo
(N-340). Ademas, se visitaron dife-
renies centros de mantenimicnto y
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gestidn del trafico en Antequera,
Milaga y Marbella, celebrindose
in almuerzo de trabajo en Benal-
madena ofrecido por API, S.A. y
GRUPISA. Iin los citados centros.
sus responsables dieron wdo tipo de
informacién sobre su funciona-
micnto a los ¢ongresistas, quienes,
sin duda, pudicron apreciar el tra-
baje que se realiza y la importancia
del mismo para la conservacién vy
gestiém de unas importanics vias de
comunicacién.

Los congresistas recibiendo informa-
cién y explicaciones del funcignamiento
del Centro de Malaga.

Diia 26 de Mayo

6" Sesion, *Teécnicas espe-
ciales de conservacion de
firmes lexibles™.

De acuerdo al titulo de la sesién,
intervina D José M? Membrillo
Medrano, Director Técnico de El-
samex. En primer lugar, habld de la
conservacion de los firmes {isura-
dos, en cuanto a su conservacidn
para tratar de eliminar ¢ pahliar la
reflexion de grietas en superficic.
MaAs adelanie, sobre la limpieza de
mesclas drenantes, debide a que en
Espaiia se llevan ya casi 9 anos ha-
ciendo mezelas drenantes v todavia
no se han cmpezado 4 conservar; se
estan colmatando los huecos, y en
eslos momentos empieza a haber
un mercado importante en coanto 2

Reparacidn con material bituminoso y
eliminacidn de la junta.

la limpieza de 1a superficie de las
mezclas drenantes: y, denro de na-
da, vamos a tener también los pro-
blemas de conservacién y rehabili-
tacion superficial de los Tirmes
fisurados. Ln tercer lugar, se refi-
riga lax mezclas ultradelgadas en
caliente, que es el dltimo avance
técnico que ha habido en Espaiia,
desde los dltimos aio y medio o
dos afios. Por dltimo. hablo de las
mezelus de alto médulo, que son la
alternativa a las basus tralantes con
ligantes hidrdulicos.

— Finalizd la scsidn con Ja ex-
posicion de las comunicaciones li-
bres y autores que, a continvacién,
se detallan: "Microaglomerados en
calienie en capas ultradelgadas”,
por DL Francisco José Miguel Co-
llado (Padecasa); “Lu fécnica de
reciclade v rentabilizacidn de fir-
mes, un nuevo método desarrolia-
do por Wirtgen”, por Mr. W. Bu-
cher (Emsu); “La nueva técnica de
aplicacion simultdnea de riego de
adhesicon y de extendido de la capa
asfaltica con la pavimentadora Vé-
gele-Super 1800-F, por D). Jesis
Fumado (Emsa); v “Renovacion
superficial de pavimentos medianie
mezclas bituminosas especiales
aplicadas en capas delga- das™
por D. Andrés Costa Hernandex
(Elsan, S.A.).

7" Sesion. “Técnicas espe-
cigles de conservaeiaon de
lirmes rigidos™

La temdtica propuesta en esta se-
sién fue expuesta por D. Carlos Jo-
fré Ibatiez, Director Téenico del
Insiituro Espaliol def Cemento v sus
Aplicaciones (IECA). Dentro del
seguimiento de los pavimentos, ha-
blé sobre su evaluacion, y sobre
aquellos aspectos que diferencian el
mantenimiento con firme rigido,
con respecto a los de otras solucio-
nes. Scguidamente, pasé a las ope-
raciones de conservacion, propia-
mente dichas, comenzando con
aquellas que tienen problemas de
regeneracion, de conservacion sn-
perficial o problemas de tipo es-
tructural con reparaciones en todo
el espesor, y al tema de los refuer-
zos delgados adheridos a los pavi-
mentos de hormigdn. Finalmente,
pasé revista a algunas técnicas gque
permiten la apertura rapida de las
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reparaciones. eliminando asi algu-
nos de los inconvenientes (ue se
achacaban al empleo del hormigdn
en las mismas.

B Sesion. “Tecnicas de Cin-
servacion de puentes”™

D. Luis M" Ortega Basagoiti,
Jefe del Departamento de Estrite-
furas de Geocisa, hizo hincapié en
fa necesidad de contemplar esta
conservacién como una labor con-
tinuada que empieza en ¢l proyec-
to y la propia construccién del
puente, por cuantu ¢llo Hevard a
cuidar vna serie de detalles que,
hoy en dfa, no se cuidan demasia-
do, y que son los que, en resumidas
cuentas, acaban dando mas proble-
mas y. por tanto. mas nccesidades
de manmenimiento. En ese aspecto,
enfoct el tema de la conservacion
cn 3 fases: una primera, bdsica-
mente de inspeceidn; una sepunda,
de valoracion, que consiste en juz-
gar Jos datos que nos ha dado esa
inspeccién y valorar qué acciones
tenemos que adoplar y cudanto nos
van a costar: y una tercerg, de man-
tenimignto rutinario y extraordina-
rio. gue es cuando se presentan una
serice de dafios que requieren unos
equipos especializados para anali-
zarlos. En definitiva, se refirid a un
cuidado de detalles como la imper-
meabilidad de las juntas, ubicacidn,
colocacion y disene de apoyos, etc.

— Cerrd las sesiones de la ma-
fiana, la intervencién de D. José
Lleyda Dionis (ETAP 5.A.) con la
comunicacién libre “Hidrodemaoli-
cion’.

Ensayo de limpieza de superficie de mezclas drenantes,
realizado en una autovia de acceso a Madrid.

Conservacion v
eaplotacion de lanevles™,

0D Sesion.,

D. José Manuel Sudrez Marti-
nez, ingeniero Jefe del Servicio de
Canservacion v Eaplotavion en Ax-
rrias del MOPTMA, dio a conocer
la revision de la instruccién 8.1 1C
de sefalizacién vertical, en el as-
pecto de adecuarla al reglamento
general de circulacidn, debido al
cambio dc limitaciones de veloci-
dad. tanto en autovias como en tra-
vesias, Continud hablando de la li-
mitacion de la velocidad maxima
de aproximacién a las curvas, con
lo que se deduce que van a salir
menos carteles de balizas en cur-
vas. Mas adclanie, hizo especial
hincapié en la celevancia que han
adguiridoe los tineles, matizando
datos importantes y la existencia de
iéenicas sofisticadas que. practica-
mente. desconociamos; y subra-
yando el hecho de que ya tenemos
tineles inteligentes. Ademds, hizo
referencia a los tdneles de El Pa-
drin, que, junto con los de Valvi-
driera. son los mejor equipados,
con una tecnologia punta; llaman-
do la atencién sohre un 1ema que
preocupa. relacionado con la inci-
dencia que ticne ¢l coste econdmi-
co del mamenimiento de un tinel, |
como ¢s cl de i se acierta en Los |
equipos de personal, maquinaria, |
cle. que deben de intervenir en di- |
cho mantenimiento: y para que, en
la segunda generacién de pliegos,
afinemos més, porgue el coste es
muy importante. También hizo re-
ferencia a que en cada tinel de este
tipo. tiene que haber un protocelo
de emergencia, con la filosofia de

SR .
Casi el 50% de Tas vehiculos circulan a velocidad antirre-
glamentariamente en el interior de los tineles.

que nadie piense y sea todo mecd-
nico. Finalmente, se refirid a la
problematica de la velocidad, que
ha hecho que s¢ instalen muchos
sistemas de control de velocidad,
pues casi ¢l 50% circula a veloci-
dad antirreglamentana.

Continuando con ¢l tema que
dio titulo a la sesidén, intervinoe D.
Joan Almirall Bellido, Director de
Explotacion de Tubasa, quien aflir-
ma que. respecto a la conservacion
y explotacion de tineles, creia que
el elemento diferencial del conte-
nido de la conferencia, respecto a
la conservacion normal, es el gran
peso que lienen la componente de
elementos eléctricos y electrénicos,
respecto a la conservacion habitval;
por ello, tanto en el personal que
Ligne que ocuparse de estas opera-
ciones como de las propias, reguie-
re una mayor especializacidon vy,
muchas veces, hay que acudir a
empresas especialistas en los di-
virsos sislemas de tecnologia que
no es posible cubrir con persenal
propio. Esto da lugar a unas estruc-
turas de personal y de coste dile-
renciadas, pues deben superponerse
las operaciones de conservacion de
obras civiles habituales con otras
de periodicidad corta. come son las
que deben hacerse sobre elementos
de electronica.

* Terminadas las sesiones técni-
cas, ¢n ¢sa misma neche, tanto 1os
congresislas como acompanantes,
fueren invitados por ASEFMA y SL-
OPAN u un coklail y a la cena de
clausura, durante la cual, D. José
Javier Dombriz dirigié unas breves
palabras a los asistenies, agrade-
ciendo a todos el esfuerzo que se es-
i realizando en este campo de lan-
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genieria, teniendo palabras de re-
cucrdn y agradecimiento a diversas
personas como los Sres. Breznes del
Rio. Lazcano, vy Antona y Criado
{alli presentes) v felicitando a lain-
genieria espaiiola por la labor reali-
zada,

Dia 27 de Mavo

10 Sesion, “Conservacion
del viario municipal™,

[ntervino en primer lugar D. Ma-
nuel Lorente Sanchez-Palencia,
Director del Servicio de Obras y
Urbanismo del Avuntamiento de
Granada, con la poncncia “Conser-
vacidn de pavimentos en cascos
histéricos” en lo que expuso, a tra-
vés de un video, los adoquinados y
empedrados, tanty ordinarios como
granadinos, sus sistemas construc-
tivos =hastanic desconocidos por la
mayoria- v explicd la gran venlaja
guc ticne la renovacion de redes y
demds actuaciones, cuando se trata
de pavimentos pétreqs que se recu-
peran, se arreglan y se vuelven a
colocar; con lo cual. tncluso los
costes. se rehajan al 50%. afirman-
do que esto servia para los cascos y
ciudades histdricas como Granada
(ue poseen pavimentos que incluso
tienen mas de 300 anos de antigiie-
dad. En definitiva, explicd que ésta
era una conferencia en el dmbito
curioso de los pavimentos pétreos.

A continuacién, intervine ).
Fernando Catald Moreno, Jefe del
Departamento de Proyectos de {/r-
banizacion de Sistemas Generales
del Ayuntamiento de Mudrid, quien
pretendio evaluar las necesidades de
conservacidn en una gran ciudad; es
deeir, qué cantidad de presupuesto
habria que desiinar anualmente pa-
ra. cen un determinade periodo de
tiempo, analizar la conservacion de
teda la ciudad; y cudl seria la totali-
dad dc la inversién. Bn definitiva,
raté de cuantificar los defectos que
st delectan en Jos firmes, valorar las
Inversiones nccesarias para cada
uno de ellos. y programar las aclua-
ciones de munera (ue, con una pro
gramacion de 3. 4 ¢ 3 aiios, sea po-
sible ¢n una gran ciudad conseguir
tenerla en huenas condiciones. Lo
que se pretende es prolongar el pe-
riodo de Tuncionamiento dtil de to-
do el viario, mediante una progra-
macion mis de detalle y mas
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adpguinado primitive, tras retlrar el pa-
yvimenta existente.

tecmficada de todas las operaciones
de conservacion.

Cerrd la scsidn, la ponencia
“Mantenimiento de pavimenton ur-
hanos. Gestidn mregral. Sistemas y
modelos experimentados en lu ciu-
dud de Barcelona”, presentada por
D. Migucl A. Clavero Blanquet,
Direcror del Centro Gestor de Via-
tidad del Ayuntamiento de Barcelo-
na. Esta se puede resumir, bisica-
mente, en gne, ¢n los momenios
actuales en que los recursos econd-
micos de las Administraciones no
son de la magnitud que debicran,
para hacer frente a los problemas
del mantenimiento y conscrvacion
dc pavimentos urbanos, es impres-
cindible disponer de herramientas
de gestion que nos permitan, al me-
nos, conocer exaclamente cuil es la
problemdtica que tenemos en nues-
tras ciudades para poder plantear
las soluciones a aplicar, en basc a
una priorizacion y a €stos recursos
escasos. Bsto sdlo es alcanzuble
mediante sistemas de gestién intor-
matizados que nos perinitan, apo-
yados por una inspeccién visual,
contundente, extensiva y diaria, po-
der evaluar y priorizar cudles sen o
cudles deberfan ser las actuaciones
que tenemos que hacer.

En los tltimos 4 afios, se ha tra-
bajado en este nueve aspecto que ha
sido el de la evolucion de los pavi-
mentos en la ciudad de Barcelona.
Este sistema (Pavimtorm), no sélo
nos da cl estado actual de los pavi-
mentos, o los tratamientos a aplicar,
sino ue 1ambién nos da un trata-
miento alternativo, y nos indica c6-
mo se va a comporlar esle pavi-
mento y cémo va a evolucionar en
los préximos 4, [0y 15 afios.

L1 Seston, “Mesa redonda™,

Esta sesion se dedicd, a través
de uny mesa redonda, a las “Politi-

cus de conservacion viaria en las
distintas Administraciones”. La ci-
tada mesa estuvo formada por D.
| Enrique Balaguer Camphuis,
Presidente Anterior de ta AIPCR.
quien la presidic; D. José Javier
Domhriz Locano, Director Gene-
ral de Carreteras del MOPTMA;
D. Aureliano Lépez Heredia,
Consejero de Qbras Priblicas de la
Junta de Comunidades de Castilla-
La Mancha; D. José Fornés Cas-
scll, Vicepresidenie de fa Diputa-
cidn Provincial de Alicanie; y D,
Damian Alvarez Salas, Director
General de Carreteras de la Junra
de Andalucia.

D. Enrique Balaguer destaco la
creciente importancia y sensibili-
zacion por la conservacidn que se
ha convertido ¢n una preocupacion
mundial. [gualmente. desiacd la la-
hor del Comité Técnico de Gestién
y Conservacidn de Carrcteras de la
AIPCR, aderezdndolo con el relato
breve dc su historia, e hizo, final-
mente, referencia a las conclusio-
nes habidas en el pasado Congreso
Mundial dec Marrakech. Tras su
corta intervencion, pues asumid el
papel de presidente y moderador
del debate, cedid la paiabra a D,
Jusé J. Dombriz, quien. tras su-
brayar la importancia que para ¢se
Ministerio tiene la conscrvacion,
deflinid a ésta come un elemento de
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Tras la lectura de las conclusianes generales s
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bienestar social que se transforma
en una pelitica de Gstado. Méas ade-
lante, resaltd Ia polftica de compe-
titividad y afirmd que el Ministerio
trabuaja por maximizar la remabili-
dad de las inversiones cn varrele-
ras, y por la disminucién de los
costes dircetos del transporte y so-
ciales. Para el Director General, los
dos pilares en 10s que se sustentan
una huena politica de conservacidn
son: una inversion suticiente y la
calidad. Tras definir lo que llamé el
arco de la calidad. que abarca deg-
de el estudio informative hasta la
total realizacion, pasande por el
pliego. ejecucion. etc., se detuvo ¢n
la necesaria formacion de los agen-
tes implicatos y en la. también ne-
cesaria, modernizacion de la orga-
nizacion. Finalizé su exposicidn
hablando sobre los objelivos que.
en breve plazo, se intentan obtener
en lo relalivo a la conservacion
contratada.

A continuacion, interving D.
Aurcliano Léopez, quicn hizo una
breve exposicién de las carreteras
que son de su competencia y el Plan
actual de Carreteras de la Comuni-
dad, cn ¢l que, entre otros, se plan-
tea el acondicionamiento de 600 a
650 km/ano. Tras ello, resalis la
nueva filosotia en la conscrvacion
de carreteras que se centraba en los
conceptos de palrimonio mis sen-
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procedié a la ¢lausura de las Jornadas gue fue pre-

sldlda por D. José J. Dambriz Lazana.

Componsentes de la mesa redonda que
fue moderada por 0. Enrique Balaguer
Camphuis.

sibilidad ciudadana, y subrayando
el papel de los ingenieros conser-
vadores.

Tras explicar las transferencias
habidas, a sv vez, hacia las Diputa-
ciones de Guadalajara y Toledo, ¢n-
tre otras, asi como a los diferentes
Ayuntamientos, informé que estédn
en marcha 3 contratos de conserva-
cién que afectan a 1968 km, con un
coste medio anual y por km de 4
Mpla., y que estan elaborando una
instruccidn propia apoyada en la e
la Direccidn General de Carreteras.

I'ras intformar sobre la presenta-
cidn de un estudio que se estd reali-
zando sobre 2 000 ki de 11 Red Bé-
sica, con el fin de crear una base de
datos accesible, mostré su confian-
za en la implantacién de un sistema
experto iihl para la conservacion, Fi-
nalmente, explicd que se encuentra
en lase de contratacién un estudio de
seguridad vial. asi como otro sobre
sefializacién vertical v horizontal.

D. Damidn Alvarez resalts la
transformacién sustancial de la red,
—a la que calificd como un procese
de refundacion viaria con incorpo-
racion de nuevos elementos v de ca-
rdcter moderno—. y la necesidud de
la conservacion de determinadas in-
carporacicones a la RIGE, realigan-
do un procesc de ajusle y una jerar-
quizacidn de la red. Tgualmente,
subrayé la imposibilidad de dedicar
la necesaria atencidén a la red se-
cundaria, de cardcter singular v «l¢
necesaria integracion, y el esfuerzo
que se estd llevando cu ¢l campo de
la conservacidn que tiene como ob-
jetivo, cn breve plazo, de ebtener
10 000 Mpta en aras, igualmente,
de una necesaria prevision y plani-
ficacidn de la conservacidon,

D. José Fornés, tras defimr la
red sujeta a responsabilidad de las
Diputaciones, explicd las compe-
tencias gque conllevan la conserva-
ctdn de carreteras, incluidas las de

Conservacion es un
elemento de bienestar
social que se transforma
en una politica de
Estado. 55

mejora y mantenimiento, y el in-
cremento de inversién habido des-
de 1990 para estos temas; subra-
yando que de las 22 Diputaciones
consultadas, 1a media que se dedica
a estas tareas oscila alrededor de las
270 000 p1s/km, mientras que en la
de Alicante, esla cantidad asciende
a 400 000 pts/km.

Tras cxplicar la composicién del
personal adscrito a esta labor y la
nceesaria colaboracién que ha de
haber con las Diputaciones, cifrd
los compromisos en la adecuada
respuesta inmediata a los proble-
mas. Finalizé su intervencién des-
tacandoe la necesidad de aumentar el
presupuesio y de racionalizar su
gestidn.

12" *Sesion. {'nm'lmium-x‘

generales y clausura™.

Las conclusiones gencrales de
las Jornadas, fueron presentadas
por . Rafael Villar Rioseco, [i-
rector Técnico de las mismas, y que
publicamos aparte. Tras su lectura,
s¢ procedié al acto de clausura gue
fue presidido por D, José J. Dom-
briz Lozano quien agradecio 4 Lo-
dos su asisiencia, a la ATC el es-
fuerzo organizativo, asi como al
resto de instituciones y empresas,
en cspecial al Avuntamiento de
Granada, por ¢l esfuerzo realizado
para el €xito de las Jornadas. José
Javier Dombriz afirmé que “esta-
mos ante un hecho vy en ¢l futuro
lo podremos comprobar- como es
que la conservacion ha explosiona-
do y que nos encontramos ante una
via de actuacién clara, como os la
conservacién integral a través de
empresas cspecializadas”, Final-
mente, dio por clausuradas estas
Jornadas ¢ Conservacién de Ca-
rreteras. M
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