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Duplicacion de la carretera
M-404 entre la M-407 (Grifon)
y la M-307 (Ciempozuelos)
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D. Juan Antonlo de fa Riva Villa, Jefe
del Servicio de Planificacidn de la
D.G. de Carreteras de la Comunidad
de Madrid; y D. Benito Martinez
Castellanos, Jefe de la Seccidn de
Carreteras de Euroestudios.

| tramo de la actual carre-

~ tera M-404, objeto de la du-

' plicacién, se sittia en el sur

de la Comunidad de Madrid, entre
las poblaciones de Serranillos del Va-
lle y Clempozuelos, y discurre ade-
mas por los términos municipales de
Grifion, Torrejon de la Calzada, To-
rrejon de Velasco y Valdemoro; sien-
do Torrejon de la Calzada el Unico
nicleo urbano por el que pasa |a ca-
rretera, mientras que en el resto de
las poblaciones se han construido,
en los ultimos afos, variantes loca-
les.
Por el tramo objeto de duplicacion
transitan en la actualidad en su par-
te mas cargada 22 778 vehiculos al

dia (datos de 2005), con una propor-
cion de vehiculos pesados préximo
al 12% (pk 22,700).

Los volimenes de trafico que ac-

tualmente soporta la carretera, uni-
dos a los incrementos esperados
en un futuro proximo debidos a los
desarrollos urbanisticos que se lle-

van a cabo en los municipios de la
zona, justifican plantear una am-
pliacion de la capacidad de esta
via.
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El proyecto REDSUR

La duplicacion de la carretera
M-404 se encuadra en el proyecto
REDSUR (Plan de Carreteras Sur) de
la Comunidad de Madrid, y consiste
en la construccion de una nueva red
de carreteras de 81 km de longitud,
de los cuales 39 km corresponden a
autovias y autopistas. El proyecto
REDSUR tiene por objeto:

B Crear una red de carreteras de
nuevo trazado, formando una malla
rectangular superpuesta a la red exis-
tente.

B Contribuir al reequilibrio territo-
rial del sur de la Comunidad de Ma-

| drid.

B Mejorar la red viaria y las co-
municaciones en la zona.

Este plan de carreteras afecta a 16
| municipios del sur de la Comunidad
de Madrid, beneficiando directamen-
te a una poblacion de 1,3 millones
de habitantes.

En el Estudio de Viabilidad se han
desarrollado un total de 24 alternati-
vas que discurren por los sigulentes
corredores:

B Alternativas por el sur de Serra-
nillos del Valle y Grifion.

B Alternativas por el norte y el sur
de Torrejon de la Calzada y Torrején
de Velasco.

B Alternativas Norte y Sur de
Ciempozuelos.

Para encajar las diferentes solu-
ciones se han tenido en cuenta una
serie de condicionantes, que son:

- Infraestructuras en proyecto o en
construccion:

B Trazado de la autopista de
peaje AP-41 (Madrid-Toledo), en el
arigen del tramo, en las proximida-
des de Serranillos del Valle.

B Nueva carretera M-407, en el ini-
cio de la actual variante de Grifion,
gue conecta con la actuacion pro-
yectada.

B Construccion de la nueva ca-
rretera M-419 entre Grifién y Torre-

jon de la Calzada.
' B Construccion de la variante de
Valdemoro
M Linea de Alta Velocidad Madrid
- Valencia (en proyecta).

ENLACE - 5. M-404
TORREJON DE V. ESTE
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DUPLICACIHON DE LA CALZADA B-404
ENTRE LA M-407 ¥ LA M-307
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Enlace con la actual M-404 en Torrejon de Velasco.

- Infraestructuras consiruidas:

Existen, ademas, otras infraes-
tructuras ya en sarvicio y gue inciden
sobre |os trazados desarrollados, co-
mo son:

B Autovia A-42, Madrid-Toledo, en
Torrejon de la Calzada.

B Autopista de peaje R-4, entre
Torrejon de Velasco y Valdemoro.

B Autovia de Andalucia A-4 en Val-
demoro

B Ferrocarril Madrid-Alcazar de
San Juan en Ciempozuelos

- Condicionantes ambientales:

H En el ambito del tramo se loca-
lizan los siguientes espacios natura-
les de interés ambiental:

B Parque Regional del curso me-
dio del rio Guadarrama y su entorno,
en el origen del tramo.

B Zona paleontoldgica del Cerro
de los Batallones, en el término mu-
nicipal del Torrejon de Velasco.

B Pargue Regional del Sureste, al
final del tramo.

Analizando el planeamiento urba-
nistico de los municipios pertene-
cientes al ambito del tramo, se
observa que, en casi todos los mu-
nicipios, esta sometido a revision, y
se esta ampliando la superficie de
suelo urbanizable alrededor de los nd-

cleos urbanos.

Esta situacion, en algunos casos,
imposibilita la opcién de duplicar la
actual carretera, y dificulta el desa-
rrollo de nuevos trazados sin afectar
a suelo calificado como urbano o ur-
banizable.

Factores
medioambientales

Desde el punto de vista medio-
ambiental, hay que destacar la pre-
sencia en el ambito del estudio del
Cerro Batallones, en el término mu-
nicipal de Torrejon de Velasco, que
contiene el conjunto de yacimientos
de vertebrados fosiles del Mioceno
mas importante de Espafia. Se trata
de acumulaciones de huesos de ver-
tebrados en depresiones gue actua-
ron como trampas. Por dicho motivo
ha sido declarado Bien de Interés
Cultural (BIC), con la categoria de Si-
tio Paleontoldgico, por la Comunidad
de Madrid. El trazado de la futura
M-404 discurre 400 m al norta de es-
te enclave, y se proyecta la mejora
del camino de acceso existente.

La M-404 recorre un medio inten-
samente transformado por la accién
humana (agricultura, urbanizacién, ac-
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ENLACE - 1. M-407
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Enlace de Gﬁﬁdn-&arranulns del Valle. Inlnin del h'm'no

tividad industrial e infraestructuras).
Asi, hoy dia son mayoritarios los cul-
tivos agricolas, tanto de secano co-
mo de regadio, siendo los mas ex-
tensos los cultivos cerealisticos y el
olivar. Las pocas zonas en las que
aln permanece el matorral se co-
rresponden con las cuestas y corta-
dos situados al este de los nucleos
urbanos de Valdemoro y Ciempo-
zuelos. Algunos pequefios cerros han
sido recientemente repoblados con
pinos, como sucede en el Cerro Ba-
tallones o al sur del Poligono Indus-
trial de Valdemoro. El terreno sin ve-
getacion es abundante (ndcleos
urbaneos, edificaciones aisladas, na-
ves industriales y la amplia red de in-
fraestructuras).

El final del tramo, en Ciempozue-
los, bordea el limite occidental del

“Parque Reglonal en tormo a los cur-
sos bajos de los rios Jarama y Man-
Zanares”, mas conocido como “Par-
que Regional del Sureste”.

Entre los enlaces con la Autovia
de Toledo A-42 y la Autovia de An-
dalucia A-4, el trazado proyectado
discurre por el borde norte de la IBA
(Area Importante para las Aves) “To-
rrejon de Velasco-Secanos de Valde-
moro”. La importancia de este espa-
cio inventariado por SEQ/Bird Life
viene dada por ser una de las Unicas
zonas, fuera de la ZEPA de las Es-
tepas Cerealistas de los rios Jarama
y Henares, con prasencia de avutar-
da en la Comunidad de Madrid. El li-
mite concreto de la IBA es la actual
carretera M-404, por lo gue la dupli-
cacion de la M-404 discurre lo mas
al norte posible, de tal manera que

Travesia actual de 1 M-404 en Tomrsjén do la Calzada.

las areas de nidificacion y campeo
de la avutarda quedan suficiente-
mente alejadas.

Todas las alternativas considera-
das se estudian bajos los aspectos
de geologia, climatologia e hidrolo-
gia, planeamiento y trafico, trazado e
impacto ambiental,

Las alternativas estudiadas se
comparan entre si, estableciendo
unos criterios de evaluacion que per-
miten seleccionar la mas ventajosa
bajo los aspectos analizados (medio-
ambientales, econdmicos, construc-
tivos y geométricos) utilizando para
ello el método del andlisis multicrite-
rio.

De acuerdo con los resultados del
andlisis multicriterio realizado, la al-
ternativa seleccionada es la que se
obtiene un mayor indice de pertinen-
cia global, es decir, la que obtiene la
puntuacién méas alta en aspectos co-
mo integracion territorial, trazado,
costes de construccion, rentabilidad,
medio ambiente y planeamiento ur-
banistico.

Descripcion de la
solucion seleccionada

La alternativa asi seleccionada se
desarrolla a nivel de Anteproyecto de
Construccién y Explotacién, y con-
siste en una carretera con calzadas
separadas, con dos carriles por cal-
zada de 3,50 m de ancho cada uno,
arcenes exteriores de 2,50 m, inte-
riores de 1,50 m, y mediana de 2,00
m. Para la conexion de la futura ca-
rretera con la red viaria existente, se
han previsto ocho enlaces de los cua-
les cuatro son del tipo diamante con
dos intersecciones de tipo glorieta,
dos presentan una tipologia de glo-
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Desamollos urbanisticos junto a la actual M-404 en Grifign,

rieta de gran radio a desnivel, y dos
son de tipo trébol.

El origen de la altemativa seleccio-
nada se sitla entre los términos mu-
nicipales de Serranillos del Valle y
Ciempozuelos y conecta, sobre la ac-
tual carretera M-404, con el final de la
nueva carretera con calzada separa-
das M-407, actuaimente en construc-
cién. Discurre al sur de la actual va-
riante de Grifion y préxima a ella, para
después desarrollarse al sur de Torre-
jon de la Calzada y Torrejon de Velas-
co, cruzando la linea de alta velocidad
Madrid-Sevilla en el término municipal
de Tomrejon de Velasco, y situarse en
el corredor de la actual carretera
M-404 hasta Ciempozueles, donde dis-
curre al norte de su nicleo urbano. El
final de la actuacion se sitda en la co-
nexién de la carretera M-307 vy la
M-404, al este de Ciempozuelos.

Para garantizar la permeabilidad
transversal v resolver los accesos a
las propiedades colindantes, se han
previsto 33 estructuras; y se proyec-
tan variantes de carreteras, vias de
servicio y caminos agricolas, que co-
nectan con los enlaces proyectados.
Con el fin de mejorar la seguridad

vial, la nueva carmretera dispondra de
limitacién total de accesos.

Financiacién

Para la definicion de la solucion de
duplicacion de la carretera M-404, se
ha tenido en cuenta la Ley 13/2003,
de 23 de mayo, reguladora del con-
trato de conceslén de obras publi-
cas, De acuerdo con la citada Ley, el
estudio se estructura de la siguiente
forma:

- Estudio de viabilidad, contenien-
do el preceptivo estudio de impacto
ambiental.

- Anteproyecto de construccidn y
explotacion de la obra.

El anteproyecto incluye un estu-
dio relativo al régimen de utilizacién
y explotacién de la obra, indicando
su forma de financiacion y el régi-
men tarifario que regira en la con-
cesion; resultando de este estudio
que el régimen de concesion sera
el denominado peaje sombra, que
consiste que la Administracion con-
cedente subvencionara la demanda
servida en una cantidad de euros
por vehiculo-kilometro.

El estudio econdmico financiero de
las alternativas se ha hecho partien-
do de una serie de datos constantes
para todas, a efectos de su compa-
racion. Se ha adoptado una duracion
de la concesion de 30 afos, la cual
incluye las expropiaciones y la cons-
truccion de la obra, asi como su con-
servacion durante el periodo de con-
cesion.

Se ha llevado a cabo un estudio
de trafico a partir de un modelo de
la region de Madrid, ampliado a los
municipios de la provincia de Toledo
mas cercanos al corredor. Los hori-
zontes de asignacidn considerados
han sido el 2008 (puesta en servicla),
el 2012 y el 2018.

Esta prevista la informacién publi-
ca de acuerdo con la Ley de Conce-
siones, y la licitacion de la cbra en el
afio 2006. B

Longitud del trama: 27,1 km
Velocidad de proyecto:

115 kmv/h

Radio minimo en planta:
600 m

Pendiente méxima:

3,90 %

Seccion transversal tronco:
Calzadas separadas:

de 2 camiles

Carrifes: 2 de 3,50 m
Arcenes exteriores: 2,50 m
Arcenes interiores: 1,50 m
Mediana: 2,00 m

Bermas: 1,00 m

Enlaces: Ocho

1. Enlace con la M-407 y M-415
2. Enlace con la M-417 (a
Cubas de la Sagra)

3. Enlace con la M-419

4. Enlace con la A-42

5. Torrején de Velasco Este
6. Enlace con la M-425 (variante
Oeste de Valdemoro)

7. Enlace con la A-4

8. Ciempozuelos Oeste
Estructuras:

Pasos superiores: 15

Pasos inferiores: &

Viaductos: 12

Presupuesto base de licitacldn
estimado;

132,0 millones de euros.
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