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Puesto en servicio el tramo
Torrubia-Maria de Huerva

de la Autovi’ A__e? Mudejar

Antonio Garcfa Caffads, Director de
las obras.

| pasado 16 de marzo ¥ en

un acto presidido por el Se-

crefario de Estado de Infra-
estructuras y Planificacion del Minis-
terio de Fomento, D. Victor Morlan,
fue puesto en servicio el tramo
arriba mencionado, situado en la pro-
vincia de Zaragoza. La obra, que con-
siste en la construccidn de un nuevo
tramo de autovia y su conexidn con
la N-330, mejora la comunicacion en
el corredor que une el Levante es-
pafiol con la frontera francesa a tra-
vés de Zaragoza, mediante una via
de gran capacidad. Con ella, se des-
congestiona la citada carretera na-
cional entre Torrubia (Muel) y Zara-
goza, se mejora sensiblemente &l
acceso Sur a la ciudad, asl como la
sequridad vial y la comodidad en un
tramo con intersecciones al mismo
nivel y giros a la izquierda, con gran
intensidad de tréfico.

Descripcion de la obra

El proyecto del tramo inaugurado
(pp.kk. 463,5 al 477,5 de la actual
N-330) fue redactado en abril de
2001, aprobado el 25 de abril de
2002, y las obras, una vez adjudi-
cadas, dieron comienzo el 7 de ene-
ro de 2003. Por lo tanto, su plazo
de ejecucion ha sido de 39 meses.

El nuevo tramo conecta con el ya
puesto en servicio de Maria de Huer-
va-Zaragoza, de la misma autovia
Mudéjar, que enlaza ésta en la Ron-
da Sur del cuarto cinturon de Zara-
goza. La salida a Teruel por autovia,
desde dicha Ronda, tendra una lon-
gitud de casi 25 km.

Su trazado, que atraviesa los ter-
minos municipales de Muel, Mozota,
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El tramo, da 13,1 km de longitud, se ha disefado para una velocidad de 120 km/h.

Botorrita, La Muela y Maria de Huer-
va, ha sido disenado para una velo-
cidad de 120 km/h, con radios mini-
mos de 2 000 m y maximos de 5 000
m. La pendiente maxima del tramo
es del 2,2%.

El conjunto de la obra ha supues-
to una inversion total de 40,7 millo-
nes de euros para sus 13,135 km de

longitud troncal, con 4,7 km de ra-
males y enlaces.

Secciones transversal
y del firme

La seccion tipo del tronco consta
de dos calzadas de dos carriles de
3,5 m de anchura cada uno, arcenes
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exteriores de 2,5 m e interiores de 1
m. Las bermas son de 1 m de ancho
y la mediana de 10 m, medidos en-
tre los bordes interiores de la plata-
forma.

La seccién del firme se compone
de una capa de rodadura de 6 cm de
espesor de mezcla bituminosa del ti-
po 5-20, gue descansa scbre una ca-
pa intermedia del mismo grosor, del
tipo G-20. La base es de 18 cm de
espesor del tipo G-25, en dos capas
de 7 y 11 cm. La subbase se com-
pone de 20 cm de zahorra artificial.

Enlaces y estructuras

A lo largo del trazado se han dis-
puesto dos enlaces, el de Muel y el
de Botorrita.

En cuanto a las estructuras, se
pueden destacar tanto el viaducto co-
mo los 16 pasos superiores e infe-
riores, asi como las 44 obras de dre-
naje transversal.

El tramo puesto
en servicio ha
supuesto una
inversion de mas
de 40,7 millones
de euros para
sus 13,1 km

de recorrido

Dentro del capitulo de puentes, se
pueden destacar los pasos superio-
res de caminos en los pp.kk. 3+420,
y 6+151. El primero con dos vanos
simétricos de 31 m de luz; y, el se-
gundo, andlogo al primero. También
se destaca el viaducto sobre el Ba-
rranco del Salado, formado por dos
estructuras de cinco vanos y una lon-
gitud total de 187 m.

Ademas, cabe citar diversos pasos
inferiores, como el dispuesto en el en-
lace de Muel: dos puentes de vigas
doble T, de 18,60 m de luz; el de la

El tramo abierto &l tréfico forma parte de la autovia Mudéjar, que enlazara

el Levante espanol con fa frontera francesa.

Canada Real de Castilla, que se com-
pone de dos puentes de vigas doble
T de 23,80 m; v, finaimente, el del en-
lace de Botorrita, andlogo al anterior,
pero de 19 m de longitud.
Siguiendo con las estructuras, y

Enlace de Mual.

por lo que se refiere a los marcos y
particos, se han proyectado 44 mar-
cos de hormigon armado en pasos
inferiores de caminos, vy cbras de dre-
naje con dimensiones que varian en-
tre2x2my10x55m,
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Viaducto sobre al Barranco Salado, de 187 m de longitud, compuesto por dos astruc

En otro orden de cosas, debemos
sefalar que se ha dispuesto una ba-
rrera de seguridad en toda la me-
diana, que los caminos agricolas se
ha repuesto con una anchura de 5
m y que se han efectuado las repo-
siciones necesarias en lineas eléc-
tricas, telefonicas y canalizaciones
de riego.

El drenaje longitudinal se ha eje-
cutado mediante cuneta triangular
revestida y situada en el centro de
la mediana. Asimismo, se han cons-
truido las necesarias cunetas de
guarda en coronacién de desmonte

Enlace de Botomita,

y en pie de terraplén, para evitar la
erosion de los taludes.

Impacto ambiental

El proyecto contiene importantes
medidas de proteccion ambiental. Se
han incorporado les medidas preven-
tivas y correctoras de la correspon-
diente Declaracion de Impacto Am-
biental que son aplicables, las medidas
propuestas en el Estudio y las solu-
ciones consensuadas con los orga-
nismos competentes en materia de ar-
queologia, paleontologia vy relativas a
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uras de cinco vanos.

vias pecuarias, fras los contactos man-
tenidos durante y tras la redaccion del
proyecto, entre las gue se destacan
las actuaciones arqueolégicas, pa-
leontolégicas, de plantaciones, de pro-
teccion de cauces, y de fauna, el con-
trol de vertidos vy la realizacion de un
Programa de seguimiento ambiental
tanto durante la fase de obras como
posteriormente. La inversion realizada
en restauracién ambiental ha sobre-
pasado los 2,5 millones de eurcs. |
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