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Puesto en setvicio el-tramo
“Final Variante de Puerto Real-
Tres Caminos” de la autovia .-
del-Sur-(A-4) — et~

La Redaccion -

| pasadp 8 de marzo y en un

acto presidido por la Minis-

tra de Fomento, Diia. Mag-
dalena Alvarez, fue puesto en seryi-
cio este nuevo tramo de autovia,
entre el final de la Variante de/Puer-
to Real y el enlace de Tres Caminos
(A-48). El tramo, de una longitud de
7 km, discurre entre los pp.kk. 664,8
y 671,8 de la actual N-IV.

'La autovia construida tiene un tra-
zado completamente independiente
de la carretera actual, que queda co-
mo via de servicio, excepto las co-
nexiones de principio vy fin del tramo.
Con esta actuacion desaparece la
travesia de Barrio Jarana. que supo-
ne una importante mejora en cuanto
a nivel de servicio y de seguridad
vial.

'El presupuesto de la obra ha as-
cendido a 22,05 millones de euros,
que incluye una asignacion para me-
didas correctoras de impacto am-
biental de 1,57 millones de eurcs,

\Cabe resaltar, antes de proceder
a su descripeion, que la inauguracion
cumple con el compromisg expresa-
da por la titular del Departamento de
poner-en servicio este tramo en &l
primer trimestre de 2006, gracias al
esfuerzo realizado en los Gitimos 22
meses en los que se ha ejecutado
més del 90% de la obra.

Descripcion del proyecto

Las obras del tramo, que ha sido
isefiado para una velocidad de




100 km/h, se han desarrollado sobre
terreno de marisma, por lo que se ha
cuidado que la rasante se integre lo
mas posible en el entorno, huyendo
de grandes terraplenes, conjugando
la minimizacion del impacto ambien-
tal con la no ejecucion de tratamien-
tos de consolidacion agresivos sobre
el terreno. De hecho, en la mayor par-
te del trazado los terraplenes no su-
peran los 4 m.

Enlaces

A lo largo del tramo se ha dis-
puesto un enlace, denominado Barrio
Jarana, p.k. 2,900, de tipo diamante
con pesas, de elevada capacidad y
comodidad para los giros a la iz-
quierda y que permite la conexidn
con el resto del entramado viario del
entorno.

En la glorieta derecha de este en-
lace ha sido necesario el tratamien-
to del terrenc mediante la hinca de
pilotes de madera de eucalipto en la
explanacién hasta su empotramiento
en un sustrato resistente. La longitud
de los pilotes es de 6 m y su dia-
metro de entre 18 y 25 cm.

Seccidon transversal
y del firme

El tramo ha sido disefado con ca-
racteristicas de autovia: dos calzadas
de 7 m de anchura con dos carriles
en cada sentido de la circulacién, de
3,5 m cada uno, y arcenes exterio-
res de 2,5 m e Interiores de 1 m. La
mediana es de 2 m y estd delimita-
da por una barrera de seguridad de
hormigdén.

En cuanto al firme del tronco, se
ha ejecutado con 30 cm de mezclas
bituminosas en caliente, apoyados
sobre 20 cm de zahorra artificial. El
firme tiene una capacidad de defor-
macion que permitira gue se adapte
eventualmente a los posibles movi-
mientos de la marisma sobre los gue
se apoya. La capa de rodadura es de
tipo drenante, que garantiza unas
magnificas condiciones de seguridad
y comodidad para el usuario en pe-
riodos de lluvia.

Wl i .
El tramo tiene una longltud de 7 km, ¥ su construccion ha supuesto una inversidn
de 22,05 millones de euros.

Para el correcto drenaje transver-
sal se han ejecutado 9 obras de fa-
brica, y otras 7 para la comunicacian
de las lagunas existentes.

Las obras se han completado con
la sefializacion, balizamiento y de-
fensas, cerramiento, reposicion de
servicios afectados vy otras actuacio-
nes complementarias (plantaciones
varias, intervencion argueoldgica,
etc.).
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Intervencién arqueolégica
y afeccién al Parque
Natural Bahia de Cadiz

Durante la redaccion del proyecto
de construccion, y fruto de los resul-
tados de las prospecciones argueo-
logicas efectuadas para la construc-
cion de la N-IV, se programé una
campana completa de reconocimien-
tos arqueoldgicos a lo largo del tra-
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En los dltimos 22 masos se ha ﬂ]ﬂcuinﬂu el 80% de la obra.

zado. Como consecuencia de ellos,
se produjo el hallazgo de un inmue-
ble de la época romana, sobre una
superficie aproximada de 1 200 m?,
con restos de estancias con pavi-
mentos y paredes profusamente de-
coradas, unas estucadas y otras pin-
tadas, que alcanzan en algunos casos
el metro de altura. Esta decoracion
se extiende a zonas que pudieran ser
bafios o termas integradas.

La importancia de este hallazgo no
s6lo reside en el interés de la propia
estructura del inmueble, sino también
en los datos excepcionales que ha
aportado al conocimiento de la forma
de vida durante esta etapa histdrica.

Como consecuencia de la explo-
racion, también se ha hallado un mo-
saico de 16 m' de gran calidad y
magnifico estado de conservacion,
que actualmente se encuentra en re-

Titwlar:

Demarcacion de Carreteras del
Estado en Andalucia Occldental,
Direccion de las obras:

D. Marcos Martin Gémez, ICCP,
Empresa construtora:

. UTE Ploder, S.A. y Bahla San
Kristobal, S.L.

Jefe de obras:

D. José M" Pérez Vilchez, ICCP.
Asistencia tdenica

a0 para control y vigilancia
de las obras:

Ayesa

Seguimiento medioamblental:
UTE Dendros-Ginprosa,
Coordinacién de Seguridad y
Salud:

Atenea.
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Excavaciones: 173 968 m*
Rellenos y terraplenes:
561 306 m*

Firmes: 181 880 t
Zahorra artificial;

61 278 m*

Drenafe: 5 012 m
Geofextiles: 161 711 m*
Pifotes de madera:

67 854 m
Cerramiantos:

16 642 m

Actuaciones arqueoldgicas:
673 195 euros
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habilitacion en el Museo Arqueologi-
co de Cadiz,

Otros condicionantes que han
afectado al desarrollo de las obras es
que gran parte de la nueva traza dis-
curre por el Parque Matural Bahia de
Gadiz, por lo que se han aplicado una
serie de medidas compensatorias pa-
ra paliar la afeccion al terreno de ma-
risma ocupado por la nueva carrete-
ra. Asi, se ha procedido a la
demolicién de la mayor parte de la
carretera gue queda sin servicio, ex-
cepto la necesaria para efectuar las
labores de conservacion de la propia
carretera y el acceso a los servicios
publicos existentes (telefonia, abas-
tecimiento de aguas y suministro
eléctrico), de forma que se recupere
la mayor parte de esos terrenos pa-
ra la misma. @



