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Madrid Calle 30. Plan de Reforma y Gestion Integral de la M-30

Proyecto Oeste

Juan Anfonio de las Heras Azcona y
Javier Néfera Juanes.

| Proyecto Oeste contempla

el soterramiento de la aveni-

da de Portugal hasta la glo-
rieta de San Vicente y los soterra-
mientos de la M-30 entre el paseo
del Marqués de Monistrol y el puen-
te de San Isidro y entre éste Ultimo
y el puente de la Princesa, con un
importe conjunto de mas de 1 233,1
millones de euros.

Soterramiento de la Avda.
de Portugal entre el
paseo de Extremadura

y la M-30 (obra n.° 9)

El inicio del proyecto, que contem-
pla el soterramiento de la actual ave-
nida de Portugal por medio de un fal-
s0 tinel entre su confluencia con el
paseo de Extremadura y el nudo del
Puente del Rey, se sitGa 100 m antes
del actual paso bajo la avenida de Por-
tugal, que da acceso al Parque de

Atracciones desde el paseo de Extre-
madura, rebasado el cual se inicia la
rampa para el soterramiento.

La plataforma de las calzadas so-
terradas estara formada por 4 carri-
les por sentido de la circulacién, de
3,5 m de anchura, arcenes interior v
exterior de 0,75 m, y aceras de 1 m
en ambas margenes.

De los 8 carriles mencionados, dos
por cada sentido conectan directa-
mente con el actual paso inferior de
la glorieta de San Vicente, dando con-
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tinuidad a la A-5 en sus conexiones
con la plaza de Espafa. Los dos ca-
rriles por sentido restantes se con-
vierten en ramales de conexion con la
M-30 soterrada, manteniéndose las
conexiones actuales.

Este soterramiento permite, en la
superficie, que la actual avenida de
Portugal se convierta en una via de
marcado caracter urbano y local,
dando continuidad al distrito de La
Latina en su unién con la Casa de
Campo, y eliminando su actual efec-
to barrera.

El falso tinel de esta avenida se
proyecta con una seccién de dos
calzadas con 4 carriles de 3,50 m
por sentido de la circulacién, flan-
gqueadas por arcenes de 0,75 m y
aceras de 1 m. El dintel deja una al-
tura libre sobre las calzadas de 6 m,

Obra 5. Soterramiento Avda.
Portugal

Titular:
Ayuntamiento de Madrid.
Direccidn de las obras:
D. Luis Caneda Rubio, Ingeniera
de Camings, Canales y Puertos.
Empresa adfudictaria:
Sacyr, S.AU,
Jefe de obra:
D. David Alende, Ingeniero de
Caminos, Canales y Puertos.
Asistencia técnica:
Aepo-lberinsa-Sener,
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lo que permite respetar los 4,5 m de
gélibo vertical libre y disponer de 1,5
m para albergar los ventiladores vy la
sefializacion variable,

Sobre el falso tinel se establece
un bulevar de 19,50 m de anchura,
bordeado por una via de servicio, de
6 m de calzada, con dos carriles de
circulacién y 2 m para aparcamien-
tos en linea del lado de las aceras,

que se repondran con su anchura
actual.

La nueva via que se crea, de 1 300
m de longitud, contard con dos ro-
tondas que coincidiran con los dos
accesos actuales a la Casa de Cam-
po, y cruces peatonales con semé-
foros.

La longitud total del falso tinel de
la avenida de Portugal es de 1 305
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m (desde unos 50 m antes del ac-
ceso principal a los Recintos Feria-
les hasta la calle de Saavedra Fa-
jardo), donde conecta con el inicio
del proyecto “Soterramiento del Nu-
do del Puente del Rey-Avenida de
Portugal y M-30 entre el Paseo del
Marqués de Monistrol y el Puente de
Segovia”.

La losa se situa a 1,30 m bajo la
actual rasante de la avenida de Por-
tugal, lo que permitird la plantacién
de arboles de gran porte y el esta-
blecimiento de un aparcamiento de
2,50 m de altura libre minima sobre
el dintel del paso inferior.

En el acceso a los Recintos Fe-
riales, se proyecta una glorieta con
semaforos para el paso de peatones,
que marca el inicio de su recupera-
cion como via urbana. La glorieta, de
36 m de didmetro interior y con 2 ca-
rriles de 4 m cada uno para la coro-
na, permitira el acceso a la Casa de
Campo desde cualquiera de las vias
de servicio de la avenida de Portu-
gal.

En el cruce de esta avenida con la
plaza de la Puerta del Angel, se pro-
yecta otra glorieta al nivel actual de
calzada, de 40 m de diametro inte-
rior v 2 carriles de 4 m cada uno en
la corona, gue conecta la plaza Puer-
ta del Angel con el paseo del mismo
nombre y las calzadas laterales de la
avenida de Portugal. Esta también

Obra 9. Soterramiento Avda. Portugal hasta glorieta de San Vicente

Longitud tunel

Longitud tlnel cublerto

Pantallas

Profundidad media de las pantallas
Profundidad maxima de las pantallas
Acero pasivo en pantallas y pilotes
Acero pasivo en estructuras
Hormigdn armado

Hormigdn en firmes

Excavacion a cielo abierto
Excavacion bajo losa

Excavacién en rampas de entrada
Inicio de las obras

Presupuesto

Plazo de ejecucion

1667 m
1300 m
108 000 m?
189 m
22 m
28 698 000 kg
8 751 000 kg
303 700 m?
73 000 m?
192 000 m?
776 000 m*
45 000 m?
mayo de 2005
166 288 144 euros
24 meses
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estara dotada de seméforos para fa-
cilitar el transito de peatones en su-
perficie, que actualmente se efectla
a través de un paso inferior que se
anulard por el soterramiento de la
avenida de Portugal.

Para finalizar, hay que destacar
que, de forma general, el proceso
constructivo de la actuacién es la
excavacion y vaciado al abrigo de
muros pantalla y losa cublerta; y que,
en la fase de construccion, se ha
previsto la circulacién de vehiculos
sin disminucién del nimero de ca-
rriles del tronco principal. Para ello,
se realizaran desvios provisionales
y, posteriormente, se habilitara la cir-
culacién por la losa de cubierta.
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(Soterramiento de la M-30 entre

el paseo del Marqués de Monistrol
y el Nudo Sur).

Este proyecto consiste en el sote-
rramiento de 6 km de la M-30, pre-
vistos en el Proyecto Oeste de
remodelacién de esta via, incremen-
tando la funcionalidad del trazado vy
mejorando la calidad del agua del rio
por medio de la modernizacion de la
red de saneamiento, gue se comple-
menta con el soterramiento de la ave-
nida de Portugal entre el Paseo de
Extremadura y la M-30; lo que per-
mitira, entre otras cosas, la recupe-
racién como zona verde y de estan-
cia para uso publico de una superficie
de casi 500 000 m* en el entorno del
rio Manzanares, que resulta liberada
del trafico como consecuencia de las
obras de soterramiento.
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Situacion actual

El tramo de M-30 sobre el que ac-
tia el proyecto constituye una ba-
rrera urbana, generadora de altos ni-
veles de contaminacion acdstica y
atmosférica para los residentes que
estan a escasos metros del viario,
como consecuencia del fuerte trafi-
co que discurre en superfice y que
produce notables congestiones en
las actuales conexiones con la A-5 y
con los nudos del puente de Toledo,
el de Praga y Sur. Como conse-
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cuencia del trazado de la M-30, las
riberas del Manzanares no son ac-
cesibles al piblico, excepto en pun-
tos muy localizados en sus marge-
nes, como el puente de Segovia, el
de Toledo y los jardines de Argan-

zuela, En el resto, la M-30 ha deja-
do inservibles los puentes peatona-
les histdricos realizados cuando el rio
fue encauzado, rompiéndose la co-
nexién con el Campo del Moro vy la
Casa del Campo. (sigue en pdg. 45).



Desde el punto de vista medioa-
mabiental, hay que destacar que el
sistema de recogida de aguas del sa-
neamiento y pluviales en esta zona es
unitario y estd estructurado sobre los
denominados colectores de margen,
que discurren por ambas margenes
del rig, y, en muchas ocasiones, ba-
jo las actuales calzadas de la M-30,
que finalmente recogen todo el dre-
naje y desembocan en la estacidn de-
puradora de La China. Con lluvias
fuertes, el caudal que deben trans-
portar los colectores de margen, en
los que confluyen tanto las aguas de
lluvia como las residuales, sobrepasa
su capacidad, aliviandose el exce-
dente de éstas al rio Manzanares, lo

que implica un alto nivel de contami-
nacién de sus aguas.

También se destaca la existencia de
una linea de alta tensién aérea, de 132
kV, gue discurre entre el encauza-
miento del Manzanares y la calzada de
la margen occidental de la M-30, en
unos 700 m de longitud, y en 2 500 m
mas entre el encauzamiento del rio
Manzanares oriental y la M-30, a es-
casa distancia de los edificios del en-
tomo.

Paseo Marqués de
ﬂlnnlstml—Puenta de San
lslﬂru (Obra n.° fnj
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rramiento de las dos calzadas inde-
pendientes de la M-30 y de sus ra-
males de conexidn con la cludad, asi
como el enlace completo de la A-5
en direcciones de entrada y salida de
Madrid y con la M-30.

La calzada interior, commespondien-
te a la circulacién actual de la M-30,
en sentido hacia el Norte, se Iinicia pa-
sado el estadio Vicente Calderon; y
prosigue bajo la calzada actual de la
M-30 hasta el cruce existente sobre
el rio, donde cambia el trazado que
discurrira paralelo a la margen dei rio,
pasando bajo el puente de Segovia y
del actual Mudo del Puente del Rey,
para, a continuacion, cruzar bajo el
rio hasta encontrar el paseo del Mar-
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Pritalie s hom’dgﬁnarmado () 155 000

106 000 218 000 225 000 704 000
Acero para armar (10° kg) 50,63 20,95 45,79 45,50 171,17
Hormigén estructural (m?) 395 020 283 063 318 815 337 142 1334 040
Movimiento de tierras (m?) 1 147 962 665 193 1 426 452 1412 382 4 651 989
Ventiladores (unidades) 333 13 ' 250 152 848
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Seccidn tipo entrs el paseo de Marqués de Monistiol y ol puenta de San Isidro,

qués de Monistrol, a la altura de la
calle de San Pol de Mar, lugar don-
de finaliza la actuacion,

La calzada exterior, que corres-
ponde a la circulacidn actual de la M-
30 en sentido hacia el Sur, se inicia
en el paseo del Marqués de Monis-
trol y finaliza una vez pasado el puen-
te de San Isidro. En este tramo se ha
modficado el trazado previsto en prin-
cipio para eliminar la afeccion a los
viveros municipales de la Casa de
Campo, con lo que se mejora el tra-
zado de varios ramales, que discu-
rriran soterrados por debajo de una
zona actualmente muy degradada de
la citada Casa de Campo, donde se
ubicaban los Jardines Medicinales,
que, con esta actuacion, seran total-
mente regenerados.

A diferencia de la calzada interior,
en ésta se ha profundizado lo estric-
tamente necesario para cumplir con
las exigencias del proyecto, aprove-
chando que en la actualidad existe
parte del trazado parcialmente sote-
rrado.

Puente de San Isidro-
Nudo Sur (Obra n.” 11)

En este proyecto también se con-
templa el soterramiento de dos calza-
das independientes de la M-30, una
por sentido de la circulacion, y sus co-
nexiones con el interior de la ciudad.

Ambas calzadas iran bajo la actual
M-30 sin variar significativamente su
trazado ni sus conexiones exteriores,
y completan el soterramiento integral
de la M-30 entre el paseo Marqués
de Monistral y el Nudo Sur. Precisa-
mente, un aspecto que hay que des-
tacar de la actuacién es que la cu-
bricién que se realiza al pasar bajo el
puente de Toledo que eliminara los
efectos negativos del tréfico sobre es-
te puente histdrico.

Previamente y al haberse detecta-
do problemas importantes en la es-
tructura de la cimentacion, se proce-
dera a su consolidacion, aumentando
y asegurando su durabilidad. También
hay que destacar el scterramiento del
trafico bajo los arcos laterales de los

puentes de Toledo y de Praga, vy la
sustitucion del puente de la Princesa
por uno nuevo, Yy asi evitar el estre-
chamiento que actualmente produce
el cauce del rio.

En este tramo se encuentra el en-
lace con el By-pass Sur, a la altura
del puente de Praga. En este punto,
ademnds, se han dejado previstos unos
telescopios en los tineles para una
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futura incorporacion de los vehiculos
procedentes de Campamento, cuan-
do se desarrolle esa operacion, y que
servird de allvio para el tréfico de di-
cha zona.

Asl mismo, se ha modificado el ac-
ceso al By-pass Sur, disgregando los
tréficos a la altura del puente de To-
ledo y pasando después a conformar
una figura de calzadas superpuestas.
Con la disgregacion, a la altura del
puente de Toledo, se evita ademas el
conflicto que suponia separar el tra-
fico para el paso bajo los ojos del
puente, y tener gue volver a unirlos
después,

También se ha modificado el nudo
del puente de Toledo para dotar de
més accesos y salidas a las calzadas

Infraestructuras

que han pasado al segundo nivel y
gue son las gue conectan con el By-
pass Sur.

Caracteristicas de la
infraestructura

La plataforma de las calzadas del
tronco estara constituida, de forma
general, por cuatro carriles de 3,5 m,
arcenes exteriores e interiores de 0,75
m y aceras en ambas mérgenes de
1 m.

El soterramiento del viario en un
tramo de 6 km dara lugar a una in-
fraestructura subterranea dotada de
las mas modernas instalaciones, dis-
poniendo de vias de evacuacion y sa-
lidas de emergencia, sistemas de ven-




tilacion reversibles para situaciones
narmales y de emergencia, optimiza-
dos con sistemas de control de la ca-
lidad del aire en el interior de tdnel.
Otros elementos adicionales previs-
tos son, entre otros, los sistemas de
deteccién y extincidn de incendios,
circuito cerrado de TV, equipos de
cantrol y visualizacién, sistemas de
deteccion automatica de incidencias,
de control de accesos, postes SOS,
sistemas de sefializacion fija y varia-
ble, etc. El conjunto de instalaciones
ird controlado y gestionado por un
Unico Centro de Control, comple-
mentado con dos “sub-centros” que
servirdn de apoyo al principal en ca-
so de emergencia.

Se ha modificado el sistema de
ventilacidn, eliminando las trasparen-
cias que generaban una afeccion im-
portante a la superficie, dotando a los
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tineles de un sistema de extraccion
forzada de humos cada 150 m en ca-
s0 de emergencia.

Proceso constructivo

De forma general, la excavacién y
vaciado se haran al abrigo de muros
pantalla, excepto en algunas zonas
puntuales como las estructuras singu-
lares, por cruzar las infraestructuras
subterraneas existentes. Las actuacio-
nes se regiran a lo establecido por la
autorizacion concedida por el Patri-
monio Histérico de la Comunidad de
Madrid.

El trazado subterrdneo ha tenido en
cuenta las grandes infraestructuras
existentes, como los tineles de Me-
tro y de Cercanias, ademas del paso
bajo el puente de Segovia y el de To-
leda, que han exigido una serie de ac-
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tuaciones singulares. Ademas, se ha
logrado que los trazados subterrane-
os mejoren la capacidad vy la funcio-
nalidad de las vias actuales, que pa-
san de 3 carriles por sentido a 4,
permitiendo, ademas, la instalacion de
los equipos de ventilacion, sefaliza-
cién, control y seguridad en el tlnel.
Asl mismo, el disefio facilita la plan-
tacion de especies arbéreas sobre la
cubierta de la infraestructura.

Finalmente, hay que destacar que
durante la construccion de las obras
s& ha previsto la circulacion de trafi-
co sin restriccion del nimero de ca-
rriles, habilitando, siempre que sea po-
sible, aguellas zonas de obras en las
que puedan circular los vehiculos por
la losa de cublerta del tinel, realizan-
do posteriormente la excavacion ba-
jo la misma.

Saneamiento y otros
beneficios
medioambientales

Finalmente, también se ha previs-
to la mejora y adecuacion del siste-
ma de saneamiento, dando mayor ca-
pacidad a los colectores de margen
como medida mas significativa, pa-
sando de una dilucidn 2:1, que tienen

| en la actualidad, a una dilucién de

17:1, lo que supondrd un incremento
muy importante de la calidad de las
aguas que discurren por el cauce.

Desde el punto de vista medicam-
biental, esta reforma va a eliminar el
trafico de superficie, permitiendo la
recuperacion del rio Manzanares y de
casi 50 hectareas de terreno y se ha
convocardo un concurso intermacio-
nal de ideas para el desarrollo de un
nuevo parque en el entorno del rio
Manzanares.



10 y 11. Proyecto Rio
Titular:

Ayurtamiento de Madrid,
Direccion de las obras:

D. Juan Antonlo de las Heras
Azcona, ICCP y D, Javier Najera
Juanes, ICCP,

Empresa adjudicataria;
Dragados, S.A.

Jefatura de obra:

, D. Miguel Angel del Barco, ICCP,

y D. Federico Conde del Pozo,
ICCP.

Asistencia tdcnica conirol de
calidad:

Aepo-lberinsa-SGS Tecnos.
Asistencia técnica, control y
vigilancia:
Prointec-Proser-Inocsa,

Obra 10.2. Puente Segovia-
Puente San Isidro

Empresa adjudicataria:
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UTE Ferrovial Agroman-Cia

de Obras Castillejos,

Jefe de obra:

D. José Quirds Barros, ICCP,
Asistencia técnica control de
calidad:
LCC-Progeotec-Sergeyco.
Asistencia técnica control y
vigilancia:
Incoydesa-Ingenieria Basica.
Obra 11.1. Puente San Isidro-
Puente de Praga

Empresa adjudicataria:
Necso, S.A,

Jefatura de obra:

D. Luis del Valle Rubio, ICCP, y
D. Diego Rodriguez Felicia, ICCP.
Asistencia técnica control de
; calidad:
Geocisa-Centro Investigacion
Elpidio Sanchez.

Asistencia técnica, control y
vigilancia:

Ginprosa.

Obra 11.2. Puente de Praga-
Nudo Sur

Empresa adjudicataria:

FCC Construccion, S.A.

Jefa de obra:

D. Juan Manue! Dochao Salas,
ICCP,

Asistencia técnica control de
calidad:

Estudios Eptisa.

Asistencia técnica, control y
vigitancia:
Intecsa-Typsa-Geoclsa.

Consérvacion Carreleras

X Jornadas

Culubiury
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6 al 8 de junio de 2006

X Jornadas de Conservacion
de Carreteras

Del 6 al 8 de junio de 2006 y en la cludad de Céaceres, tendran lu-
gar estas jornadas, promovidas por la Asociacion Técnica de Carreteras
con la colaboracién del Ministerio de Fomento, la Junta de Extremadu-
ra, la Diputacion y el Ayuntamiento de Caceres y el Colegio de Ingenie-
ros de Caminos, Canales y Puertos.

Estas X Jornadas de Conservacion de Carreteras se enmarcan en el
inicio del PEIT, que el Ministerio de Fomento va a desarrcllar durante el
periodo 2005-2020, ¥ en el que la conservacidn y explotacion del patri-
monio viario adquiere un cardcter mas prominente que nunca. Por ello
resulta imprescindible desarrollar y adaptar los mas modernos y eficaces
sistemas de gestion del patrimonio para realizar una eficlente asignacién
de recursos ¥ garantizar una circulacion segura, comoda Y fluida a tra-
veés de la red viarla.

Como herramientas fundamentales de los sistemas de gestién han de
considerarse las técnicas constructivas mas avanzadas y mds respetuosas
con el medio ambiente, para lo que resulta conveniente dar a conocer las
actuaciones mas novedosas realizadas con dichas técnicas en los dos ul-
timos afios, constituyendo para elle como un foro inmejorable estas jor-
nadas. Ademas servira para presentar en Espafia los trabajos realizados
por expertos internacionales que nos mostrardn sus avances en la mate-
ria y conoceran de primera mano & impulso que experimenta actualmen-
te la conservacidn en nuestro pais.

Por todo ello, 1a ATC, el Ministerio de Fomento y los Organismos pa-
trocinadores animan a todos los profesionales del Sector v a las empre-
sas constructoras a participar activamente e intensamente en estas jor-
nadas que tendran los siguientes ambitos tematicos: Gestion del
mantenimiento, Actuaciones de bajo coste, Conservacion y Explotacion.

A lo largo de las jomadas se presentaran conferenclas sobre: Sistemas
de gestion de firmes, Indicadores, Actuaciones preventivas de bajo coste,
Auditorias de seguridad vial, Vida residual de firmes, Explotacion y equi-
pamiento de tlneles, Aspectos relevantes de la explotacion viaria, Repin-
tado de marcas viales, Marca CE y Actuaciones de vialidad invernal.

Asi mismo, se celebraran mesas redondas sobre Financiacion del man-
tenimiento, Patologia de las mezclas asfalticas y Reciclado de firmes y
se proyecta celsbrar una exposicion de materiales, productos y servicios
relacionados con las materias recogidas en el temario técnico del certa-
men. W

de Consenvacion de Carreteras




