Accesos a Grandes Cludades

Segundo Cinturén de Vigo.
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La Redaccidn

n noviembre de 2005, el Mi-

nisterio de Fomento puso en

servicio el tramo Conexion
Castrelos-Bouzas con la Autopista
Puxeiros-Val Mifior de la Circunvala-
cion de Vigo, VG-20, en la provincia
de Pontevedra, cuyo coste ha as-
cendido a 122 millones de euros.

El tramo, que prevé una intensidad
media diaria de 9 000 vehiculos con
un porcentaje de pesados superior al
15%, tiene una longitud total de 9,5
km en el tronco principal.
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Su trazado, que se corresponde
con una carretera clase AV-80, con
radio minimo en planta de 450 m y
maximo de 1 237 m, se inicia en el
“Primer Cinturén de Vigo”, en su tra-
mo Castrelos-Bouzas, para conectar
finalmente en la parroquia de Beade
con la mencionada autopista AG-57.
El itinerario recome areas industriales,
medio periurbanc y zonas residen-
ciales como Navia y Comesafa,
cruzando una orografia que cambia
desde suaves lomas a terrenos acci-
dentados en las parroquias de Mata-
ma, Valladares y Beade, lo que ha
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supuesto un volumen de excavacion
de mas de 4 700 000 m* y 2 300 000
m* de terraplén.

El Segundo Cinturén, que se de-
sarrolla dentro de la zona urbana de
Vigo, tendrda un gran impacto en la
movilidad de la ciudad y en su drea
metropolitana, pues supondra una co-
nexion directa del Puerto de Vigo, en
su Terminal de Bouzas, y del sures-
te de la ciudad con la autopista del
Atlantico (AP-9) y la autopista auto-
nomica AG-57, Puxeiros-Val Mifior.

La actuacién se justifica, entre
otras razones, por el desarrollo ha-
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na longitud de 8,5 km.
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Vista de la fase de construccion de los dos tineles arfificiales en la parroquia de
Valladaras.

bido en la zona oeste de Vigo, a lo
largo de las (ltimas décadas, cre-
andose un importante centro indus-
trial en paralelo a la ampliacién de
la Terminal del Puerto de Vigo en
Bouzas, centro que genera transitos
de largo recorrido y que carecia de
una salida inmediata e interferia con
los tréficos locales urbanos de la red
interior.

La autovia de Circunvalacion de

Vigo (Segundo Cinturdn) viene a am-
parar y potenciar el desarrollo de la
ciudad, creando un itinerario de gran
capacidad y seguridad que, unido a
la autopista del Atlantico (AP-9), y a
la autopista autonomica AG-57, ge-
nera un contorno integral al area ur-
bana de Vigo y permite, a su vez, una
permeabilidad total con el resto de
vias locales y comarcales con las gue
se cruza.

Secciones transversal
y del firme

La seccién tipo del tronco de la au-
tovia esta formada por dos calzadas
de 7 m de ancho, con dos carriles de
3,5 m en cada sentido de la circula-
cion, arcenes interiores de 1 m y ex-
teriores de 2,5 m, medianade 3 m y
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de 32 meses
bermas exteriores de 1 m. La seccion
se ve incrementada en los tramos de
rampa prolongada -méas de 4 km- con
un carril adicional de 3,5 m.

En cuanto a la seccion del firme, se
compone de tres capas de mezcla
bituminosa (rodadura drenante PA-12,
intermedia D-20 y base G-25), con es-
pesores de 4, 6 v 12 cm, respectiva-
mente, sobre una subbase de suelo-
cemento de 20 cm de espesor.

Enlaces y estructuras

A lo largo del tramo se han cons-
truido 6 enlaces: los tres primeros (Ini-
cio de obra, Navia y Ricardo Mella)
fueron construidos para comunicar la
nueva via con la zona industrial y re-
sidencial de Navia y San Andrés de
Comesania; el enlace de Balsa permi-
te la conexidn con la parroquia de Ma-
tamd vy con la futura Ronda de Vigo;
el enlace de la Universidad conecta
con la via de acceso al Campus Uni-
versitario de Vigo; vy el ditimo es un in-
tercambilador entre la VG-20 vy la au-
topista de Baiona, AG-57.

En cuanto a las estructuras, se han
dispuesto 6 viaductos, que van des-
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Diversas panoramicas dal tramo ingugurado.

de los 70 a los 350 m de longitud,
| estos (ltimos correspondientes al via-
ducto de Porto. Con &l objeto de fa-
cilitar el tréfico, en la glorieta del en-
lace con la via Castrelos-Bouzas, se
ha construido un séptimo viaducto,
denominado “Viaducto del Primer
Cinturén”, de 110 m de longitud.

Ademas, las vias y caminos del tra-
zado se han mantenido gracias a la
construccion de 11 pasos superiores
y 4 inferiores.

En la parroquia de Valladares, en
una zona densamente poblada, vy con
el fin de mantener la situacién inicial,
se han construido dos tineles artifi-
ciales paralelos, de 263 m de longi-
tud v anchura para tres carriles, que
permitirdn restablecer los viales exis-
tentes y uno colegido, ajardinando el
resto de la superficie sobre ellos.

Medidas
medioambientales

Las medidas correctoras, gue han
supuesto una inversion superior a los
2,57 millones de eurcs, han consisti-
do, entre otras, en el acondiciona-

miento de las areas a revegetar, con-
servacion de la tierra vegetal y ac-
tuaciones de revegetacion; respeto de
las riberas de los cauces; sistemas de
prevencion de vertidos, durante la ex-
plotacién, a zonas sensibles; conti-
nuidad de itinerarios locales previos;
medidas de proteccion antirruido en
zonas habitadas; control y segui-
miento arqueoldgico; control de afec-
cion a servicios y lugares sensibles;
control de vertidos y accidentes; y
programa de vigilancia ambiental,

Asi mismo, se han realizado las re-
posiciones de los servicios afectados,
se han trasladado elementos de in-
terés etnografico afectados por el tra-
zado (como molinos de agua), se ha
respuesto un campo de futbol y se
han construido dos depdsitos de
agua potable para solucionar la afec-
cion a un sistema de manantiales.

Finalmente, queda afiadir que, pre-
viamente a la ejecucion de los tra-
bajos, fue preciso desarrollar un com-
plejo expediente expropiatorio, que
ha supuesto afectar a 66 edificacio-
nes (de ellas, 32 viviendas) y en tor-
no a 2 000 parcelas. W
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