Madrid Calle 30. Plan de Reforma y Gestién Integral de la M-30.

Proyecto Norte
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Autores: Jorge Presa Matilla. (1.C.C.P.) Direclor de fos Proyectos

“By-Pass Norte” y “Conexidn By-Pass Norte con la A-1"

Luis J. Caneda Rubio. {1.C.C.P.) Director de Obra “Remodelacidn de las wias de
servicio de la M-30 en la zona Noroeste y ampliacidn a fres carriles en la parte oesle
de la M-30" y “Nuevo acceso de la Avenida de fa llustracidn a la cametera

de Colmenar (M-607)"

| e las cuatro obras contem-
| pladas en este proyecto,
* dos se encuentran en fase
de ejecucion (Via de servicio de la
M-30 en la zona Noroeste y am-
pliacién a tres carriles en el enla-
ce con la parte Oeste de la M-30 y

Nuevo acceso de la Avenida de la
llustracion con la M-607: Carrete-
ra de Colmenar), y otras dos estan
en fase de licitacion (By-Pass Nor-
te-Avenida de la llustracién y Co-
nexion By-Pass Norte con la A-1,
carretera de Burgos-).
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1. Remodelacion

de la via de servicio
de la M-30 en la zona
noroeste y ampliacion
a tres carriles en el
enlace con la parte
Oeste de la M-30
(Obra n° 14)

Situacion actual
Las calzadas de la M-30 entre las
glorietas de Mariano Salvador Maella,
MNueva Zelanda y Francisco Bayeu y




[- Acondicionamiento de calzadas
Construccion de tdneles
| I?_!:mullclunes

Subilas estan actualmente deprimidas
en mayor o menor medida con res-
pecto al terreno natural, y discurren
entre muros de alturas variables.

En su zona inicial, glorieta de Ma-
tiano Salvador Maella y hasta el en-
lace con la M-40, hay tres carriles por
sentido de la circulacion: uno de elios
{en cada sentido) se utiliza para la co-
nexion con la M-40, mientras gue la
M-30 cruza con dos carriles por sen-
tido sobre la carretera de El Pardo.

En la glorieta de Nueva Zelanda se
esta llevando a cabo la obra de la

SECCION A-A




‘CION B-B

Avenida de Los Pinos, que constitu-
ye un importante eje de conexion con
el centro urbano, y que actualmente
no tiene acceso directo desde las cal-
zadas de la M-30, restandole funcio-
nalidad.

La salida desde la M-30 a la M-40
en direccion a la A-6 se realiza ac-
tualmente a través de un solo carril
(el tercero), que se abre a dos una
vez rebasada la salida.

Todos los traficos de la M-30, pro-
cedentes y con destino a la Avenida
de la llustracién, utilizan estas calza-
das, asi como los de continuidad de
la M-30, una vez remodelada: por lo
que resulta necesaria su ampliacién.

Soluciones adoptadas
La simultaneidad de los traficos

procedentes de la Avenida de la llus-
tracién y del futuro By-Pass Norte en
el tramo Norte de la M-30 obliga a la
ampliacion del nimero de carriles.

Por ello, la ampliacion se realiza
mediante la incorporacion de un ca-
rril mas por sentido desde la glorie-
ta de Mariano Salvador Maella hasta
el cruce con la carretera de El Par-
do. De esta manera, se mantendra
un minimo de tres carriles en toda la
-30.

La ampliacion de la calzada bajo
las glorietas de Nueva Zelanda vy
Francisco Bayeu v Subias se realiza
ejecutando una pantalla de pliotes por
detras de los estribos existentes, so-
bre la que se apoya la ampliacion de
la losa de cubierta que se hara soli-
daria con la actual mediante un pre-
tensado. Posteriormente, demolera el
estribo actual y se procedera a la am-
pliacion de carriles.

La obra tambien supone la cons-
truccian, al norte, de una via de ser-
vicio de dos carriles entre las glorie-
tas de Mariano Salvador Maella y
Francisco Bayeu y Subias, y el man-
tenimiento y adecuacion de la exis-
tente al sur.

Se subraya también la inclusién de
todos los movimientos posibles en el
importante enlace en la glorieta de
MNueva Zelanda de la M-30 con la
Avenida de los Pinos.

Como obras accesorias, se pue-
den indicar el nuevo acceso al Insti-
tuto Llorente, la ampliacién a dos ca-
rriles en la salida hacia la M-40 desde
la calzada Norte v la ampliacién, tam-
bién a dos carriles de la salida hacia

Via de servicio M-

Longitud total

Hormigon

Hierro

Volumen de tieras
Pantalla -

Muro

Mezclas asfalticas

Inicio de obras
Presupuesto de ejecucion
Plazo de ejecucion

Remodelacidn de las vias de
servicio de fa M-30 en la zona
Noroeste v ampliacidn
a_tres carriles en la parle
Oeste de la M-30,

Titular:

Excelentisimo Ayuntamiento
de Madrid.

Direccidn de fas obras;

D. Luis J. Caneda Rubio,
ICCP.

D. Francisco Santiago Mesa, ICCP.
Proyecto:

Eptisa,

D. Eduardo Moros, ICCP.
Empresa adjudicataria;

OHL, S.A.

Jofe de obra

D. Juan Ramon Rosado Martin,
ICCP.

Asistencia técnica

Prointec, S.A.

Jefe de unidad

D. Jorge Seljas Parra, ICCP.
Presupuesto de efecucidn:

33 526 741 euros.
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la M-40, la carretera de El Pardo v la
Av. Cardenal Herrera Oria desde la
calzada Sur.

Las obras tienen un plazo de eje-
cucion de 24 meses, un presupues-
to de 33 526 741 euros, y estan sien-
do ejecutadas por la empresa OHL,
5. A

2. By-pass Norte
(Avenida de la lNustracidn)
(Obra n° 15)

La obra, que se encuentra en fa-
se de licitacién, consiste en la cons-

a0 Zona NO.
5400 m
520 000 m’

5 600 000 kg
250000 m'
20000 '
6500
100 000 m?
Octubre 2004
3_3 526 741 euros

24 meses
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truccién de dos tuneles, denomina-
dos Este y Oeste, que discurriran ba-
jo la Avenida de Monforte de Lemos,
y por los que transitaran los vehicu-
los que ahora pasan por la superfi-
cie del barrio del Pilar, permitiendo
gue un vehiculo procedente de la ca-
rretera de Burgos o de Calle 30 (Nu-
do de la Paloma) pueda llegar hasta
mas alla de la glorieta de Mariano
Salvador Maella, sin pasar por la su-
perficie de este barrio.

El inicio de las obras se fijard una
vez quede disefiada en su totalidad
la actuacién urbanistica de la pro-
longacién del P® de la Castellana co-

nocida como "Operacién Chamar-
tin", por lo gue se incluye dentro de
la segunda fase del Proyecto Norte.
La actuacion reducira en un 60% los
70 000 vehiculos diarios que pasan
por la Avenida de la llustracion. Ade-
mas, la seguridad vial del barrio del
Pilar quedara notablemente aumen-
tada en una zona en la que en el
afio 2003 se produjeron 67 acci-
dentes vy 49 heridos en la citada ave-
nida.

La actuacion también supondra,
entre otras ventajas, la recuperacion
de mas de 5 000 m? para el uso pl-
blico; la reduccion de los altos nive-
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les de contaminacion acustica v am-
biental, la reduccion de las fuertes
congestiones de trafico, no sélo en
la avenida sino en sus calles adya-
centes: v la eliminacion de una ba-
rrera que divide en dos al barrio del
Pilar.

[ By Pass Norte de la M-30

o Excelentisimo Ayuntamiento de
5 Madrid
™ Direccidn del prayecto
. D. Jorge Presa Matilla (L.C.C.P.)
I; Proyecto:
£ Euroestudios S.A.
c Presupuesto de ejecucidn
111 722 350 416,98 euros
e

il



SECCION TIPD SENTIDG MADRID, Cruce con Av Cardenal Hesrera Oria

El presupuesto conjunto de las dos
obras asciende a 722 350 416,98 eu-
ros, y su plazo de ejecucion es de 30
meses.

3.- Nuevo acceso de la
avenida de la llustracién
con la carretera

de Colmenar (M-607)
(Obra n° 16)

Situacion actual

El tramo es el inicio de la autovia
autondmica M-807, de Madrid a Ma-
vacerrada por Colmenar Viejo, en la
zona que se extiende entre el enlace
con la M-30, en el tramo denomina-
do Avenida de la llustracion, y el en-
lace de acceso a Mirasierra. Posee
dos calzadas separadas: con tres ca-
rriles cada una en su zona inicial (en-
tre los enlaces con la Avenida de la

llustracién y con la de Cardenal He-
rrera Oria) y dos en la zona posterior,
una vez rebasado el paso bajo esta
Ultima calle.

Entre los problemas que se plan-
tean, se deben destacar que ac-
tualmente no existe el movimiento
desde la Avenida de la llustracién a
la M-607, hacia el Norte, por lo que
se realiza a través de las calles de
San Modesto y Cardenal Herrera
Oria, con el consiguiente aumento
del trafico en esa zona y en su unién
con la M-607. Ademas se producen
fuertes retenciones, especialmente
en horas punta, debido a gque no se
segregan los traficos, lo que obliga
a realizar complicados trenzados gue
ralentizan notablemente la circula-
cién y reducen la capacidad de la
via. Por otro lado, estas incorpora-
ciones y salidas no poseen una lon-
gitud adecuada.

Soluciones adoptadas

El conjunto de soluciones que se
plantearon pasaban por la creacién
de un nuevo acceso desde la Aveni-
da de la llustracion a la M-607, ha-
cia el Norte, con lo que se descar-
gardan de trafico la Avenida del
Cardenal Herrera Oria vy la calle de
San Modesto y sus entrongues con
la M-807. Precisamente en ésta, se
contempla su ampliacién de carriles
desde el enlace con la Avenida del
Cardenal Herrera Oria hasta el final
de la obra, por lo que todo el tronco
dispondra de tres carriles por senti-
do de circulacion.

Otra solucion adoptada es la
creacion de unas vias colectoras en
la M-607 que disminuiran el trafico
en su tronco, ademas de evitar los
puntos de conflicto actualmente exis-
tentes en las salidas e incorporacio-
nes del tramo, y que provocan im-




(M-607)
Titular:

Excelentisimo Ayuntamiento de
Madrid,

Direccidn de las obras:

D. Luis J. Caneda Rublo,

ICCP.

D. Francisco Santiago Mesa,
ICCP.

Proyecto:

Prointec S.A.

D. Sergio Sagrario Castillo, ICCP.
Empresa adjudicataria:

OHL, S.A,

Jefe de obra:

D. Javier Moreno Cobedo, ICCP.
Asistencia técnica:

Prointec S.A.

Jefe de Unidad:

D. Jorge Seijas Pama, ICCP,
Praesupuesto de efecucidn:

25 735 602 euros.
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portantes retenciones de trafico en el
tronco principal, a lo que se suma el
riesgo de accidentes debidos al cam-
bio de velocidades.

Asl mismo, la creacion de vias co-

Excavaciones
Terraplenes y rellenos
Transporte a vertedero
Mezclas asfalticas
Acero corrugado
Encofrados
Hormigén
S
Columnas de grava
* Inicio de obras
Presupuesto

Plazo de ejecucién

lectoras permitira disponer en este
tramo de unos carriles especificos
para el transporte publico, mejo-
rando su frecuencia.

Finalmente, cabe destacar que, en-
tre las actuaciones que se estan lle-
vando a cabo, se incluye la realizacién
de una estructura sobre la M-607 pa-
ra darle acceso hacia el Norte desde
la Avenida de la llustracion, asi como
la ampliacion del paso de la Avenida
de Cardenal Herrera Oria sobre la
M-607, que se remodela para poder

210 302,65 m’
136 192,92 m’
205 174,74 m*
43 967,64 t
910 756,55 kg
13 339,45 m*
8 728,96 m'
9 589,67 m.

____ Octubre 2004
25735 602 euos
18

admitir la ampliacion de esta dltima.

Ademas, se contemplan la reposi-
cién de la pasarela peatonal frente al
hospital Ramén y Cajal y las amplia-
ciones de los pasos sobre la trave-
sia de Costa Brava y sobre el ferro-
carril,

Las obras, que fueron adjudicadas
a la empresa OHL, S.A. disponen de
un plazo de ejecucion de 18 meses y
un presupuesto de 25 735 602 euros.

4. Conexién del by-pass
Norte con la A-1
(carretera de Burgos)
(Obra n® 17)

La conexion del tunel del By-Pass
MNorte con la A-1 (actualmente en fa-
se de licitacién) eliminara las reten-
ciones de la zona MNorte, incluyendo
los nudos Norte y de Manoteras. Su
presupuesto de licitacién asciende
a 474 258 610,94 euros y dispon-
dra de un plazo de ejecucion de 30
meses.

@ Conexion del By Pass Norte
i de la M-30 con la A-1
- Titular:
E Excelentisimo Ayuntamiento de
- Madrid.
= Direccidn del proyecto
I D. Jorge Presa Matilla, ICCP.
L TYPSA
le Presupuesto de ejecucion:

I . 474 258 610,94 euros.
il



