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 n octubre de 2005 se ha
. puesto en servicio el tramo
! mencionado, cuya obra ha
consistido en la duplicacion de su cal-
zada para la conversion en autovia
de la antigua variante de las pobla-
ciones de Argamasilla de Alba y
Tomelloso (Ciudad Real), de la ca-
rretera N-310, con una longitud tron-
cal de de 16,2 km, a los gue se le
afiaden 2 vias de servicio de 3,4 km
de longitud y la continuidad de los
caminos existentes.

Proceso constructivo

El mayor problema para la ejecu-
cion de la obra han sido los nume-
rosos desvios que se han tenido que
realizar -ya que era obligatorio el
mantenimiento del trafico existente
con condiciones de seguridad y co-
modidad- y el trafico muy elevado
(IMD de 7 000 veh./dia), con un por-
centaje de vehiculos pesados muy
elevado (40%).

El proceso constructivo se ha rea-
lizado con las siguientes fases:

B Mantenimiento de trafico de do-
ble sentido por la calzada existente
(en la situacion definitiva, calzada de-
recha) y construccién, con caracte-
risticas de autovia, de la calzada iz-
guierda, excepto la capa de rodadura,
que se ejecuta en la Ultima fase pa-
ra seguir permitiendo la circulacion
del trafico.

B Trafico pasando por la calzada
izguierda en doble sentido de la cir-
culacion, y adaptacion de la calzada
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antigua para cumplir con los para-
metros de autovia (ensanche de la
plataforma, cambio de la pendiente
transversal, eliminacion de bombeo,
mejora de la rasante longitudinal v re-
fuerzo del firme), quedando total-
mente terminada.

B La ejecucion
de las obras

| del tramo
Argamasilla de

Alba-Tomelloso

ha supuesto

una mversion
de 26,8 millones
de euros

para sus

16,2 km

de longitud

M La calzada derecha se pone en
servicio en septiembre de 2005 con
la circulacion definitiva en sentido
Manzanares a Villarrobledo; y el tra-
fico inverso se desvia a partir del en-
tronque por la N-310a, procediéndo-
se a la extensién de la capa de
rodadura de la calzada izquierda. Es-
ta calzada, Villarrobledo-Manzanares,
es |a que se ha puesto en servicio en
octubre de 2005.

Caracteristicas
del tramo

Por lo gue se refiere a sus carac-
teristicas, hay que resaltar que la ve-
locidad de proyecto es de 120 km/h,
el radio minimo en planta es de 1 000
m y la pendiente maxima del 2,21%.
En cuanto al firme, se ha extendido
una capa de rodadura drenante pa-
ra una mayor comodidad y seguridad
de los usuarios.

ralr

La calzada es la caracteristica de autovia, con mediana de 10 m de anchura

¥ bermas de 1.m.

Seccion transversal

Esta consta de dos calzadas con
dos carriles de 3,50 m cada uno, ar-
cenes exteriores de 2,50 m e interio-
res de 1 m. La mediana es de 10 m
de anchura y las bermas de 1 m.

El tramo dispone de una via colec-
tora para evitar tramos de trenzado en
su conexion con ofras carreteras y con

los accesos a las poblaciones de To-
melioso v Argamasilla de Alba.

Con su puesta en servicio, se con-
sigue mejorar la seguridad vial y la
fluidez del trafico.

Estructuras

Dado que la variante ya en su dia
previo su duplicacion de calzada, ade-



mas de las estructuras existentes, se
han ejecutado 3 pasos superiores y
6 inferiores (3 de vigas prefabricadas
¥ 3 con marcos prefabricados).

Como estructura mas relevante,
hay que destacar la gue se ha dis-
puesto sobre el rio Guadiana, de 3
vanos, con luces de 14,10 m; 21,90
m; v 14 m.

Para la ejecucién de las cimenta-
ciones de estas estructuras, ha sido
necesario sostener los terraplenes de
la calzada existente con paramento
vertical mediante la técnica de sail-
nalling.

Ordenacién ecolégica y
paisajistica

La integracion ambiental de la au-
tovia se fundamenta, entre otras me-
didas, en la reutilizacion de tierra ve-
getal, la revegetacion y el tratamiento
paisajistico de la mediana y recintos
de las isletas en los enlaces, Asi mis-
mo, se incluye el tratamiento de ta-

ludes, la hidrosiembra, las planta-
ciones y los pasos de fauna.

Presupuesto

Entre las magnitudes que hay que
destacar en la construccion del tra-
mo de autovia, se consideran los
26,8 millones de euros destinados a
la ejecucién de la obra, los 0,75 mi-
llones en expropiaciones ¥ los 0,91
millones destinados a control y vigi-
lancia.
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