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W El tramo
inaugurado
tiena una
longitud

de 22,9 km

y ha tenido
un plazo

R de ejecucion
R de 27 meses.

\ ecientemente ha sido puesto  La autovia autondémica
1 en servicio este tramo de ti- EX-A1, Navalmoral
tularidad autonémica, de 52  de la Mata-Plasencia

km de longitud -a los que se suman

10,6 km de caminos-, ¥ que ha su- Esta autovia se establece como
puesto una inversion de 63.5 millones  un importante eje de comunicacion,
de euros. Su finalizacion se ha pro-  no solo porque sera una de las prin-
ducido con un adelanto de 27 meses cipales salidas para las industrias y
o Zag sobre su fecha oficial, lo que supone  productos del norte de la region ex-
WAL TN la reduccion de un 50% sobre el pla-  tremefia y su distribucion comercial
==scain zo previsto estimado en su proyecto.  tanto a los mercados espafiol como
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los extranjeros -ya que conectara la
autovia de la Plata con la de Extre-
madura- sinc que, ademas, poten-
ciara notablemente los ya impor-
tantes itinerarios y desplazamientos
desde y hacia el centro de la Pe-
ninsula, mejorando notablemente los
tiempos de recorrido, vy la seguridad
y confert de la circulacion, apoyan-
do sensiblemente también las ex-
pectativas de desarrollo de la re-
gién.
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La seccion transversal es la caracteristica de una autovia con una mediana

de 10 m de anchura.

Una vez que la Red Autonédmica
de Carreteras ha sido acondiciona-
da en su totalidad y ampliada re-
cientemente con el Programa de
Transversales Regionales, ya en eje-
cucidn, la Junta de Extremadura, por
medio de su Consejeria de Infraes-
tructuras y Desarrollo Tecnolégice,
ha dado el salto cualitativo necesa-
rio para afrontar nueves y mayores
retos en cuanto a la capacidad de
sus vias.

Uno de esos retos es la EX-Al,

de 52 km de longitud, que conec-
tara la autovia de Extremadura A-5,
a la altura de Navalmaral de la Ma-
ta, con la futura autovia de la Pla-
ta, la actual N-630, al sur de Pla-
sencia, configurandose de esta
forma el primer gran eje transversal
de alta capacidad en el norte de Ex-
tremadura. La nueva via discurre en
su totalidad por el corredor de la
actual EX-108, reduciendo al maxi-
mo su afeccion sobre el territorio
atravesado.




.ﬁ’ﬁi 1]

Se trata del primer tramo puesto
en servicio de la futura red de alta
capacidad de titularidad autonomica
de la Junta de Extremadura. Su co-
ordinacion e interconexion con otras
infragstructuras similares del Estado,
como las N-630, N-521 o N-430, en-
ire otras, conformaran, sin duda, una
malla de gran capacidad en esta re-
gion, fundamental para seguir avan-
zando en su progreso, modemizacion
y desarrollo,

Descripcion

El tramo abierto al trafico tiene una
longitud troncal de 22,9 km y parte
del enlace en el rio Tiétar, donde se
unira al tramo | hasta Navalmoral de
la Mata. Discurre casi en paralelo a
la EX-108 hasta llegar a la N-630, fu-
tura autovia de la Plata, en un enla-
ce a tres niveles, en las proximida-
des de Plasencia, capital del valle del
Jerte, pasado el cual confluye con la
propia calzada de la EX-108, en su
futuro corredor hacia Portugal, pa-
sando por las poblaciones cercanas
como Corla y Moraleja, con el com-
promiso de unir el eje con Castelo
Branco y Monfortinho, ya en Portu-
gal.

La autovia autondmica, entre otras funciones, conecta la futura autovia
de la Plata con la de Extremadura.

Caracteristicas técnicas
y secciones tipo

El tramo ha sido disefiado con
unos radios minimo de 700 m y ma-
ximo de 8 500 m, y pendientes que
varfan entre la minima del 0,54% v
maxima del 4,76%.

La seccién transversal se compo-
ne de dos calzadas con dos carriles

Al

En el extendido de las mezclas bituminosas, se ha utilizado por primera vez en

de 3,5 m en cada sentido de |a cir-
culacién, arcenes interior de 1 m y
exterior de 2,5 m, bermas de 1 m y
mediana de 10 m de anchura. Asi
mismo, se ha dispuesto, en donde ha
sido necesarla, la inclusién de una
calzada adicional para vehiculos len-
tos también de 3,5 m de anchura.
La seccion del firme se compone
de 3 cm de mezcla bituminosa dis-
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nuestro pais, un silo mdvil de transferencia de material o fransfer, con capacidad
para la homogeneizacion térmica y granulométrica de las mezclas tras

la descarga desde el camion.
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continua tipo F-10 que descansa so-
bre otra de 5,5 cm del tipo S-20 y
sobre 9 cm del tipo G-30. Todo ello
sobre 20 c¢m de suelocemento y otros
30 em de suelo estabilizado.

Estructuras

Ademas de los cinco enlaces, gue
se muestran en el grafico, a lo largo
del tramo se han dispuesto también
10 pasos superiores y B inferiores,
gue incluyen un cajon hincado y 1
viaducto.

A todo ello, se le suman 41 uni-
dades de cafos, de 1 800 y 2000
mm de diametro, v 9 marcos.

Innovacién y desarrolio
tecnolégico

En la construccion del presente tra-
mo, se debe destacar la utilizacion,
por primera vez en nuestro pals, de
un silo mévil de transferencia para el
extendido de las mezclas bitumino-
sas en caliente, con capacidad para
la homogeneizacién térmica y granu-
lométrica de la mezcla tras la des-
carga desde el camion, lo que ha su-
puesto un incremento en la calidad
del IR, con datos de los que no se
tiene constancia que se hubieran al-
canzado con anterioridad en Espana,
¥ que supone un mejor comporta-
miento de la capa de rodadura a lo
largo del tiempo, al eliminarse segre-

nire-octubrel TNS

Dentro de las actuaciones ambientales, se han realizado bajantes encachadas,
rampas de escape para animales, escolleras y se han repuesto vias pecuarias.

gaciones granulométricas y termicas,
y cuya experiencia no se duda que
sera de gran interés para futuras
construcciones de nuestras carrete-
ras.

Actuaciones ambientales

Ademas del seguimiento medio-
ambiental durante el transcurso de
las obras, se destaca la construc-
cién de un paso de fauna cada 2
km de trazado, la instalacion de val-
vulas de escape para animales, la
instalacién de pasos elevados para
la fauna y la reposicidn de vias pe-

Titular:

Junta de Extremadura.
Direccidn de la obra:

D. José M. Villaldn Cuesta,
ICCP, y D. José Luis Rodriguez
Gomez, ITOP.

Empresa constructora;

UTE Sacyr, Grupo Empresarial
Magenta y Copemovex.
Jefatura de obra:

D. Eduardo Campos Pozuslo, ICCP,
y D. Ricardo Puerto Paniagua, ITOP,
Asistencia técnica;

UTE Emilic Gonzalez Zamora,
Inproesa.

Laboratorio:

UTE Lyccsa, Serinco.
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cuarias. Ademas, se ha mejorado el
habitat de la golondrina dadrica y
de los quirdpteros. Asi mismo, de-
bemos destacar la plantacién de es-
pecies autdctonas (arbustos y arbo-
les de gran porte).

En cuanto a la prevencién de la
contaminacion e impacto sonoro, se
han dispuesto pantallas vegetales an-
tiruido donde el trazado se aproxi-
ma a los caserios.

Finalmente, se ha realizado una ex-
ploracién y seguimiento arqueologico
del trazado, y la inversion en restaura-
cién ambiental ha sobrepasado los 1,28
millones de euros.
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