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| pasado 14 de marzo de

| 2005, la Ministra de Fomento,

' Diia. Magdalena Alvarez Ar-

za, acompanada por el Presidente de
la Junta de Extremadura, D. Juan
Carlos Rodriguez Ibarra, inaugurd
el tramo mencionado de la N-430, so-
lucionando —segln las propias pala-
bras de la Ministra- "un desproposi-
to historico” y gue abre un desarrollo

turistico impresionante, segun las pa-
labras del Presidente de la Junta,
quien, al hablar de esta carretera, la
definia como “inédita, Gnica en Es-
pafa, no iba a ninguna parte y te vol-
vias loco cuando pasabas por ella; vy
para retomarla, no sabias por don-
de".

La antigua carretera obligaba a los
conductores a improvisar atajos por

vias comarcales; cuando en su ori-
gen se disend, entre otras finalida-
des, para dar salida hacia Levante de
la produccion de la huerta extreme-
na (Plan Badajoz).

La realidad era que la primera par-
te del tramo, hasta el puerto de los
Carneros, no existia; v la segunda
sustituye al pesimo trayecto que ha-
bia entre el puerto y la N-502,




La carretera N-430, de Badajoz a
Valencia por Almansa, constituye un
eje transversal basico de la Red de
Carreteras del Estado, definido por el
corredor que une Lisboa y Extrema-
dura con el Centro y el Levante es-
pafnoles, pasando por Almansa.

La construccion de este tramo de
carretera supone la definitiva elimi-
nacién de su falta de continuidad, ya
que dicho itinerario se encontraba an-
cestralmente interrumpido al este de
la provincia de Badajoz. La intensi-
dad media diaria actual es de 1 100
vehiculos, de los que un 21% son pe-
sados.

La primera piedra del nuevo tra-
mo, de 25,3 km de longitud y que
supondra un ahorro de tiempo en su
recorrido de 40 minutos, se instald
en el afio 2002, y 36 meses después,
y con una inversién de casi 46 mi-
llones de euros, ya es una realidad.

El tramo Presa de Carcia de So-
la-Puerto de los Cameros-Intersec-
cion con la N-502, se ha construido
con caracteristicas geométricas com-
patibles con una primera calzada de
autovia, la futura A-43, que unira las
comunidades autonomas de Extre-
madura y Valencia. Ademas, se ha
dispuesta un tramo de 3 km con ca-
rril para vehiculos lentos y se han
construido o repuesto mas de 25,2
km de caminos.

Descripciéon
y caracteristicas
del trazado

La traza discurre entre los pp.kk.
167 y 193 de la N-430, comprendi-
dos inicialmente entre la presa de
Garcia Sola y el puerto de los Car-
neros (tramo hasta ahora inexisten-
te), y continuando hasta la intersec-
cidn con la N-502, recorriendo los
términos municipales de Talarrubias,
Puebla de Alcocer, Garbayuela y
Fuenlabrada de los Montes. El uso
del suelo es eminentemente agricola
de secano, dedicado a la la labor, oli-
var, pastos, monte maderable y ba-
jo, y encinar con cabafas locales de
ganado bovino y vacuno.

Entre sus caracteristicas geomeé-
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tricas, destaca que se ha disefiado
con radios minimos de 700 m, pen-
dientes inferiores al 4,8%, acuerdos
minimos céncavos de 7 000 m y con-
vexos de 15 000 m, lo que incre-
mentara sensiblemente la sequridad
vial a la velocidad legalmente esta-
blecida de 100 km/h.

Secciones transversal
y del firme

La seccion transversal adoptada
consta de una calzada de 15 m, con
dos carriles de 3,5 m de anchura, ar-



cenes de 2,5 m y bermas de 1,5 m.

El firme dispuesto se compone de
15 cm de mezclas bituminosas en ca-
liente, repartidos en tres capas, sien-
do la de rodadura (3 cm) del tipo
F-10, con caracteristicas drenantes,
apoyadas sobre 20 cm de sueloce-
mento y sobre una explanada de 30
cm estabilizada con cemento,

Enlaces y estructuras

Para la adecuada funcionalidad de
la carretera, se han previsto 3 enla-
ces completos, que la conectardn con

las zonas y localidades colindantes,
asi como con las N-502, EX-103 (au-
tondmica) y BA-135 (provincial).
Como estructura singular hay que
destacar el viaducto sobre el rio Gua-
diana, en las inmediaciones de la pre-
sa de Garcia Sola, —-espectacular y
estéticamente arriesgado, segln al-
gunos de los asistentes— formado por
un dintel continuo de estructura mix-
ta con una viga en celosia triangular
de casi 8 m de canto compuesta por
elementos tubulares soldados en los
nudos, definida por cinco vanos, de
561 m de longitud en total y 132 m
de luz en su vano mayor, con plan-
ta en curva de 1 000 m de radio y
una pendiente uniforme del 0,6%.




El tablero lo forman vigas metali-
cas sobre las que se dispone una lo-
sa de hormigdon armado, y todo ello
se apoya a su vez en 4 pilas de hor-
migén armado con fuste Gnico, de
seccién eliptica hueca y 42 m de al-
tura maxima, asi como en estribos de
hormigén armado. El procedimiento
constructivo empleado ha minimiza-
do extraordinariamente el impacto so-
bre el entorno, ¥ ha consistido en el
montaje —por tramos- en parque ex-
terior (5 fases), y su posterior empu-
je, deslizandose con gran precision
hasta su ubicacion definitiva, tanto
sobre los capiteles de las pilas como
sobre los apoyos provisionales dis-
puestos entre vanos, lo que ha per-
mitido minimizar sustancialmente el
impacto sobre el entorno de Puerto
Pefia y sobre el “camping” existente,
en comparacién con cualquier otro
procedimiento posible.

Para obtener una adecuada per-
meabilidad transversal de la carrete-
ra y paliar el posible efecto barrera,
se han dispuesto 21 estructuras de
distintos tipos, consistentes en 2 pa-
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s0s superiores, 17 pasos inferiores y
2 pasos especificos de fauna. Ade-
mas, se han construido 99 obras de
drenaje transversal, de las que 13 son
marcos de hnrmigf:n armado que In-
crementaran la mencionada permea-
bilidad.

Impacto ambiental

Para conseguir la integracion de
la obra en el entorno, se han adop-
tado importantes medidas encami-
nadas a paliar los impactos produ-
cidos tanto por las instalaciones
auxiliares de la obra, como por los
propios elementos funcionales de
la carretera, apoyados en un pro-
grama de vigilancia ambiental en fa-
se de obra, que continuara en los
5 primeros afos de servicio.

Asi mismo, se han instalado dos
pasos especificos de fauna, multiples
dispositivos de escape de animales

adaptados a los cerramientos, enve-
jecimiento de los taludes de desmonte
en roca por medios quimicos v bio-
légicos, recuperacién de 920 clivos
afectados por la traza (y traslado de
2 100 ejemplares mas a otras obras
deficitarias para evitar su pérdida), asi
como la revegetacion selectiva del en-
torno, recuperando la tierra vegetal y
reglizando tratamientos en taludes me-
diante hidrosiembra y plantaciones au-
toctonas tendentes a conseguir la re-
cuperacion vegetal y la reinstauracion
de los habitats afectados, con espe-
cial atencién a las margenes del rio
Guadiana.

Finalmente, tan sdlo queda decir
que |la obra ha sido dirigida por los
técnicos de la Demarcacion de Ca-
rreteras del Estado en Extremadura
y realizada por la empresa Sacyr,
S.AL., siendo Intemac la firma en-
cargada de la supervisién del asegu-
ramiento de la calidad.



