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La Redaccidn

I I | pasado 1 de marzo ¥ enun
. 1 acto presidido por la Ministra
I de Fomento, Dia. Magdale-
na Alvarez, quedd abierto al tréfico
el tramo de nuevo trazado, y sensi-
blemente en paralelo a la N-611, en-
tre Los Corrales de Buelna y Molle-
do, de la autovia A-67, de Cantabria

a la Meseta. El tramo, de 10,6 km de
longitud, ha supuesto una inversién
de mas de 144,75 millones de euros;
y con su inauguracion el Ministerio
de Fomento cumple y satisface el
compromiso y el objetivo de subsa-
nar una vieja reclamacion cantabra,
como es la de su accesibilidad, que
es fundamental para el desarrollo eco-
nomico y social de la region y de sus

comunicaciones, no solo ya con Cas-
tilla y Ledn, sino con el resto de Es-
pafia.

Antes de entrar en la descripcion
de su trazado, hay que destacar que
la obra se ha caracterizado por su
su gran dificultad técnica, pues el
50% de su recorrido se realiza por
medio de tuneles y viaductos, lo
que ha supuesto una inversién me-
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dia de 13 millones de euros por km
construido. De hecho, de la inver-
sian total del tramo, mas de 128,32
constaban como presupuesto de
obra; 7,24 millones de euros se des-
tinaron a compensacion financiera;
4,19 a expropiaciones; y casi 5 mi-
llones de euros a la asistencia téc-
nica.

Trazado

El trazado del nuevo tramo dis-
curre por los terminos municipales
de Los Corrales del Buelna, Cieza,
Arenas de Igufia y Molledo, y ha si-
do disefiado con unos pardmetros
que mejoran sensiblemente su se-
guridad y comedidad, como son el
radio minimo el planta, que es de
1 000 m, y una pendiente maxima
del 5%.

Su traza comienza dejando la ac-
tual N-611, en el término de Los Co-
rrales de Buelna, v sube por la va-
guada del arroyo Muriago hacia la
poblacion de Collado, girando pos-
teriormente hacia el Este para em-
bocar con el tinel de Gedo, con
orientacion MNorte-Sur. Al salir de él,
el trazado cruza el valle del rio Cie-
za, que es un afluente del Besaya,

El viaducto de
Cieza

&8s un arco doble
de 220 m

da longitud

¥y 11,7 mda
anchura de
tablaro, 142 m da
luz de arco con
85 m dealtura
en la clave.

mediante un viaducto en arco (Cie-
za), y asclende suavemente hacia el
tinel de Pedredo, tras el que des-
ciende hacia el valle, al que salva
por medio de un viaducto del mis-
mo nombre y cruzando el rio Llares.
Mas adelante, el trazado gira lenta-
mente hacia el Oeste, reduciendo al
maximo la afeccion a la Mies de Igu-
fa, zona en la que se sitla el enla-
ce de Arenas de Igufa. Tras él, la
traza continia hacia el Sur, entre la
Mies y la ladera rocosa, que la limi-
ta al oeste, evitando tanto la ocu-
pacién del llano como la realizacién
de grandes excavaciones en la ro-
ca. Luego llega a Molledo, donde se
construye el enlace de Santa Cruz.
Finalmente, y a 500 m al sur del
citado enlace, el trazado alcanza el
siguiente tramo de la autovia, Mo-
lledo-Pesquera, de 11,9 km de lon-
gitud, que cuenta con un presu-
puesto de mas de 136,78 millones
de euros y que actualmente estd en
construccion.

El tramo, que fue adjudicado el 14
de diciembre de 2001, y por tanto ha
tenido un plazo de ejecucion de 33
meses, soporta una intensidad me-
dia diaria de 12 000 vehiculos, con
un 13% de pesados.

Secciones tipo

La seccién del tronco se compo-
ne de dos calzadas de 7 m, con dos
carriles por sentido de la circulacién,
de 3,5 m de anchura cada uno. Los
arcenes exteriores son de 2,5 m de
anchura y los interiores de 1 a1,5m,
con bermas de 1 m. La mediana tie-
ne una anchura variable que varia en-
tre los 4 m en el viaducto de Pedre-
do a los 26 m en los tineles.

Por ofiro lado, la seccion del firme
se compone de 25 cm de mezclas
bituminosas en caliente extendidas
sobre 25 cm de zahorra artificial. Pa-
ra ello, se utilizaron mas de 145 000
toneladas de mezclas bituminosas en
caliente, asi como mas de 150 000
m* de zahorra artificial.

Enlaces y estructuras

A lo largo del tramo se han cons-
truido dos enlaces, Arenas de lgufia
y Santa Cruz de Igufia, ambos de ti-
po diamante con rotondas laterales.
Ademas se han construido 8 estruc-
turas secundarias para la reposicién
de carreteras y caminos de servicio,
de los que se ejecutaran 8 nuevos
km, con una seccion de 5 m de an-
chura y pavimentades con mezclas
bituminosas en caliente.

Sin embargo, las estructuras méas
importantes del tramo son los via-
ductos de Cieza y de Pedredo.

El viaducto de Cieza es un arco
doble de 220 m de longitud v 11,7
m de anchura de tablero, 142 m de
luz de arco con 85 m de altura en
la clave.

El viaducto de Pedredo es un via-
ducto de tablero Unico, de 930 m de
longitud, proyectado como puente de
viga continua de B,1 m de ancho, que
se completa hasta los 23,8 m con
costillas prefabricadas en las que se
apoyan las losas laterales.

Tineles

En el tramo se destacan los dos
tineles dobles de Gedo y Pedre-
do, de 2 500 m y 1 100 m de lon-
gitud respectivamente, lo gue su-
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Seccitn tipo de los tanales,

pone el 33% de la longitud total
del tramo.

La seccion circular de los tineles
es de 12,82 m de diametro, y su pla-
taforma, que esta situada a 1,626 m
del centro de la seccion, se distribu-
ye en dos carriles de 3,5 m de an-
chura, con arcenes exteriores de 2,5
m & interiores de 1 m, aceras de 0,75
m y resguardos de 0,20 m en cada
lado entre arcenes y aceras. El gali-
bao minimo vertical es de 5 m sobre
el borde de la acera.

Las instalaciones de seguridad en
en el tramo han supuesto una inver-
sidn de mas de 13 millones de eurcs
y s0lo en los tineles ha sido de 9 mi-
llones de eures. Los tineles estan
equipados con galerias, nichos, sis-
temas de evacuacion de filtraciones

Boca de antrada al tinel de Pedredo:

y de eliminacién de vertidos, ilumi-
nacion, ventilacion, deteccion y ex-
tincion de incendios, postes S0OS,
megafonia, control de trafico y cir-
cuito cerrado de TV con cobertura to-
tal del interior y del exterior de los t-
neles, ademas de los sistemas
automaticos de deteccion de incen-
dios.

Impacto ambiental, y otras
magnitudes importantes

En la construccién del tramo, de-
bermos destacar que la inversidn pa-
ra la rehabilitacion ambiental ha so-
brepasado los 1,86 millones de euros
gue se han destinado principalmen-
te a la hidrosiembra v la plantacion
de arbustos y arboles de gran porte,
asi como al
seguimiento
medicambien-
tal y arqueold-
gico de las
obras.

Entre las mag-
nitudes més
importantes,

debemos des-
tacar que el
movimiento de
tierras ha so-
brepasado los
4 millones de
metros cubi-

TUBd ODERCCHO

El tramo tiene una longitud de 10,6 km.

4
/ R
La mediana tigna una anchura vanable,

cos de desmonte, siendo el 60% de
roca, ¥y 2 900 000 m® de terraplén vy
pedraplén. Ademds, se han utilizado
mas de 265 000 m* de hormigdn y
mas de 10,3 millones de kilos de ace-
ro corrugado, asi como 710 000 ki-
los de acero activo, destinados prin-
cipalmente a las infraestructuras
construidas.

El tramo ha sido construido por
Sacyr, S.A. y Cavosa, S.A., en Unidn
Temporal de Empresas, con la asis-
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tencia técnica de GOC, S.A. e Invest
y Control Calidad, S.A, también en
UTE.

Estado actual de Ia
autovia

Durante el acto de inauguracion,
la Ministra de Fomento informd que,
desde el inicio de la legislatura, se
habia impulsado la gjecucion de las
cbras de esta autovia a su paso por
Cantabria, consiguiéndose un grado
de gjecucidén de obras de un 70%,
en febrero de 2005. Ademas, en los
presupuestos para este afio, se des-
tinan un total de 168,8 millones de
euros a los tramos restantes, lo que
supone un incremento del 203% con
respecto al afio pasado.

Por todo ello, también afirmé que,
desde que es titular del Departa-
mento a la fecha de esta inaugura-
cion, se habian puesto en servicio
dos tramos, iniciadas las obras en
otro, se habian aprobado otros 2 pro-
yectos y se iban a finalizar los 4 res-
tantes a lo largo del presente afio,
en una autovia que no solo facilita-
ra las comunicaciones, sino que pro-
movera la actividad econdmica y me-
jorara el bienestar econémico y social
de los habitantes de las zonas afec-
tadas por su recorrido.

De hecho y como constatacién de
lo antedicho, el pasado 25 de febre-
ro se licito el tramo comprendido en-
tre Alar del Rey y Puebla de San Vi-
cente, y el 18 de marzo, el Consejo
de Ministros autorizo al Ministerio de
Fomento a licitar las obras del tramo
Osorno-Villaprovedo de esta autovia,
situado en la provincia de Palencia,
con un presupuesto de licitacion de
mas de 33,67 millones de euros pa-
ra sus 10,6 km de longitud.

Segun el Ministerio, entre las do-
taciones presupuestarias previstas y
el Plan Extraordinario de Garreteras,
las inversiones en esta autovia hasta
la fecha =e han incrementado en un
145%, lo que hara posible que, a lo
largo de 2005, todos los tramos pen-
dientes de la autovia se encuentren
en obras o licitados,

Por lo que respecta a los tramos

En la foto, el viaducto de Pedredo, de 930 m de longitud, proyectado comeo puento

de viga continua.

de esta autovia en Castilla y Ledn,
para sus 110,5 km se prevé una in-
version de 358 millones de euros, lo
gue proporcionara un gran impulso a
la A-67.

Para finalizar y para subrayar el
fuerte impulso que esta dando el Mi-
nisterio de Fomento a esta autovia,
dentro de su programacion presu-
puestaria para 2005, ya se contem-
plaba la continuacion de las obras
en los siguientes tramos de autovia:
Molledo-Pesquera-Reinosa, Varian-

Unidades m&ds importantes
Longitud del tronco: 10,6 km
Longitud de taneles: 7 km
Longitud de viaductos: 1,17 km

Movimiento de tierras:
Excavacion: 4 050 000 m?
Terraplén: 2 900 000 m?

Firmes:
Zanorra artificial: 150 000 m?
Mezclas bituminosas: 145 000 1

Estructuras:

Hormigén: 265 000 m*

Acero corrugado: 10 300 000 kg
Acero activo: 710 000 kg

te de Aguilar de Campoo-Puebla de
San Vicente, Palencia-Fuentes de
Valdepero-Amusco-Frémista, y la
Variante Moreste de Palencia. Ade-
mas, y por el llamado sistema ale-
man o sistema de abono total de
precio, los presupuestos de este afio
tenian previstas las siguientes lici-
taciones: Fromista-Marcilla de Cam-
pos, Osorno-Villaprovedo (ya licita-
do a la hora de redactar la presente
informacion), y Villaprovedo-Herrera
de Pisuerga. W

Tituwlar;

Ministario de Fomento.
Demarcacion de Carreteras

del Estado en Cantabria,
Direccidn de la obra:

D. José A, Herrero Gomez, ICCP.

Empresas adjudicatarias:
Sacyr y Cavosa

Jefe de obra y Gerente UTE:
D. Fermando Pardo Garcia

| ICCP.
Asistencia técnica:

Incosa y G.0.C. en UTE

Plazo de ejecucion:

33 meses
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