Autovias del Estado

Inaugurado el tramo Abia de la
Obispalia-Cuenca de la autovia A-40

Blas Matin Galdona, ICCP
y Direclor de fa obras.

n &l mes de noviembre de

2004 ha sido inaugurado

este tramo de 22,163 Kkm,
que forma parte del Plan de Infraes-
tructuras 2000-2007 del Ministerio
de Fomento, y que ha dispuesto de
un presupuesto de adjudicacion
de 70,775 millones de euros.
Ademas, se han proyectado un to-
tal de 10,27 km de caminos agri-
colas y pasos sobre y bajo la au-
tovia que permiten la accesibilidad
a las fincas. La autovia dispone de
control total de accesos a la pro-

piedades colindantes.

Descripcion del trazado

El tramo, que atraviesa los térmi-
nos municipales de Villar del Horno,
Abia de la Obispalia, Villanueva de
los Escuderos, Jabaga, Chillaron de
Cuenca y Cuenca, todos ellos en es-
ta provincia, inicia su trazado en el
p.k. 154,500 de la actual N-400. Sigue
el corredor de la mencionada carre-
tera nacional por su margen izquier-
da, conectando en el p.k. 0+000 con
el tramo Horcajada de la Torre-Abia
de la Obispalia, actualmente en fase
de ejecucion, y termina en el p.k.
224163, conectando con el tramo de
la variante de trazado de |la N-400,
en su acceso a Cuenca.

El terreno por el que discurre es
de relieve ondulado y accidentado,
siendo las laderas en las que se apo-
ya de formas suaves, sin cambios
fuertes de orientacion. Tan solo hay
gue destacar el ascenso al puerto de
Cabrejas entre los pp.kk. 3+200 y
6+000.

Caracteristicas
geométricas

El trazado se ha disefiado para
una velocidad de 100 km/h con va-
lores extremos de los radios en plan-
ta de 900 m (radio minimo) y 5 000
m (radio méximo) con inclinaciones
maxima del 5% y minima del 0,5%.
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de 22,163 km.

En cuanto a los acuerdos verticales
minimos, son de 8 000 m concavo
y 16 000 m convexo.

Secciones tipo

La seccion transversal se compo-
ne de dos calzadas de 7 m de an-
chura por sentido de la circulacion
con dos carriles de 3,5 m, arcenes
exteriores de 2,50 m e interiores de
1,50 m, y mediana de 2 m.

La seccion del firme se compone
de 25 cm de mezclas bituminosas en
caliente (6 cm en la capa de roda-
dura, 6 cm en la intermedia y 13 cm
en la capa de base), apoyados sobre
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25 cm de zahorra artificial de subba-
se granular ¥ 50 cm de explanada
mejorada E-3.

Enlaces y estructuras

Se han proyectado un total de
4 enlaces, que se comunican con la
N-400:

Los enlaces son da tipo diamanta y

B Enlace de Abia, situado en el
p.k. 0+800, de tipo trompeta, que co-
necta con la carretera de Abia de la
Obispalia.

B Enlace de Huete, situado en el
p.k. 8+100, también de tipo trompe-
ta, que conecta con la carretera de
Huete,

B Enlace de Jabaga, situado en
el p.k. 14+800, de tipo diamante, y
que da servicio a la poblacion de
Jabaga.

M Enlace de Cuenca, situado en
el pk.19+800, de tipo trompeta, y que
conecta con la N-320, ademas de la
citada N-400.

En cuanto a las estructuras, que
han sido construidas in situ en todos
los casos, se destacan doce de ellas:
un viaducto sobre el rio Chillarén, la
N-320 a Guadalajara v la linea del fe-
rrocarril Madrid-Valencia, de 440 m
de longitud; 3 pases inferiores de ca-
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rretera v 8 superiores, de los que 5
corresponden a caminos y 3 a enla-
ces. Los accesos a las propiedades
colindantes a la autovia se comple-
mentan con pasos inferiores, que se
han resuelto con 17 marcos hormi-
gonados in situ de 8 x 5,5 m.

Por lo que se refiere al drenaje
transversal, éste se ha resuelto con
marcos hormigonados también in si-
tude2x2myunodedx3m,asl
como con tubos de hormigén arma-
do de diversos diametros.

El drenaje longitudinal se ha re-
suelto mediante cunetas revestidas.

Finalmente y antes de entrar en el
tema del impacto ambiental y sus me-
didas correctoras, se destaca que, co-
mo elementos de balizamiento, se ha
proyectado la instalacion de hitos de
arista, que iran situados en ambas
margenes de la calzada del tronco
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con una separacion de 50 m, y cap-
tafaros horizontales adheridos al pa-
vimento en las calzadas del tronco.

Impacto ambiental

Entre las medidas adoptadas pa-
ra la proteccion ambiental se desta-
ca que se han definido en el proyec-
to las zonas excluidas y restringidas
para la ubicacién de las instalaciones
auxiliares de obras, préstamos y ver-
tederos, asi como sus medidas para
evitar las posibles afecciones al sis-
tema hidrologico. Ademas, se han de-
finido las medidas preventivas nece-
sarias para cumplir las condiciones
de la declaracién de impacto am-
biental.

También se han proyectado las
medidas de defensa contra la ero-
sidn, recuperacién ambiental e inte-
gracion paisajistica, basadas en la
restauracion fisiografica, la extension
de tierra vegetal y la revegetacion me-
diante distintos tipos de tratamientos.
Por otro lado, se han realizado los
estudios para la proteccion de la ve-
getacion y de la fauna. ®

Unidades mas importantes
Teraplanas

y pedraplenes: 4 950 000 m®
Excavaciones: 5 550 000 m?®
Zahorra artificial; 195 000 m®
Mezclas bituminosas: 290 000 t
Obras de drenaje transversal; 57
Hidrosiembras: 460 000 m#
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Tittilar:

Demarcacion de Carreteras del
Estado en Castilla-La Mancha.
Direccion de las obras:

D. Blas Martin Galdona, ICCP.
Qdscrito a la Direccidn de las obras:
2 D José L. Guerrero Estébanez,
ITOP,

Empresa adjudicataria:
Construcciones Sarrion, S.A. y Altec,
S.A. UTE

Delegado del contratista:
D. José Filiu, ICCP,

Jefe de obras:

D. Rodrigo Cordiente, ICCP.
Asistencia técnica:

Teco, S.L. v Euroestudios, S.L. UTE.
Jefe de la asistencia técnica:
D. Migue! Angel Garcia Gémez.
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